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La presente invencidn se refiere a un mecanismo
para el descenso de barreras levadizas para pasos a ni=-
vel de vias de ferrocarril, del tipo provisto de un &re
bol intermedio entre un &rbol de entrada y un 4rbol de
salida y de un embrague instanténeo dispuesto entre el
&rbol de entrada y el 4rbol intermedio. Este embrague
intermedio estd ajustado de tal modo que al sobrepasar-
se un determinado momento de torsidén en el &rbol de sa-
lida, es desacoplado automiticamente, y al descender di=
cho momento de torsidén por debajo del valor detexminado,
vuelve a ser acoplado automdticamente. Entre el &rbol
intermedio y el &rbol de entrada, por un lade, y el &r=
bol de salida, por otro lado, estd dispuesto segin la
invencién un engranaje de tornillo sin fin, y el embra-
gue instantdneo estd dispuesto sobre el 4rbol intemmedio
entre este filtimo 4rbol y el engranaje de tomillo sin
fin perteneciente al &rbol de entrada. La barrera leva=
diza estd dispuesta en un extremo del &rbol de salida, y
el &rbol de entrada es accionado mediante un motor. El
embrague instanténeo comprende una mitad de acoplamienw
to dispuesta de modo libremente rotatorio, pero axial-
mente fijo, sobre el 4rbol intemmedio y es accionado por
el 4rbol de entrada, y una mitad de acoplamiento dis-
puesta de modo no giratorio sobre el 4xbol intemmedio
pero desplazable axialmente contra la accién de un muee
lle. La relacién del engranaje = obtenible mediante un
engranaje de tornillo sin fin = entre el 4rbol interme-

dio y el 4rbol de salida es elegida preferentemente de
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modo que se obtenga un efecto de freno automético.

Las ventajas m&s destacadas que se obtienen median-
te el mecanismo segfin la presente invencién son las sie
guientes., Estando levantada la barrera, se mantiene en
posicidn vertical o inclinada debido a dicho efecto de
freno automdtico y este efecto se obtiene incluso bajo
fuertes vientos. Si al descender la barrera queda de-
tenido el movimiento de descenso por cualquier objeto,
actfa inmediatamente el embrague instanténeo f desaco=
pla el &rbol intermedio del &rbol de entrada de accio=
namiento. La barrera queda entonces detenida en su movi-
mientos. En el caso de que una barrera bajada quede car-
gada por cualquier razdén, por ejemplo a causa de nifos
que se suban a ella, y se ponga en marcha el motor, el
embrague instantédneo vuelve a ser desacoplado, lo que
significa que el &rbol de accionamiento puede continuar
girando mientras gue el 4rbol intermedio y la barrera
se mantienen en su posicién inicial. Tan pronto es reti-
rada la carga de la barrera, vuelve a ser acoplado el
embrague instantdneo debido al muelle y la barrera es
ascendida.

Segin una forma de realizaciém preferente, la mitad
del acoplamiento desplazable axialmente estd dispuesta
sobre bolas introducidas en una acanaladura que se ex-
tiende en el 4rbol intermedio en sentido longitudinal
del mismo y una correspondiente muesca prevista en el
interior del cubo de dicha mitad del acoplamiento. Debi=

do a esta disposicién puede entrar rdpidamente en accién
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el embrague instanténeo.

De acuerdo con otra particularidad de la presente
invencidén, el muelle se halla dispuesto entre un extre-
mo del cubo de la mitad desplazable del acoplamiento y
una tuerca de ajuste roscada sobre el respectivo extre-
mo libre del &xbol intermedio con el fin de regular la
fuerza de tensidn del muelle, De este modo resulta po-
sible ajustar fdcilmente la magnitud del momento de
torsién en el embrague instantdneo.

Cuando el acoplamiento instantdneo comprende, por
un lado, una mitad de acoplamiento libremente rotatoria
pero axialmente fija sobre el 4rbol intemedio, acciow
nada por el &rbol de entrada, y, por otro lado, una mi-
tad de acoplamiento no giratoria pero desplazable axialew
mente contra la accidén de un muelle, resulta convenien=
te, de acuerdo con una forma de realizacidén preferente
de la presente invencién, que la mitad del acoplamiento
nencionada en segqundo lugar esté dispuesta de tal modo
que pueda ser separada por desplazamiento axial de la
mitad del acoplamiento mencionada en primer lugar me«
diante una manivela fijada en un extremo del £rbol ine
temedio, estando provista esta manivela de un medio
de accionamiento mediante el cual la manivela puede ser
acoplada directamente al 4rbol intermedio.

La invencidn se describe a continuacién, a fines
de ilustracién, con referencia a los dibujos adjuntos,
en los cuales:

La Figs 1 muestra una vista de planta, parcialmen-
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te acortada, de un mecanismo unido por su drbol de
salida a una barrera levadiza de paso a nivel, estando
ilustrada esta barrera en posicidén bajada;

la Fig. 2 muestra una secclén vertical del meca-
nismo de la Fige. 1 segin la lfnea II-II de dicha figura;

la Fig. 3 muestra una seccidn vertical transversal
del mismo mecanismo segfin la lfnea III.III de la Fig. 2;

la Fig. 4 muestra a escala ampliada una vista la-
teral, parcialmente en seccién, del embrague instantée
neo con ambas mitades de acoplamiento encajadas entre
s{;

la Fig. 5 es una vista de frente de una de las
nitades del acoplamiento;

la Fig. 6 muestra a escala ampliada una seccién
vertical del mecanismo con un embrague instanténeo se-
gin la invencidn, en otra forma de realizaciém; y

la Fige 7 muestra una seccién transversal del mise
mo embrague segin la lfnea VII-VII en la Fig. 6.

El mecanismo estd provisto de tres 4rboles 2, 3 y
4 dispuestos en la caja de engranajes 1. El &rbol 2 es
denominado a continuacién &rbol de entrada y es accio=
nado rotatoriamente mediante un motor eléctrico S5, y
el &rbol 4 es denominado a continuacién &rbol de saliw
da y sobresale con sus extremos 7, 8 de las paredes 6
de la caja de engranajes 1 y esté provisto en dichos
extremos 7 y 8 de sendos cubos 1l que sirven de fijae
cién de los dos brazos longitudinales 9 de la barrera

levadiza 10. E1 4rbol intermedio 3 estd realizado a
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manera de tornillo sin fin 12 que coopera con una rueda
dentada 13 montada sobre el 4rbol de salida 4. La rueda
dentada 13 estd fijada mediante una cufla 14 al 4rbol 4.
La cufia 14 puede encajar en una de las tres muescas de
cufia 15, 16 6 17, angulamente desplazadas en 120° en-
tre sf. Debido a esta disposicién, la rueda dentada 13
que encaja con el tornillo sin fin 12 {dnicamente a lo
largo de un cuadrante, puede ser aprovechada en su to-
talidad, por la razdn de que al desgastarse los diene
tes de un cuadrante, se puede girar la rueda en 120°,
de modo gue nuevos dientes entren en cooperacidn con

el tornillo sin fin 12.

Sobre el &rbol intermedio 3 estd dispuesta de modo
libremente giratorio una rueda dentada 18 que coopera
con un tornillo sin fin 19 montado sobre el eje de en
trada 2. Mediante tomillos 20 estd fijada a la rueda
dentada 18 una mitad de acoplamiento 21 de un embrague
instantdneo 22. La mitad de acoplamiento 21, ilustrada
a escala ampliada en las Figs., 4 y 5, estd provista
lateralmente de una brida anular 23, en la cual estdn
previstas cuatro muescas 24 dispuestas una enfrente de
la otra y dotadas de superficies laterales inclinadas
25. En cada una de dichas muescas 24 encajan salientes
26, correspondientemente configurados, de la otra mitad
de acoplamiento 27. Esta @ltima estd provista en el
interior del cubo 28 de una acanaladura 29 que se ex=
tiende en direccidn longitudinal y en la que encajan

una pluralidad de bolas 30 que sirven de topes de arras-
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tre y que estén introducidas en una o varias, preferen=
temente tres, acanaladuras longitudinales 31 en el 4r-
bol 3. El cubo 28 lleva un cojinete de rodillos 32 me~
diante el cual es soportado el &rbol intermedio 3 por
su extremo 33 en la caja de engranajes l. En este extre-
mo 38 del drbol estd roscada una tuerca de ajuste 34
provista de una ranura transversal 35 atravesada por

un tornillo de fijacién 36, mediante el cual las porcioe=
nes 37 y 38 de la tuerca 34 a cada lado de la ranura 36
pueden ser apretadas entre sf en la posicién ajustada.
Entre una arandela de sujecidén 39 en la parte interior
de la tuerca 34 y una arandela de sujecién 40 en la
parte exterior del cubo 28 estd dispuesto un muelle he-
licoidal 41. Este muelle tiende a mantener los salien
tes 26 de la mitad de acoplamiento 27 encajados en las
muescas 24 de la mitad de acoplamiento 21.

El 4xbol intermedio 3 estd provisto en su extremo
opuesto de un manguito 42 dotado de muescas 43 en la
superficie extrema exterior del mismo, en cuyas muescas
43 encajan salientes 44, de una manivela 45 prevista
en dicho extremo del &rbol 3.

BEn el 4rbol de salida 4 estd previsto un interrup~
tor automdtico 46 con levas ajustables que ejercen ine
fluencia sobre un cierto nimero de elementos contactow
res eléctricos 47 que son conectados y desconectados duw
rante el giro del &xbol 4 de modo que indican la posie
cién de la barrera mediante ldmparas de acoplamiento

dispuestas en la misma direccién de la corriente que
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los elementos 47 en un mecanismo distribuidor en una
estacién de ferrocarril de las cercanfas, y que a tra=
vés de un conductor eléctrico 48 conectan y desconectan
la corriente de una lémpara (no ilustrada) dispuesta

en la barrera levaliza 10, o que cambian la luz de la
ldmpara de blanco a rojo o viceversa.

Cuando ha de ser bajada la barrera 10 del paso a
nivel de su posicidén levantada, se pone en funcionamienw
to el motor 5. El &rbol 2 acciona con su tornillo sin
fin 19 la rueda dentada 18 y &sta a su vez acciona el
drbol intermedio 3 a través de las mitades de acopla-
miento 21 y 27. La fuerza motriz entre la mitad de
acoplamiento 27 y el &rbol 3 es transmitida por las
bolas 30. El &rbol intermedio 3 acciona mediante el tor-
nillo sin fin 12 y la rueda dentada 13 el 4rbol de sa-
lida 4 y debido al giro del mismo, la barrera 10 es
también movida por medio del cubo 11. “uando la barrera
10 viene & apoyarse con su extremo exterior en la posie
cién bajada en un soporte en foma de horquilla o si
durante el descenso encuentra algin obstdculo, las su-
perficies inclinadas 25 de la brida 23 en la mitad de
acoplamiento arrastrada 21, presionan contra los salien=
tes de arrastre 26 y fuerzan a estos salientes mediante
un desplazamiento axial de la mitad de acoplamiento 27
a salir de su encaje en las muescas 24 contra la accién
del muelle 41. De este modo, el &rbol intermedio queda
desacoplado momentdneamente del &rbol de accionamiento

2 y el 4rbol 4 con la barrera 10 se mantienen en la po=
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sicién que tenfan al encontrar el obstdculo. Debido a
las bolas 30 en las acanaladuras 29 y 31, el embrague
instantdneo es de reaccidén muy rédpida. El momento de
torsién a ser sobrepasado queda determinado completa=
mente por la fuerza del muelle 41 y la inclinacién de
las superficies 25. Tan pronto como cesa la resistencia
o el 4rbol deja de girar (al cortar la corriente eléce
trica al motor 5), la mitad de acoplamiento 27 vuelve
a ser desplazada mediante el muelle 41 a su posicién
operativa de acoplamiento. También durante el levantae
miento de la barrera 10, el embrague instantdneo entra-
r4 en accién si la barrera encuentra una resistencia
cualquiera que produzca un momento de torsidén de un va=-
lor que exceda al ajustado en el embrague instanténeo.
Tan pronto como ceda la resistencia, el muelle 41 vuelw
ve a desplazar la mitad de acoplamiento 27 a su posi=
c¢ién operativa de acoplamiento.

En caso de una interrupcién de la corriente al mo-
tor 5, resulta posible bajar o levantar la barrera 10
mediante la manivela 45 a través del drbol intemedio
3 y el 4rbol de salida 4.

La tuerca 34 es fdcilmente accesible una vez gui=
tada la tapa 49, con el fin de hacer posible en caso
necesario ajustar la fuerza del muelle helicoidal 41.

Tal como puede apreciarse en la Figa. 1, la caja de
engranajes 1 estd dispuesta en el extremo superior de
un poste 50. Los brazos 9 de la barrera 10 estdn provise

tos de contrapesos Sl.
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De acuerdo con la forma de realizacién ilustrada
en las Figs. 6 y 7 del embrague instanténeo, se halla
introducido entre las mitades de acoplamiento 21’ y
27’ del acoplamiento un anillo 52 de bolas, cuyas bolas
53 quedan mantenidas & una distancia reciproca constane
te mediante una jaula 54 de holas y encajan en muescas
55, 56 previstas en las mitades de acoplamiento 21?7 y
27! y realizadas en forma de segmentos de esferxa.

Debido al muelle helicoidal 41, la fuerza del ocual
puede ser variada mediante la tuerca de ajuste 34, la
mitad de acoplamiento 27’ se mantiene por intemmedio de
las bolas 53 encajada con la mitad de acoplamiento 217,
de modo que la fuerza motriz del 4rbol de entrada 2 es
transmitida a través del tornillo sin fin 19, la rueda
dentada 18, la mitad de acoplamiento 21’, el anillo 52
de bolas y la mitad de acoplamiento 27’ al &rbol inter-
medio 3 para ser transmitida a su vez, a través del tore
nille sin fin 12 y la rueda dentada 13, al &rbol de sa-
lida 4 y de este modo a la barrera levadiza del paso a
nivel. No obstante, si dicha barrera queda expuesta por
cualquier motivo a una carga, por ejemplo de nifios que
se suban jugando a la barrera, y el motor es accionado
con el fin de levantar la barrera, el embrague instanté=
neo entra en accidén, es decir, la mitad de acoplamiento
21’ presiona en su rotacién contfnua las bolas 53 fuera
de sus muescas 55 en dicha mitad de acoplamiento, lo
que produce el desplazamiento axial de la mitad de aco=

plamiento 27 hacia abajo seqin la Fig. 6, contra la

-10-
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accidn del muelle 41. De este modo la mitad de acopla-
miento 21’ continda girando, mientras cque la mitad de
acoplamiento 27° y con ella los drboles 3 y 4 se manten-
drdn estacionarios. Cada vez que las bolas 53 se hallan
situadas enfrente de una muesca 55 en la mitad de aco=-
plamiento 21’, la mitad de acoplamiento 27° tendrd la
posibilidad de ser desplazada hacia arriba segin la

Fig. 6 por la accién del muelle 41 a un nuevo encaje,
pero debido a que el momento de torsidn ajustado median=
te el muelle 41 continfa siendo todavia inferior al mo=
mento de torsidn ejercido sobre el embrague, éste permaw
necerd desacoplado. La rotacién continuada se pondrd de
manifiesto Ginicamente por un ligero ruido de tictas en
el embrague instantdneo. S8lo al cesar la resistencia
anormalmente alta en el drbol de salida 4, volverd a en=
trar autom&ticamente en aceién el embrague.

El &rbol intemmedio 3 estd provisto de una manivew
la 45’ que mediante un pistén de arrastre 57 puede ser
acoplado al &rbol intermedic, de tal modo que resulta
posible en caso necesario girar dicho &rbol manualmente
y con 81 también el &rbol 4 de salida. De este modo
resulta posible, tal como se verd a continuacién, levane
tar manualmente la barrera del paso a nivel mediante
una manivela por ejemplo en casos de interrupcién de la
corriente del motor.

El extremo interior 58 del pistén de arrastre 57
puede ser insertado axialmente, por la accién de un mue=

lle 59, en una ranura 60 en el extremo 61 del &rbol ine

-11-.
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termedio 3 sobre el que estd apoyade el cubo 62 de la
manivela 45’. El pistén de arrastre 57 estd provisto
en su extremo exterior de una cabeza 63, por debajo de
la cual puede ser introducida una cufia 64 de desencaje
provista de una corredera 65.

Esta corredera puede ser desplazada a lo large de
la manivela 45’ mediante una empufiadura 66. Entre el
cubo 62 de la manivela y el extremo del 4rbol interme-
dio 3 estd encajada una bola 67 que sirve de cojinete.
El cubo 62 estd dotado de una rosca interior 77 que
coopera con una correspondiente rosca exterior 78 del
cubo 28 de la mitad de acoplamiento 277,

Si por ejemplo en cortes de corriente se desea le«
vantar la barrera levadiza del paso a nivel manualmente
mediante una manivela, debe ser desplazada primero la
corredera 65 con la cufla de desencaje hacia la izquierw
da segin la Fig. 6, con lo que el pistén de arrastre 57
queda desplazado, contra la accién del muelle 59, hacia
afuera y de este modo la manivela resulta desacoplada
dei‘érbol intemedio 3. A este respecto debe hacerse
constar que durante el funcionamiento normal del mecaw
nismo, la manivela 45’ estd siempre desacoplada y, por
tanto, durante la rotacidén del &rbol intermedio 8 per~
manece libre (asf, la cufia de desancaje 64 y el pistédn
de arrastre 57 ocupan la posicién ilustrada con lineas
de puntos y rayas en la Fig. 6). Si entonces la manive=
la 45 es girada hacia la derecha (los filetes de rosca

77 del cubo de la manivela son filetes de sentido dere=-

- 12 =
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cho) la mitad de acoplamiento 27’ es roscada axialmente
en el cubo 62 de la manivela, lo que origina el desaco~
plamiento del &rbol de entrada 2, con sus engranajes 18,
19, del 4rbol intermedio 3. Al volver a desplazar hacia
la derecha la corredera 65 con la cufla 64, el pistdn de
arrastre 57 resultard{ desplazado por la accién del mue=
lle 59 y encajard con su extremo 58 en la ranura 60 del
4rbol intexmedio 3, el que de este modo quedarf acopla-
do a la manivela 45’. Mediante esta manivela resulta
entonces fécil elevar la barrera manualmente, actuando
la manivela a través del drbol intermedio 3, el engra=
naje 12, 13 y el 4rbol de salida 4.

La invencién ha sido descrita (nicamente con fines
de ilustracién en la precedente exposicién y se hace
constar que no queda limitada por dicha descripcidén, es«
tando definido su alcance en las reivindicaciones. Asi,
las diferentes partes del mecanismo, particulammente
las diferentes partes de su embrague instanténeo, pue-
den ser variadas de diferentes modos sin apartarse de
la idea inventiva. Con el fin de hacer posible,a dife=-
rentes temperaturas, un desplazamiento axial seguro de
la mitad de acoplamiento 27?, las bolas 30 son de espe=
cial importancia, aunque también pueden utilizarse
otras clases de Srganos de arrastre que permitan dicho
desplazamiento axial de la mitad de acoplamiento 277,
pero gue impidan una rotacién con relacién al 4&rbol 3.
Las muescas 55, 56 en las mitades de acoplamiento 21°,

27! pueden comprender taladros cilindricos de un didme-

-13 =
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tro interior apropiado de modo que la introduccidn
(el encaje) de las bolas en las muescas resulte tal
como Se desea.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de ponerlo en prdctica, se hace conse
tar que todo cuanto no altere, cambie o modifique su
principio fundamental, puede quedar sometido a variacio-
nes de detalle, siendo lo esencial y por lo que se so=-
licita Patente de Invencidn, por veinte afios, lo que

queda resumido en las siguientes reivindicaciones:

12.- Mecanismo para el descenso de barreras leva=
dizas para pasos a nivel de vias de ferrocarril, del
tipo de los provistos de un motor eléctrico que acciona
un drbol de entrada, de un &rbol de salida sobre el
cual estd montada la barrera levadiza, y de un embrague
instantdneo adaptado para quedar desacoplado automdticaw
mente al sobrepasarse un deteminado momento de torsién
en el &rbol de salida y volverse a acoplar automdtica~
mente al producirse el descenso de dicho momento de tor~
sidn por debajo del valor determinado, caracterizade
porque el mecanismo comprende un &rbol intermedio, esw
tando dispuesto un engranaje de tornillo sin fin entre
dicho &rbol intermedio y dicho &rbol de entrada, por un
lado, y dicho &rbol de salida, por otro lado, halldndo=

se dispuesto dicho embrague instantdneo sobre el &rbol

“wld =
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intermedio entre este 4rbol y el engranaje de tornillo
sin fin asociado con el &rbol de entrada, y estando
dispuesta una manivela sobre el drbol intermedio para

girar estd drbol.

28,. Mecanismo segin la reivindicacién 12, en el
cual el embrague instanténeo comprende, por un lado,
una primera mitad de acoplamiento dispuesta sobre el
&rbol intermedio de modo libremente rotatorio pero
axialmente fijo y accionada por el 4rbol de entrada, y,
por otro lado, una mitad de acoplamiento dispuesta
sobre el &rbol intermedio de manera no giratoria pero
desplazable axialmente contra la accién de un muelle,
caracterizado porque la mitad de acoplamiento mencionaw
da en dltimo lugar estd dispuesta de modo que puede
ser separada de dicha nitad de acoplamiento mencionada
en primer lugar mediante una manivela dispuesta sobre
un extremo del 4rbol intermedio, estando provista dicha
manivela de un dispositivo de arrastre mediante el cual
dicha manivela puede ser acoplada directamente a dicho

&xbol intermedio.

349,= Mecanismo segin la reivindicacién 22, carace
terizado porque el cubo de dicha manivela estd provise
to de filetes de rosca adaptados para cooperar con co=
rrespondientes filetes de rosca del cubo de la mitad
de acoplamiento axialmente desplazable, de manera tal

que a una rotacidn, en un sentido, de la manivela, que

w15 =
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es giratoria pero axialmente no desplazable, con relaw-
cidn a dicha mitad de acoplamiento, esta mitad de aco-
plamiento quedard desplazada axialmente para desencae

jarse de dicha otra mitad de acoplamiento.

48, Mecanismo segin la reivindicacién 28 6 38,
caracterizado porque entre el cubo de la manivela y el
extremo del 4rbol intermedio que encaja en dicho cubo

estd dispuesto un cojinete.

58,« Mecanismo segiin la reivindicacién 42, carac=
terizado porque dicho cojinete estd constituido por

una bola.

2.~ Mecanismo segfin cualquiera de las reivindi-
caciones precedentes, caracterizado porque en el cubo
de la manivela estd dispuesto, paralelamente al &rbol
intermedio, un pistén de arrastre axialmente desplaza=-
ble que, por la accién de un muelle, puede ser encajae
do con su extremo interior en una ranura practicada
en el 4rbol intemedio para acoplar este &rbol con la

manivela.

78.» Mecanismo segin la reivindicacién 68, caracw
terizado porque en la manivela estd dispuesta, de mane=
ra desplazable, una cufla de desencaje adaptada para desw
plazar, durante su desplazamiento en un sentido, el pis=

tén de arrastre, contra la accidn del respectivo muelle,

« 16 =
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fvera de su encaje en la correspondiente ranura practie

cada en el 4rbol intermedio.

8&.. MECANISHMO PARA EL DESCENSO DE BARRERAS LEVA«
DIZAS PARA PASOS A NIVEL DE VIAS DE FERROCARRIL,

tal y como queda descrito y reivindicado en la presente
memoria que consta de diecisiete hojas mecanografiadas

por una sola cara y de cinco ldminas de dibujos.
BARCELONA, 5 de Agosto de 1966.

Bertil Ivar Torsten LARSON
P.P.
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