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P A T E N T E  

D E

I N V E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS EN CARBURADORES DE DOBLE CUERPO, INVER­

TIDOS", a favor de l a  firma ita lia n a  EDOARDO 7/EBER FABBRICA 

ITALIANA CARBURATOHI S .p .A ., residente en BOLONIA,33, Via 

Timavo ( I ta lia ) .

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invenoión se re fiere  a un carburador de doble 

cuerpo invertido con apertura diferencial de la s  mariposas 

e inyector au x iliar  que entra en función en e l momento de una 

depresión importante en l a  zona de carburación, para a f lu ir  

5. una mezcla más r ic a  a régimen más elevado y mariposa totalmen­

te  abierta.

El carburador según l a  invención comporta dos 

cuexpos yuxtapuestos con mariposas enlazadas mutuamente median­

te  un sistema de movimiento perdido, de manera que l a  apertura 

de l a  mariposa secundaria se efectúa despuás que l a  mariposa1 0 .
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primaria ha sido ab ierta  en una medida predeterminada, compor­

tando e l cent rader de mezcla de cada cuerpo un tubo pulveri­

zador de alimentación normal y un tubo de sobre alimentación 

directamente superpuesto a l  tubo pulverizador y que entra en 

5. función en el momento en que l a  depresión a l a  zona de carbu­

ración alcanza un valor predeterminado.

Otras carac te r ística s y ventajas de e sta  invención 

se comprenderán de l a  descripción que sigue, que hace referen­

c ia  a lo s  dibujos adjuntos, dados a t itu lo  solamente in d ica ti­

lo. vo, y en lo s  que:

l a  F ig ira  1 es una v is ta  esquemática del carburador 

en oondición de marcha normal;

l a  F i g ira  2 muestra e l sistema de mando diferencial 

de la s  dos mariposas;

15. l a  Figura 3 muestra e l carburador a l  ra len ti;

l a  F ig ira  4 muestra e l funcionamiento de progresión 

del cuerpo primario;

l a  Figura 5 muestra e l cuerpo primario funcionando 

normalmente y e l cuerpo seoundario en funcionamiento de pro- 

20. gresión;

l a  Figura 6 muestra un dispositivo de bombeo a mem­

brana para alimentar un inyector de bomba en l a  condición de

aceleración;

l a  F i gara 7 muestra un dispositivo de arranque u t i-  

25. lizado por e l carburador; y

l a  Figura 8 muestra esquemáticamente e l sistem a mecá*
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nico de mando del dispositivo de arranque.

En la s  diferentes figu ras, lo s  mismos námeros de 

referencia indican partes correspondientes.

El carburador considerado es del tipo a doble cuerpo 

5. invertido, en e l que lo s  dos cuerpos entran en función en suce­

sión. Se desig ia  por cuerpo primario e l cuerpo que entra en 

función primeramente, y por cuerpo secundario, e l otro. Cada 

cuerpo, Figura 1, comporta un oentrador de mezcla 10 y un 

dlihsor 11. Cada centrador de mezcla 10 está  provisto de un 

10. tubo pulverizador 9 q]ue comunica con l a  cuba por el inyector 

principal 17 y e l pozo 16 a l tubo de mezcla 15 para mezclar e l 

carburante con el inyector de a ire  de ayuda de emulsión 4, 

llamado asimismo aire de automatioidad. El centrador de mezcla 

10 está  igualmente provisto de un tubo de sobrealimentación 8 

15. superpuesto directamente a l tubo 9 y qp.e se enlaza a un con­

ducto 6, provisto de un manguito calibrado 7, enlazado en l a  

olma de un conducto 58, provisto de un manguito calibrado 3, 

e l cual parte de l a  cuba 18 y es más alto  que el pozo 16, de 

manera que e l liquido monta hasta l a  cima de este conducto 58 

20. y no alcanza e l conducto de sobre alimentación 8 hasta que

l a  depresión en l a  zona de carburaoión alcanza un valor prede­

terminado, El aire penetra en el oonduoto 6 por un o r ific io  

calibrado 5. En l a  cuba 18 e stá  montado, sobre el eje de 

pivotamiento 21, un flotador 19 con lengüeta de llamada 20 

25. so lidario  de l a  aguja 2 de l a  válvula de aguja 1, para regular 

l a  apertura de esta  válvula de manera a  mantener constante e l
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nivel del carburante en l a  cuba 18* Por debajo del di id sor 11 

delmcuerpo primario e stá  montada una mariposa primaria 14, 

calada sobre un árbol primario 13 so lidario  de una palanca de 

mando 12. E l árbol primario 13 está  enlazado mecánicamente, 

g. Figura 2, por un sistema de movimiento perdido a l  árbol secun­

dario 22 de l a  mariposa secundaria 33. Este sistema de movi­

miento perdido comporta una palanca en sector calada sobre 

e l árbol 13 y provista de un apéndice 26 que coopera oon un 

apéndice 28 de una palanoa 24 montada loca, que actúa sobre 

10, una palanca 23 calada sobre el árbol 22. Un to m illo  25 mon­

tado sobre l a  palanca 24 re g ila  l a  posición in ic ia l  de l a  pa­

lanca en Sector 27.

De l a  base del pozo 16 asociado a l  cuerpo primario,

F ig ira  3, parte un canal 37 que va a l  inyector de ra len ti 38 

15* provisto de un manguito calibrado para e l  a ire  39, y del cual 

parte un canal 36 que desemboca en e l conducto del cuerpo p r i­

mario por un o r ific io  de alimentación de ra len ti 34, regulable 

con l a  ayuda de un to m illo  35, situado por debajo de l a  mari­

posa primaria 14, a s i como por o r if ic io s  de progresión 40 d is- 

20. puestos a l a  altura de l a  mariposa prim aria 14. Del pozo 16, 

asociado a l cuerpo seoundario, parte un canal 32 que va a un 

inyector de progresión SO a manguito calibrado para e l a ire  29, 

del oual parte un canal 31 qiue desemboca en e l cuerpo secunda­

rio  por o r if ic io s  de progresión 41 dispuestos a l a  a ltu ra  de l a  

2$, mariposa secundaria 33.

En v is ta s  a  enriquecer l a  mezcla a l a  condición de 

aceleración, Figura 6, e stá  previsto un inyector de bomba 43,
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e l cual es puesto en funcionamiento con l a  ayuda de una bomba 

de membrana 4-9 mandada por l a  mariposa 14. La membrana 49 es 

sometida a l a  acción de un resorte 47 y es accionada por l a  

mariposa 14 por intermedio de un excántrico 51, de una palanca 

50 y de un pistón 59 a resorte 48. La membrana 49 forma una 

pared de una cámara a  l a  que desemboca un canal 44, que se enlaza 

a l a  cuba 18 por intermedio de dos conductos en paralelo , uno 

de e llo s provisto de un manguito calibrado 45 y el otro de una 

válvula a bola 46. De l a  cámara delimitada por l a  membrana 49 

parte un canal 52 con válvula de reimpulsión 42 para el inyector 

de bomba 45 en el conducto primario.

Para asegurar e l arranque del motor, es decir para 

asegurar l a  interceptación del a ire  que entra a l  difusor para 

enriquecer l a  mezcla, está  previsto un dispositivo de puesta en 

marcha, e l cual Se muestra en la s  F ig ira s  7 y 8. Este d isposi­

tivo comporta una palanca 56 de dos posiciones que actúa sobre 

una mariposa 55 dispuesta más arriba del difusor 11, por in ter­

medio de un resorte 54 sobre l a  mariposa cerrada 55, y por 

intermedio de un apéndice 55 sobre l a  mariposa 55 totalmente 

abierta. La palanca 56 e stá  enlazada por una v a r il la  57 a l a  

palanca en sector 27 so lid ar ia  de l a  mariposa 14.

El carburador que se ha descrito funciona de l a  mane­

ra  siguiente:

MARCHA NORMAL - Figura 1:

E l carburante afluye por l a  válvula de a%uja 1 a la  

ouba 18, ouyo flotador 19 regala l a  apertura de l a  aguja 2 para



mantener un nivel constante del líquido. De l a  cuba 18 e l car­

burante afluye, por lo  inyectores principales 17, a l pomo 16 

donde se mésela con e l a ire  que sa le  de loa o r if ic io s  del tubo 

de mezcla y que proviene de loa inyectores de aire de ayuda de 

g, emulsión 4, ganando l a  mezcla l a  zona de carburación por lo s 

tuboa pulverizadores 9. S i  l a  depresión a l a  zona de carbu­

ración alcanza un valor t a l  que e l carburante l le g a  a l a  cima 

de lo s  conductos 58, se efectúa una sobrealimentación por lo s  

conductos 8. E sta sobrealimentación se produce en loa regíme- 

10. nea elevados y oon l a  mariposa totalmente abierta.

La apertura diferenciada de la s  mariposas se efectúa 

de l a  manera siguiente, Figura 2: Actuando sobre l a  palanca 

de mando 12, l a  válvula 14 es heoha g irar  en e l sentido de 

l a  apertura, lo  que entraña una rotación de l a  palanca de 

1 3 , sector 27, permaneciendo cerrada l a  válvula secundaria 35.

Cuando e l  apéndice 26 de l a  palanca de sector 27 viene a  con­

ta c ta r  e l  apándice 28 de l a  palanca montada lo ca  24, l a  palan­

ca 27 a rrastra  en movimiento l a  palanca 24, l a  cual a rra stra  

a su vez l a  palanca 23 qu.e hace g irar e l árbol secundario 22 

20. hasta l a  apertura to ta l  y simultánea de l a s  dos mariposas 14 

y 33.

RALENTI Y PROGRESION - Figuras 3 a  5

Del pozo 16, asociado a l cuerpo primario, e l carbu­

rante afluye por e l ;aanal 37 a l  inyector de ra ien ti 36. Despuás 

25. de haberse mezclado con e l  a ire  provinente del manguito c a l i­

brado 39, e l carburante se d esliza  por e l canal 36 y e l o r i f i ­

cio de alimentación de ra ien ti 34 y l le g a  a l  conducto primario,
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por debajo de l a  mariposa 14, por e l o r ific io  de 'ra len ti 34, 

Figura 3. A l a  apertura parcia l de e sta  mariposa 14, Figura 

4, l a  mezcla lle g a  a l conducto primario igualmente por lo s  o r i­

f ic io s  de progresión 40, lo  que asegura un aumento regular de 

l a  velocidad angular dél motor a  p a rt ir  del ra len ti. Cuando 

empieza l a  apertura de l a  mariposa Secundaria 33, Figura 5, 

e l carburante que proviene del pozo 16 asociado a l cuerpo secun­

dario lle g a , mezclado con e l a ire , a l  inyector de progresión 

41 del conducto Secundario.

ACEEBRACION - Figura 6

En el c ierre  de l a s  mariposas, l a  palanca 50 su e lta  

l a  membrana 49 de l a  bomba que, bajo l a  acción del resorte 47, 

asp ira  e l carburante de l a  cuba 18 por intermedio de l a  válvula 

a bola 46. En l a  apertura de la s  mariposas, bajo l a  acción del 

excéntrico 51 y de l a  palanoa 50, l a  membrana 49 inyecta carbu­

rante en el conducto primario por el canal 52, l a  válvula de 

reimpulsión 42 y e l inyeotor de bomba 45. Con la s  mariposas 

totalmente ab iertas, l a  membrana 49, bajo l a  acción del resor­

te  48, re a liz a  un desplazamiento complementario que prolonga 

l a  inyección del carburante en el conducto primario del car­

burador. El exceso de carburante es reenviado a l a  cuba 18 

por el canal 44 y e l manguito calibrado 45.

PUESTA EN MAROHAZ-  Figuras 7,8

Estando l a  palanca 56 en l a  posición "A", l a  mariposa 

53 intercepta l a  toma de a ire  del conducto primario, estando 

l a  mariposa 14 abierta parcialmente por intermedio de l a  v ar i­

l l a  57 y de l a  palanca 27. El centrador suministra entonces



una mezcla r ic a  que asegura un arranque rápido del motor. Estan­

do el motor en marcha, l a  depresión abre parcialmente l a  mari­

posa 53 a l encuentro del resorte 54. La mezcla, todavía r ic a , 

asegura un funcionamiento regular del motor. Durante l a  fase  

de calentado dél motor, l a  mariposa 53 debe abrirse progresi­

vamente. Una vez alcanzada l a  temperatura de regimen, e l 

dispositivo de puesta en marcha debe se r  desembragado condu­

ciendo l a  palanca 56 a l a  posicián "B", donde l a  mariposa 43 

es mantenida ab ierta  mediante e l apándice 55; siendo l a  maripo­

sa  14 conducida a su posicián de ra le n ti.

Las realizaciones y lo s  d etalles constructivos pueden 

ser modificados con respecto a l ejemplo representado, sin  s a l i r ­

se del principio de l a  invención.
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N O T A

Descrito e l objeto del presente invento, se declaran 

nuevas y de propia invención la s  siguientes reivindicaciones 

con prioridad de l a  so lic itu d  de patente ita lia n a  ns 26495/65 

del 26 de Noviembre de 1965.

1. Perfeccionamientos en carburadores de doble cuerpo, 

invertidos, caracterizados porque l a  mariposa primaria (14)

está  enlazada mecánicamente a l a  mariposa secundaria (55) mediante 

un sistema de movimiento perdido, de manera que l a  apertura de 

l a  mariposa secundaria (55) se afectua una vez in iciada l a  aper- 

10, tu ra de l a  mariposa primaria (14), y e l centrador (1P) de cada 

conduoto del carburador e stá  provisto de un tubo pulverizador 

(9) para l a  alimentación normal y de un tubo de sobrealimentación 

(8) superpuesto directamente a l  tubo (9) y que entra en función 

cuando l a  depresión en l a  zona de carburación alcanza un valor 

lg , predeterminado.

2. Perfeccionamientos según l a  reivindicación 1, caracteri­

zados porqu.e el sistema de movimiento perdido comporta yna palanca 

en sector (27) calada sobre e l árbol (15) de l a  mariposa p ri- 

marian(14), provista de un apándice (26) que viene a contacto,

20. después de una carrera predeterminada de l a  mariposa primaria 

(14), con un apéndice (28) de una palanca (24) montada loca,
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que coopera con una palanca (23) oalada sobre el árbol (22) 

de l a  mariposa secundaria (33).

5. Perfeccionamientos según, l a  reivindicación 2, caracteri­

zados porque comporta un dispositivo de puesta en marcha que t ie -  

5. ne una palanca (56) de dos posiciones, enlazada mediante una 

v a r i l la  (57) a l a  palanca en sector (27) so lid a r ia  de l a  mari­

posa (14) y que actúa sobre l a  mariposa (53) de interceptación 

del a ire , montada por encima del difusor, pór intermedio de un 

resorte (54) a mariposa ($3) oerrada, y por intermedio de un 

10. apéndice (55) a mariposa (53) totalmente abierta.

4. Perfeccionamientos según cualquiera de l a s  reivindicacio­

nes precedentes, caracterizados porque e l conducto primario está  

provisto de un o r if ic io  de alimentación de ra len ti (34) por 

debajo de l a  mariposa primaria (14) y de o r if ic io s  de progre-

15 . sión (40) a l a  altura de l a  mariposa primaria (14), que se 

enlazan a l pozo correspondiente (16) por intermedio de un 

inyector de ralen ti (38) a manguito calibrado para e l a ire  

(39), estando provisto é l conducto secundario de o r if ic io s  

de progresión (41) a  l a  a ltu ra  de l a  mariposa secundaria (33),

20. <3pe se enlazan a l  pozo correspondiente (16) por Intermedio de 

un inyector (30) a  manguito calibrado para* el a ire  (29).

5. Perfeccionamientos según cualquiera de l a s  reivindica­

ciones precedentes, caracterizados porque está  previsto un inyec­

to r  de bomba (43) en el oonducto primario y es alimentado de l a

25, cuba (18) con la'ayuda de una bomba de membrana (49) accionada



-  11  -
í

por l a  mariposa primaria (14).

6. Perfeccionamientos segtín l a  reivindicación 5, caracteri­

zados porque el carburante es aspirado de l a  cuba (18) por in ter­

medio de una válvula de bola (46), siendo reenviado e l exceso de

5. carburante a l a  cuba (18) por intermedio de un manguito c a l i­

brado (45).

7. Perfeccionamientos en carburadores de doble cuerpo, 

invertidos.

Segín se describe y reivindioa en l a  presente memoria 

10. descriptiva que consta de once hojas fo liadas y eso ritas aumá- 

quina por una so la  cara, acompañadas de lo s  dibujos reglamen­
ta r io s .
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