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PATENTE DB INVENCION
a favor de:
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AKTIENGESELLSCHAFT, de nacionalidad alemana, resi-
dente en K¥ln-Deutz, Deutz~Mulheimer -~ Strasse 149 - 155 (Reptiblica Fede—
ral Alemana), por:
"INSTALACION PARA LA SEPARACION DE PARTICULAS LIQUIDAS Y SOLIDAS CONTENIDAS
EN UN MEDIO EN MOVIMIENTOM.

Memoria descriptiva

la invencién se refiere a una instalacidén para la meparacidén de par-
ticulas liquidas y sSlidas de un medio en movimiento, con placas de choque
dispuestas a modo de celosfa en serie vertical con respecto a la direccién
de la corriente y provistas de canales de captacidn en sus bordes dirigi~
dos aproximadamente en el sentido de la corriente.

In las instalaciones conocidas para la separacién de particulas lfqui=-
das y sélidas de un medio en movimiento, los canales de caplacidn estaban
oongtituidos por unos rebordes aproximadamente en forma de L o de U de las
placas de choque, dispuestos del lado hacia la llegada de la corriente de
dichas placas, mientras que el lado de las placas de choque opuesto a la
llegada de la corriente estaba previsto plano. En estas instalaciones, las

particulas aceleradas con el medio en movimiento alcanzaban por su inercia
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las placas de choque, mien‘brag que el medio en movimiento pasaba entre las
distintas placas de choque. Sin embargo, con esta conformacién se obtenia
un grado de eficacia s6lo minimo, lo cual era principalmente de atri-

buir a que las partfoculas que ya habian llegado a las placas de chogue
volvian a ser arrastradas por la corriente y a que, evidentemente, otra
parte de las particulas, sin haber llegado del todo a las placas de choque,
era arrastrada también por las fuerzas de arrasire de la corriente del me-
dio en movimiento. El grado de rendimiento no pudo mejorarse de forma dig-
na de mencién tampoco con la disposicién sucesiva de varias series de pla-
cas de choque. )

Ia invencién se propone por tanto resolver el problema de crear una ins-
talacién de mejor rendimiento y respectivamente de mayor capacidad de se-
paracién.

Ia solucidén segin la invencidén estd constituida por una ingtalacidén
para la separacién de part:’.culés liguidas y s6lidas contenidas en un me-
dio en movimiento provista de placas de choque dispuestas a modo de celo=
sia en un canal, en serie vertical con respecto a la direccidén del movi-
miento, provistas de canales de captacién en'sus bordes dirigidos aproxi~
madamente en la direccidn del movimiento, por el hecho de que los canales
de ocaptacién se encuentran detrds del plano determinado por la correspon-—
diente placa de chogque y de que los bordes de los canales de captacidén se
encuentran aproximadamente en la zona de dichos planos, y respectivamente
de prolongaciones imaginarias de las placas de choque, gracias a 16 cual,
evidentemente debido 2 la existencia de una aspiracidén hacia el canal de
captacién, se obtiene un grado de rendimiento extraordinariamente favora-
ble y, por tanto, una capacided de separacién muy elevada.

Se proponen ademis perfeccionamientos de la invencidn segin los cua-
les las superficies de choque con'binﬁah mediante una curvatura en la pa-
red interior contigua de los canales de captacidén y/o las superficies de
choque estdn provistas de curvaturas, ondulaciones y/o escalones dispues-
tos verticalmente con respecto a la direccién de movimiento, con lo cual
se congsigue un ulterior aumento del grado de rendimiento y posibilidades
de adaptacitn a la olage del medio en movimienio y a las propiedades de
las particulas para separar, para la obtencién de un rendimiento de sepa-
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¢cién siempre elevado en las condiciones de cada caso.

De acuerdo con otra proposicién segin la invencidn, el grado formado
por la direccién de movimiento del medio y .respectivamen'l:e el eje del canal
y la superficie de choque, y respectivamente el plano determinado por la
placa de choque, es inferior a 502 en caso de carga de la instalacidn a
presién, y superior a 402 en caso de- carga con depresién, con lo cual,
como se ha comprobado de.manera sorprendente, puede conseguirse un grado
de rendimiento igualmente favorable tanto con carga a presién como con
carga con depresién. Egta circunstancia es particularmente importante en
el caso de particulas de una estructura agresiva porque, manteniendo un
elevado rendimiento de separacidén, el grupo que impele el medio en movi-
miento puede ser montado detrds de la instalacién de separacidn, es decir
en una zo;la. de poco desgaste: V

Otros perfeccionamientos de la invencién consisten en que dos o mis
series de placas de choque esidn dispuestas sucesivamente en el sentido de
la corriente ¥y de que las series sucesivas de placas de choque revelan en-
tre si y de manera alterna una conformacidén y disposicidén especular y res-
pectivamente similar a la- especul’a.r, con lo cual se obtienen otras posibi-
lidades de consecucién de una elevada-capacidad de separacién.

Otros perfeccionamientos segin la invencidén consisten en que la pared
inferior del canal se encuentra, en la zona detrds de las placas de choque,
nis-baja que la zona delante de las placas de choque, y/o de que las placas
de choque sobresalen hacia abajo en la medida determinada por la pared infe-
rior del canal en la zona delante de las placas de choque, y respectivamen—
te de una prolongacién imaginaria de dicha pared inferior, con lo cual, en-
tre olras cosas, queda excluido un rebosamiento de los canales de captacién
o un arrastre de parti{culas ya separadas en los 'exbremos inferiores de las
placas de choque. ,

Para el andlogo fin de una segura eliminacién de las particulas sepa~
radas sirv;e también otro perfeccionamiento segin la invencién, segiin el
cual los canales de ca.p'l;acidn'de lag placas de- choque se prolongan hacia
abajo con respecto a sus secciones que representan las superficies de cho-
que en los bprdes inferiores de las placas de choque que representan las
superficies de choque se encuenira dispuesto un fondo, y las prolongaciones
de los canales de captacién pasan a través de aberturas previstas en el
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Segin otro perfeccionamiento de l& invencién, las placas de choque
eetdn previstas a modo de cuerpo hueco y respectivamenie de canal cerrado,
¥y respectivamente los cuerpos humecos constituidos por la seccidén de placa
de choque que represenfa la superficie de choque y por la pared del canal
de captacién contigua a esta seccién, por una parte, y por una pared que
termina en o sobre el fondo del canal de captacién, paralela o inclinada
con respecto a la superficie'de choque, y las placas de choque previstas
a modo de cuerpo hueco y respectivamente de canal cerrado, estan provistos
individualmente, en serie o en comfin, de conexiones para la entrada y la
salida de un medio de calentamiento o de enfriamiento, gracias a lo cual es
posible por una pam%e,'calenténdo o enfriando las placas de choque, y por
otra.gracias a la conformacién lisa, y por tanto favorable desde el punto
de vista dindmico, de los dorsos de las placas de choque, conseguir otro y
respectivamente un ulterior aumenio de la capacidad de separacién.

Segin otros perfeccionamientos de la invencidén, las placas de choque
estdn dispuestas en ocfroulo alrededor de una rueda de paletas, accionada
por un motor ¥y que actia en gentido radial, en la cual o en cuya zona in-
terior desemboca la aberﬁura de entrada del medio en movimiento, o bilen
las placas de choque se encuentran dispuesfas en circulo dentro de la co-
rona de paletas de una rueda accionada por un motor y que actia hacia las
placas dé choque, y la abertura de salida se encuentra dispuesta para el
medio en movimiento eﬁ direccién axil, con respecto & las placas de cho=-
que dispuestas en ciroulo, pudiéndose encontrar dispuesta tangencialmen-
te la abertura de salida y respectivamenie la abertura de entrada cuando se
emplea un cuerpo de'forma espiral, con lo cual, incluso con una pequefla
presién y respectivamente una peéueﬁa Velocidad de paéo del medio en movie
miento, se consigue un buen grado de rendimiento y al propio tiempo un al=-
cance particularmente uniforme de las placas de choque.

Por £in, se propone otro perfeccionamiento de la instalacién, segin
la invencidn, segiin el cual las aberturas de entrada y de salida del medio
en movimiento comﬁnican entre si ﬁor una tuberia que, en su secoién dis-
puesta delante de la abertura de ehtrgda, posee una conexién para la ali-

mentacién del medio que lleva las partfculas liquidas o s6lidas, y, en su
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geccién siguiente a.la abertura de salida, una conexién para la salida
del medio en movimiento descargado de las particulas liquidas y sélidas,
¥ en la abertura de entrada y/o de salida y/o en -y respectivamente sobre-—
la tuberia pueden estar previstas una o varias vdlvulas de accionamiento
manual o automdtico de acuerdo con valores que se manifiestan en la insta-
lacidén, ocon lo cual es posible comunicarle al medio en movimiento, con el
fin de la separacién de las particulas arrastradas, una mayor velocidad
en la insfalacidn, y eventualmente conducir varias veces el medio por
la instalacién, sin que a congecuencia de ello se modifique la velocidad
de paso o la cantidad impelida y respectivamente obtenida del medio en
movimiento en una instalacién de un tipo cualguiera.

In el dibujo estd representada la esencia de la invencidn, represen—
tando: ' )

La Fig. 1, una instalacién par"a la separacién de particulas lfquidas
¥y s6lidas contenidas en un medio en movimiento, vista en alzado lateral y
en seccién;

la Fig. 2, una seccién de la Fig. 1 en otra realizaciéngj

la Fig. 3, la misme instalacién vista en planta superior y en seccidnj

La Fige 4, una placa de choque en seccién transversalj

la Fig. 5, una seccidén de la placa de choque en visla lateralj

las Figs. 6 a 11, placas de choque de distinta ejecucién en seccién
transversal; .

La Fig. 12, una insalacién para medio alimentado a presién, vista
en planta superior y en' geocoidn;

La Fig. 13, wa ingtalacién para funcionamiento con medio alimentado
con depresién, vista en planta superior y en seccidn;

la Tig. 14, una placa de choqué prevista a modo de cuerpo hueco, ¥y
respectivamente de canal cei‘rado, en seccidn transversalj

Ia Fig. 15, una insfalacién provista de placas de chogque a modo de
cuerpos huecos, vista en alzado lateral y en secoiénj

La Fig. 16, dicha instalacidn vista en pla.n‘ca. superior y en -ecc:.én;

Ia Fig. 17, wne instalacién con placas de choque dispuestas en circu-
lo, vista en alzado lateral y en seccién; -

ALa Fig. 18, dicha instalacién en planta superior y en secca.én,

Ia Fig. 19, una seccién aumentada de la Fig. 17y ¥
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la Pig. 20, dicha instalacién con abertura de entrada y abertura de
salida unidas por una tuberia.

Algunas placas de choqﬁe v sus detalles estdn representados a escala
aumentada en las Figs. 4 a 11 y 14

Segiin las Migs. 1 a 3, una instalacién para la separacién de particu~—
las liquidas y respectivamente sélidas contenidas en un medio en movimien-
to estd consbituida por un cuerpo 1 que represents la secoidn de un canal
con un recipiente colector 3, provisto de una salida 2 para las pariiculas
separadas, y por tres placas de choque 4, provistas de canales de capta-
cién 5, dispuestas a modo de celosia en ires series a, b, o, verticales
con respecto a la direccifén de movimiento A. lag series sucesivas a, b, ¢,
de las placas de choque 4 poseen mna conformacién y una disposicién recipro-
cas y alternas especulares y respectivamente similares a las especulares.
Con el cuerpo mencionado comunican un conducto de alime:itacién 6, con pared
inferior 7, y uwn conducto 8 de eliminacién, con pared inferior 9, encontrin-
dose dispuesta la ;bared 9 detrds de las placas de choque 4 en el sentido de
movimiento A, y respectivamente inferior, mis baja que la pared 7. Las placas
de choque 4 sobresalen hacis abajo en la medida determinada por la pared in-
ferior 7 del conducto 6.

En la Pig. 2, gue representa una seccién de la IMig. 1, los canales de
captacién 5 se prolongan hacia abajo, atravesando un fondo T provisio de
aberturas y dispuesto en los bordes inferiores de las placas de choque 4.

En la Fig. 4, se representa una de las placas de choque 4 con canales
de captacién 5, continudndose la superficie de choque 10 en el canal de cap—
tacién 5, constitufdo por una pared interior contigua 11, un fondo 12 y una
pared exterior 13. Ia pared de 13 termina en un borde 14. El canal ds cap-
tacién 5 se encuentra detrds del plano determinado por la placa de choque 4
¥y respectivamente la superficie de choque 10, mientras que el borde 14 se
encuentra aproximadamente en correspondencis de dicho plano.

La Fig. 5 muestra la misma placa de choque 4 con la superficie de
choque 10 y el canal de capbadién 5.

Bn las Figs. 6 a 8 estan représentada placas de choque 4' provistas
de canales de capbacién 5' de distinta forma, en las cuales la superficie
de choque 10' pasa mediante una curvatura 15 a la pared interior contigua
11* del canal de capbacidén 5'. La placa de choque 4' estd provista de una

superficie de choque 10' ligeramente céncava, como puede verse en la Fig. 8.
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Segin las Figs. 9 a 11, las placas de choque 4" muestran canales de
captacidn 5" de secoibn transversal aproximadamente en forma de U, mientras
que la superficie de choque 10" de las Figs. 9 y 10 estdn provistas de cur-
vaturas, ondulaciones y peldafios 16 a modo de escalera dispuestos vertical-
mente con respecto a la direccién de movimiento A'.

Segin la Fig. 12, se encuentran, dispuestas a modo de celosia en un
canal 17, unas placas de choque 4 con canales de captacién 5 en una serie
vertical con respecto a la direccidén de movimiento B y respectivamente
al eje del canal 17, siendo cargada la instalacién por un ventilador, mno
representado detalladamente, en la direccién de movimiento B. Las placas
de choque 4 forman con respecto a la direccidén de movimiento B y respecti-
vamente del eje del canal wn dngulo<=<= de menos de 509.

Segin la Fig. 13, se encuentran dispuestas en un canal 18 unas pla-
cas de choque 4 con canales de captacidén 5 en una serie veriical con res—
pecto a la direcocidn de movimiento C y respectivamente al eje del canal
18. La instalacidén es cargada con depresién en la direccidn de movimiento
¢ mediante un ventilador no representado mds detalladamente. Las placas
de choque 4 forman con respecio a la diz;eccidn de movimiento C y respec-
tivamente el eje del canal 18 un éngul(:v/»]’ de mds de 402.

Segin la Fig. 14, una p'laca. de choque 19 esid prevista a modo de
cuerpo hueco y respectivamenie de canal cerrado, estando consiituido el
cuerpo hueco por la seccifn que representa la superficie de choque 20,
la pared 21 contigua a ella del camal de captacién 22 y una pared 24 que
termina en o sobre el fondo 23 del canal de captacién 22, paralela o in-
clinada con respecto a.la superficie de choque 20,

En las Figs. 15 y 16, mma instalacién de separacién estd constituida
por wn cuerpo 1' con un recipiente colector 3' para las particulas separa-—

.das, provisto de una salida 2', y las series d, e y f de placas de choque

19, 19' y 19", previstas a modo de cuerpos huecos, dispuestas a modo de

celosia verticalmente con respecto a la direccidén de movimiento A, provis-

tas de canales de capbacifn 22, mostrando las series d, e y f una disposi-
cién especular y respectivamenie aniloga a la especular con una conforma-
cién modificada de las placas de choque 19, 19! y 19". Con el cuerpo de
la instalacién commican un conducto de-alimentacién 6' y un conducto de
salida 8'. las placas de choque 19, 19! y 19" estdn provistas en comdn de
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una conexién 25 para la entrads y de una conexidn 26 para la salida de
un medio de enfriamiento o de' calentamiento.

. Segln las Figs. 17 & 20, sobre wna de las paredes frontales 27 de un
cuerpo espiral 28 de envoliura 29 paralela al eje y oon oira pared frontal
30 se encuentra dispuesto en motor de accionamiento 31 de un ventilador
radial 32, acoplado con su ruedé. de paletas 33, provista de las paletas
34, dispuesta en el cuerpo 28. ILa pared frontal 30 estd atravesada por la
tubunladura 35 en cuyo extremo se encuentra la abertura de enirada beny
respectivamente sobre la zona anterior de la rueda de paletas 33. Ia pa-
red frontal 30 es ligeraménte inclinada y posee en su punto mds bajo una
tubuladura de salida 37 para particulas separadas, Alrededor de la rueda
de paletas 33, me encuentran dispuestas en forma de dos anillos circula-
res concéntricos 38 y 39 unas placas de choque 40, cada una de las cuales
estd provista de un canal de captacidén 41, quedando el canal de caplacién
41 por completo o prevalentemente detrés do una prolongacién imaginaria
de la superficie de choque 42. Por fin, en el cuerpo 28 estd prevista
una ebertura de salida 43 para el medio en movimiento.

Segin la Fig. 19, resulta del dngulo V2 de las paletas 34 y el senti-
do de rotacién y respectivamente la velocidad circunferencial U2 del medio
gaseoso la direccifn de movimiento c2.

Segin la Fig. 20, la abertura de salida'43 ¥y la abertura de entrada
36 comunican entre si mediante una tuberfa 44, 45, 46, en cuya seccién
45, 46 estd prevista una oonexién 47 para la entrada del medio en movi-
miento que contiene las particulas liquidas o sélidas y que llega desde
una fuente no representada por uvna ‘tuberia 48 y una vdlvula 49. En su
seccién 44, 45, la tuberia posee una conexién 50 para la salida del me=-
dio en movimiento depurado de las pariiculas lfquidas o s6lidas por uma
tuberfa 51, que puede ser al propio %iempo, por sjemplo, une chimenea.
Entre las secciones 44 y 45 de la tuberia se encuentra dispuesta>una V& Lo
vula 52, y entre la conexién 50 y la tuberia 51 wa vélvula 53« Para la
salida de las particulas separadas comunica con la tubuladura de salida
3T una tuberia 55 que conduce a un recipiente colector 54. '

Todas estas variantes de la instalacidn se basan en la idea inventiva
comin y fundamental de qué -en las placas de choque 4, 4', 4%, 19, 19',
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19", 40- los canales de captacién 5, 5', 22, 41 se encuentran detrds del plano
determinado por la correspondiente placa de choque 4, 4', 4", 19, 19', 19", 40
y respectivamente su seccidn cque representa la superficie de choque 20, y los
bordes 14 de los canales de captacién 5, 5', 22, 41 se encuentran aproximada—
mente en correspondencia de dichos planos.

Con ello, todas las variantes de la instalacién tienen en comin el funcio=
namiento explicado a continuacién con referencia al ejemplo de las Figs. 4 § 5.

Segiin las Figs. 4 y 5, y como se representa en las Figs. 6 a 11, el medio
en movimiento y las particulas que el mismo arrastra llegan a la placa de choque
4, siendo desviado el medio en movimiento por la placa y respectivamente la su~
perficie de choque 10 en la direccidén de movimiento A" y pasa entre la placa de
choque 4 y las placas de choque de la serie contiguas a ella, mientras que las
particulas arrasiradas, a consecuencia de su aceleracifn y mayor masa, alcan-
zan aproximadamente en la direccién A' la placa de choque 10 y se mueven hacia
el canal de captacién 5 en parte por la componente de direccién asi resuliante
y en parte conducidas por el medio en movimiento. Como se indica en la Fig. 5,
el recorrido de las particulas sobre la superficie de choque 10 depende esen—~
cialmente de la velocidad del medio en movimiento asi como de la velocidad de
choque resultante de la misma. Por lo tanto, en caso de gran velocidad, las
particulas, toman el recorrido més corto correspondiente a la direccidén de mo-
vimiento A" del medio en movimiento, mientras que, en caso de velocidad menor,
el recorrido descrito es mds o menos inclinado. S6lo con una velocidad de 0 o
de muy poco mis, las particulas resbalarian verticalmente hacia abajo sobre la
superficie de choque y nos serian, por tanto, movidas hacia el canal de capla~
cidén 5.

La conformacidén segtin la invencién de la placa de choque 4 y respectiva-—
mente la digposicidn del canal de captacién 5 hacen que, al pasar el medio en
movimiento, se produzca una depresién en.el canal de captacién 5 y por tanto,
en su zona de entrada, una aspiracitn por la cual las particulas que se encuen—
tran gobre la superficie de choque 10 son llevadas con seguridad al canal de '
ocaptacidn. El arrastre de particulas ya separadas asi como también su extraccién
del canal de captacién 5 quedan por tanto excluides.

Seglin el tipo, el tamafio, y las propiedades de las particulas para separar

de acuerdo con la velocidad y la estruciura del medio en movimiento, se ofrece
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wa gran serie de posibilidades de conformacién de las placas de choque,
algunas de las ocuales estdn representadas en las Figs. 6 a 11.

Segin las Figs. 1, 2, 3, las placas de chogue 4 constituyen importan~
tes elementos de la ingtalacidén seglin la invencién. Al atravesar el conduc-
to 6 de las placas de choque 4 dispuestas en tres series ay by ¢ en sl cuerpo
1, las partfculas arrastradas por el medio en movimiento son separadas de la
manera ya descrita, mientras que el medio en movimiento sigue pasando y sale
del conducto 8. Gracias a la disposicién, especular y respectivamente anédlo-
ga a la especular de las series a, b, ¢ de las placas de choque 4, se consim
gue una reiterads wvariascién de la direccién de movimiento 4 y que‘todas las
particulas arrastradas sean llevadas a chocar sobre las placas de chogque 4.
Debido a la prolongacién de las placaé de choque 4 mds alld de la medida de~
terminada por la pared inferior 7 del conducto 6, también las particulas
gque chocan sobre las superficies de choque 10 en la zona inferior de las pla-
cas de choque 4 son recogidas con seguridad en los canales -de capiacién 5
aungue describan un recorrido inclinado hacia abajo. Ia disposicién mis baja
que la pared inferior 7 de la pared inferior 9 conduce a una zona algo mis
tranguila en los extremos inferiores de las placas de choque 4, con lo cual
las particulas llegan con seguridad desde los canales de captacién 5 al re-
cipiente colector 3, del cual son descargadas por la salida 2.

Segfin la Fig. 2, quoda asegurada wna cesién libre de inconvenientes de
las particulas separadas desde los canales de captacidén 5, gracias a que el
espacio atravesado de la instalacién estd separado del recipiente colector
3 por el fondo T°'.

~ Segin la Fig. 12, en caso de carga a presidén se congigue un favorazble
grado de separacifén con una regulacién relativamente en dngulo agndo de las
placas de choque 4, mientras que megin la Fig. 13, con carga en depresifn,
es decir con disposicién del ventilador detrgs del dispositivo, se consiguen
resultados mis favorables regulando el dngulo obtuso las placas de choque 4.

Jegin las Figs. 14 a'16, el funcionamiento corresponde al funcionamien-
Yo fundamental descrito con referencia a las Figs. 1 a 3, pero las placas
de choque 19, 19', 19", previstas a modo de cuerpos huecos, presentan una
mayor rigidez de forma y permiten la alimentacién de calor y respectivamente
de frio durante la operacién de separacidén propiamente dicha. Al propio

tiempo, el dorso liso de las placas de choque produce un cuadro dindmico
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de movimiento particularmente favorable para el medio en movimiento. Gracias
a una conformacién a modo de cufia de dichas placas de choque, es posible
obtener ademds una creciente aceleracidén del medio en'movimiento enire las
placas de choque, y por tanto un aumento del grado de eficacia. La rigidesz

de la forma permife emplear placas de choque de mayor longifud. Ademis, en '
condiciones corrientes de empleo, estas placas de choque no se ponen a vibrar,
permitiendo asi un funcionamiento silencioso. Mediante placas de choque 19,
191, 19" de distinto espesor, y eventualmente un distinto grado de enfria-
miento o de calentamiento, pueden crearse condiciones escalonadas que ofrecen
la posibilidad de una separacién fraccionaria.

Segin las Figs. 17 a 19, el medio que contiene particulas y que se en-
cuentra en movimiento llega, eventualmente a muy pequeila velocidad en la zo-
na anterior de la rueda de paletas 33, por la aberbura de entrada 36 y expe-
rimenta en un primer momento por dicha rueda y respectivamente sus palefas 34
wa aceleracién en sentido aproximadamente radial para luego -de acuerdo con
el dngulo de regulacién W2 de las paletas 34, el sentido de rotacién y respec
tivamente la velocidad circunferencial U 2- chocar con simultdnea uniformidad
en el sentido de movimiento C 2 sobre las placas de choque 40 dispuestas en
el are circular 38, Debido a su 4ngulo de regulacién, el medio en movimiento
es desviado inmediatamente hacia las placas de chogque 40 que se encuentran
en el anillo circular exterior 39, entre las cuales sale por fin a lo large
de la envoltura 29 por la abertura de salida tangencial 43. La direccidén de
movimiento del medio estd indicada a la izquierda de la Fig. 19 con lineas
de puntos y guiones y con cortas flechas curvas.

Ias partfculas contenidas en el medio en movimiento experimentan asi
une aceleracién. Sin embargo, a consecnencia de su masa, no pueden seguir el
medio en movimiento y chocan é§ntra las placas de choque 40, como se represen
ta a la derecha de la IMig. 19 con flechas cortas y rectas, y se recogen en
los canales de captacién 41, en los cuales resbalan hacia abajo y hacia la pa-
red frontal 30. Con ello me consigue un elevado grado de separacién incluso
con una presidén pequeiia y respectivamente con una pequefia velocidad del medio
en movimiento, estando constituida otra ventaja por el uniforme impacto sobre
lag placas de choque 40.

En la Fig. 20, el funcionamiento del dispositivo corresponde al expli-
cado anteriormente, pero aqui la cantidad y la velocidad del medio en mo-

vimiento de las partfculas son s6lo minimas con respecto a la capacidad de
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la instalacién. El medio en movimiento llega por la vélvula 49, la conexién
47, la seccién 46 de la tuberfa y la abertura de entrada 36 a la zona inte-
rior de la rueda de paletas 33. la separacidén de las particulas se verifica
de la manera explicada anteriormente, mientras que el medio en movimiento

365 llega por la ab;artura de salida 43 a la seccion 44 de. la tuberia. Una can-

* 4idad de medio en movimiento correspondiente. a la cantidad alimentada por
la tuberfa 438 sale por la conexién 50, la vdlvula 53 y la. tuberfa 51, que es
précticamente wna salida. La cantidad del medio en movimiento alimentada en
exceso llega por la vdlvula 50 a la seccién 45, para — pasando a la secoibn

370 46 de la tuberia - reunirse con el medio en movimiento alimentado ulterior-
mente por la tuberia 48. Por tanto, en el circuito constitufdo por la instala-
¢ién propiamente dicha y las secciones 44, 45 y 46 de la tuberia, existe
una elevada velocidad de movimiento, mientras que en la tuberia 48 y 51
existe una velocidad de movimiento minima y respectivamente la que ha sido

315 comunicada. Con ello se consigue un muy elevado grado de. separacién - ya
que el medio en movimiento pasa varias veces por las placas de choque 40,
sin que ello influya en las condiciones de la instalacién correspondiente
o las dificulte. '

Como puede verse por la Fig. 20, la instalacién puede ser combinada

300 sin dificuliad con otra ya existente, utilizdndose wna parte de la salida
presente, con inversién del sentido de movimiento, como seccidn 45 de la
tuberfa 44 a 46 que wne la abertura de salida 43 y la abertura de entrada 36.

Seglin ha sido demostrado por numerosos ensayos realizados, todos los
perfeccionamientos y variantes descritos anteriormente tiemen el efecto co-

335 min de que las particulas gue chocan sobre la superficie de choque llegan
con aceleracién al canal de captacibén, donde, en estado de relativa tran—
gquilidad, resbalan y respectivamenie salen por abajo. En ello, naturalmen—
te, tiene importancia tanbién la eleccidn del materizl y la estructura su-
perficial de las placas de choque.

390 Segiin los fines de é.plicacién ¥y las condiciones de funcionamiento exig-
.tentes, se producen distintas posibilidades de conformacidén y de conbing-.
cién de las caracteristicas de la invénoién. Asi, por ejemplo, las placas
de choque pueden estar ligeramente inclinadas con respecto a la direccidn -
de movimiento, o encontrarse dispuestas en posicidén distinta de la vertical,

395 con lo cual, en casos especiales, puede conseguirse una aceleracién de las

L
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part{culas que salen de los canales de captacién.

Existen muchisimas posibilidades de empleo, y ello tanto en el caso de
medios gaseosos como también en el caso de medios ligquidos, como por ejem-
plo como proteccién de salpicaduras de liquidos, como separadores de polvo
en instalaciones de tratamiento de aire, en instalaciones de climatizacién,
para la separacién de materias s6lidas, liquidas y gaseosas en estado de fi-
na meszcla, como por ejemplo liquidos cargados de impurezas en el tratamien—
to de lavado de gases, para la absorcién y la separacién de liquidos y respec
tivamente de gotas en condensadores de inyeccién, como por ejemplo en torres
de enfriamiento, para la ventilacidén seca de los habitdculos de vehiculos
en tiempo de lluvia, para la purificagién de aire contaminado, siendo pro-
yectado delante de la instalacién un liquido de lavado y respectivamente de
absorcién, y similares.

Bsta solicitud corresponde a las presentadas en Alemania el 13 de Agos—
to de 1.965; 3 de Febrero de 1.966; 29 de Abril de 1.966 y 29 de Abril de
1.966 bajo los nfimeros AZ K 56 882 IVa/12g; AZ K 58 311 IVa/12g; AZ K
59 125 IVa/12g y AZ X 59 126 IVa/12g, respectivamente, se acoge a los bene-
ficios del artfoulo 51 del vigenie Estatuto de la Propiedad Indusirial y

del artioulo 42 del Convenio ée la Unién.

REIVINDICACIONES

1). Instalacidén para la separacién de partfoulas liquidas y sélidas conte-
nidas en un medio en movimiento, con placas de choque dispuestas a modo de
celosia en un canal, en serie vertical con respecto al sentido de paso y
provistas en sus bordes dirigidos en el sentido de paso de canales de cap-
tacién, caraoterizada por el hecho de que los canales de captacién sobresa-
len detrds del plano determinado por la correspondiente placa de choque y
de que los bordes de log canales de captacidn se encuentran aproximadamente
en la zona de dichos planos y respectivamente de prolengaciones imaginarias
de las superficies de chogque.

2). Ingtalacién segin la reivindicacién 1), caracterizada por el hecho de
que las superficies de ohogue se prolongan mediante uma ourvatura en la pa-

red interior contigua de los canales de captacidn.



430

440 -

445

450

455

460

- 14 -

3). Instalacién segin la reivindicacién 1)}, caracterizada por el hecho de
que las superficies de choque estdn provisfas de curvaturas, ondulaciones
y/o peldatios a modo de escalera diépuestos ﬁerticalmente con respecto

al sentido de paso.

4). Instalacién segin una de las anteriores reivindicaciones, caracterizam
da por el hecho de que el dngule formado por la direccién de paso del me~
dio, y respectivamente el eje del canal y la superficie de choque, y res~
pectivamente el plano determinado por la placa de chogue es inferior a
502 en caso de admisién en la instalacién a presién, y superior a 402 en caso
de depresién. '
5). Instalacién segin una de las anteriores reivindicaciones, caracterizada
por el hecho de encontrarse dispuestas sucesivamente, dos o mds series de
placas de choque en la direccidén de paso.

6). Instalacién segin wna de las anteriores reivindicaciones y de la rei-
vindicacién 5), caracterizada por el hecho de que las series sucesivas

de placas de chogque ‘tienen reofproca y alternativamente una conformacién
¥ disposicidén especular y respectivamente similar a la especular.

7). Instalacién segtin una de las anteriores reivindicaciones, caracteriza~
da por el hecho de que la pared inferior del canal en la zona posterior a
la pared inferior se encuenira, con respecto 2 las placas de chogque, mds
baja que en la zona delante del fondo con respecto a las placas de choque.
8). Instalacién segin una de lag anteriores reivindicaciones, caracteri-
zada por el hecho de que las placas de chogque sobresalen hacia abajo de

la cota determinada por la pared inferior del canal en la zona delante de
lag placas de choque y respectivaﬁente de una prolongacidén imaginarie de
dicha pared inferior. _

9). Instalacién segin una de lés anteriores reivindicaciones, caracteri~
zads por el hecho de que las ranuras de captacién de las placas de cho-
que se prolongan hacia abajo con respecto a sus secciones que constitu-
yen las superficies de cthﬁe, de ¢que en los bordes inferiores de las sec—
ciones de las élacas de choque que congtituyen las superfioies de choque
se encnentra dispuesto un fondo, y de que las prolongaciones de los canales
de captacidén pasan por aberturas previstas en el fondo.

10). Instalacién segfn una de las anteriores reivindicaciones, caracteri-

zada por el hecho de que las placas de choque estdn previstas a modo de
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cuerpo hueco y respectivamente de cdnal cerrado.

11)2 Instalacién seglin una de las anteriores reivindicaciones y la reivin-
dicacién 10), caracterizada por el hecho de que las placas de choque pre-
vistas a modo de cuerpo hueco estdn constitufdas por una seccién de la
placa de choque que constituye la superficie de choque y por la pared con-
tigua a dicha séccién de los canales de captacidén, por una parte, y por
una pared paralela a la superficie de choque que termina en o sobre el
fondo del canal de captacién paralela o inclinada con respecto a la su-
perficie de choque, por otra.

12). Instalacién segiin una de las anteriores rejivindicaciones, y especial-
mente segin las reivindicaciones 10) y/u 11), caracterizada por el hecho
de que las plgcas de choque conformadas a modo de cuerpo hueco y respec—
tivamente de canal cerrado, estdn provistas individualmente, en serie o en
comin, de conexiones para la entrada y la-salida de un medio de calenta-
miento o de enfriamiento.

13). Instalacién segﬁn una de las anteriores reivindicaciones, caracteriza-
da por el hecho de que las placas de choque se enouentran dispuestas en
forma de circulo alrededor de una rueda de paletas accionada por un mo~
tor y que actia en sentido radial, en o sobre cuya zona interior desem-
boca la abertura de entrada del medio qué pasa.

14). Instalacidén segin una de las reivindicaciones 1) a 12), caracteriza-
da por el hecho de que las placas de chogque se encueniran dispuestas en
forma circular dentro de la corona de élabés de wna rueda de 4labes accio-
nada por un mofor y gue actia hacia las placas de choque, y de que la
abertura de salida del medio que pasa se encuentra dispuesta en sentido
axil con respecto a las placas de chogue dispuestas en circulo.

15). Instalacién segin una de las anteriores reivindicaciones, asi como las
reivindicaciones 13) o 14), caracterizada por el hecho de que la abertura
de salida y respectivamente la abertura de entrada se encuentran dispues—
tas tangencialmente en camo de empleo de un cuerpo de forma espiral.

16). Instalacién segin una de las anteriores reivindicaciones, y especial-
mente segin wna de las reivindicaciones 13) a 16), caracterizada por el
hecho de gue sus aberturas de entrada y de salida del medio que pasa co-
munican entre si por una tuberia que, en su seccién dispuesta antes de

la abertura de.entrada tiene una conexidén para la alimentacién del medio
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que arrastra partfculas liquidas o s6lidas, y en su seccién que viene
después de la abertura de salida tiene una conexién para la salida del
medio que pasa ya liberado de las particulag 1fquidas y sélidas.

17). Instalacién segin una de las anteriores reivindicaciones, y espe—
cialmente segin la reivindicacién 16), caracterizada por el hecho de que
en la abertura de entrada y/o de salida y/o en y respectivamente en la
tuberia estdn prévistas una o varies vdlvulas para accionar a mano o
automiticamente en dependenéia de valores que se manifiestan en la ins-
talacidn, .

18). "INSTALACION PARA LA SEPARACTION DE PARTICULAS LIQUIDAS Y SOLIDAS CON-
TENIDAS EN UN MEDIO EN MOVIMIENTO".

Bgte Memoria consta de dieciseis hojas foliadas y mecanografiadas

~ por un s6lo lado de sus caras.

Yadrid, 10 de Agosto de 1.966
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