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MEMORIA DESCRIPTIVA

Como indica el enunciado, es objeto de la actual inven
cién unas mejoras en las disposiciones de védlvula de estran

gulacibn progresiva, = — — = = = = = = = = = = - ~ - - - -

Este tipo de vélvuia tiene una aplicacién en los meca-
nismos de servodireccién de paso variable, si bien 16gica~
mente puéden destinarse a cualquier otro mecanismo en que
interese conseguir una funcién de vélvula con estrangule-
Qién progresiva, tanto en la entrada como en la salida de

f16idos = = = = = = = = = — = = — ORIt

En los mecanismos de direccién para vehiculos automévi
lés, se va acentuando la necesidad de disponer de reduccio-
nes varigbles, a medida que los veh{iculos han ido aumentah—
do las ve;doidades“de marcha, pues estas velocidades requie
ren una gran éensibilidad dirécéional en la marcha en linea
recta o dentro de 4ngulos pequefios de giro de las ruedas,
para lo cual seria necesario una gran relacién de reduccién
en el mecanismo de direccién. Por otro lado, en las manio-
bras de eparcamiento y cuando el espacip de que se dispone
es rélativamente pequeiio, en forma que es neceéaria una ve-
locidad reducida con grandes giros de las ruedas, una rela-
cibén de reduccibn muy alta oblige a grandes giros del volan

te de direccidn, lo cual es sumamente molesto en este tipo
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de meniobras.

Por el contrario, cuando se trata de vehiculos lentos,
como son log industriales, tractores,'carretillas notoriza-
das, méquinas para obras pﬁblicas,'etc., es necesaria una
reduccibn elevada en los grandes giros de ruedé para redu-
cir lbs esfuerzos de conduccibn, mientras que en la mercha
en linea recta o para pequefios giros de las ruedas, no es
neceseria una gran sensibilidad direccional, por lo que la

relacibn de reduccidn puede ser més pequefid, - - - ~ - - -

Un mécanismo de servodireccibn gque responda en su rela-
cién de reduccibn variasble a las necesidades mencionadas,
tendréd un ntmero total de vueltas del volente para girar las
ruedas, més reducido que un mecanismo equivalente de reduc- '
cibén constante y, ademés, en cada uno de los puntos de su

recorrido, responderd a las necesidades del vehiculo. - - -

A medida que los servomecanismos hidrdulicos se han i;
do desafrollando, han ocupado un lugar més importante, no
sélo en el accionamiento de vehfculos autombviles, sino tam
bién en el de equipos hidréulicos para mandos de buques, a-
viacibn, méquinas industriales y, en general, en todos los

campos de la técnic8, = = = = = = = = = = = & = = = = - - -

La vélvula para accionamiento de un mecanismo de este

tipo, debe responder & unas severas exigencias, debiendo

reunir, simulténeaménte, gran suavidad de maniobra, veloci-
dad de respuestas inmediata, gran regularidad en la.progre-
siféh de la apertura o cierre, una ausencia total de histére

sis, estar totalmente exenta de vibraciones propias o crea-
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das como arménicas de las vibraciones del mecanismo hidréu-
lico al cual estdn unidas; debe tambidn eliminar los golpes
de ariete en su interior, conseguir uh cierre total y ofre-
cer wne pérdide mfnima de carga al paso del 1liquido, junto
con un aufocentrédo automético peffectd al cesar el esfuer-
Z0, exigiéﬁdose, ademés, en muchos casos, una gran sensibi-
lided en la proporcidn del esfuerzo aplioédo para el mando
de la vdlvula y el esfuerzo real desarrollado por el meca-

nismo hidréulico. Todo ello debe conseguirse, ldgicemente,

“en la forme més simple y reducida posible., = = = = = - - -

Con las mejoras de acuerdo con la presente invencién,

se consiguen todas estas condiciones, algunas de ellas con-

trapuestas entre si{. Ello, en forma sencilla, ademés de no

ofrecer, en su fabricacibén, dificultades superiores a las
normales en la manufactura de vélvulas simples pers mandos

hidréulicos, = = =~ = = = - = il I T R

En sintesis, este tipo de vélvula estd formado por un
rotor giratorio en el interior de un casquillo fijo, ambos
coaxiales; provisto el rotor de ranuras comprendiendo la
parte central de su superficie éxterna, presentando el cas-
quillo conductos de entrada del aceite recibido a presibn,
y de salida en diversas direcciones segln la posiéién de

las ranuras, = = = = = = =« = = - < - - = - - - - -

Se caracterizan fundamentalmente las me joras, porque,
siendo constantes los conductos de acceso al rotor, y tem-—
bien el caudal de suministro de aceite, se establece una

disposicién de entrada y salida progresivés; avmentando y.
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disminuyendo gradualmente el paso, por relacibén mitua entre

cada ranura y sus correspondientes conductos en el casqui-

El borde de las renuras es achaflanado con respecto a
la superficie externa del rotor, en los costados longitudi=-

nales, afectando al menos una parte de su longitud total., -

Las ranuras pueden situarse en posicién diagonal o in-

clinada con respecto 2l eje y a las bases del rotor cilin-

E1l fondo de las ranuras puede estar inclinado longitu-
édinalmente con respecto al eje del rotor, de modo que un

extremo de ellas presente mayor profundidad que el otro., -

0 también el'fondp de las ranures puede estar incling

do transversalmente con respecto al eje'del rotor, de mane

ra gque un lado de ellas presente mayor profundidad gue el

El propio fondo de les ranuras puede formar una super-

ficie curvada en concavidad, simétrica o asimétrica, - - -

Asimismo puede formar una superficie curvada en conve-

xided, simétrica o asimétricas = = = = = = = = = = ~ - - -

Es asimismo posible, siguiendo la caracteristica prin
cipal, que en las ranuras se conjuguen superficies planas

Y CUIVAS, = = = = = =~ = = = = = = = = = = = = = = = = = = =



Finalmente, cabe que el borde de la boca en los conduc

tos del casquillo sea achaflenadoe — - = = = = = = = — = -

* Para facilitar la descripcién de todo lo que antecede
se hacevreferencia seguidamente a la ldmina de dibujos que
5;' se acompafia e esta memoria, la cual, dado su fin explicati-
‘vo,_deberé considerarse como desprovista de todo carécter
limitativo respecto al alcance de la pfoteccién legal que

se recaba, En los dibujos: = = = = = = = = = = = = - - -

Figura 1 es un corte longitudinal de un mecanismo ge-
10. neral de servodireccién, en el cual se halla situada la

vélvula que es objeto de las mejoras segin la invencién. -

Figura 2 es una vista en planta de un rotor con los

bordes achaflansdoS, — = = = = = = = = = = = = = = = = - =
Figura 3 es una seccibn segfn III-III de la figura 2.-

15, " Figure 4 es una seccién transversal de una vilvula,
mostrando la circulacién de flGido con el rotor en posicién
neutra, siendo el rotor de las caracter{sticas indicadas en

la figura 3, o sea con los bordes acheflanados, —= - — — - -

Figuré 5 es una seccibdn andloga a la 4, con el rotor

20. girado en un sentidoe = = = = = = = = = ~ = B el

Figura 6 es la misma seccién de las figuras 4 y 5, con

el rotor girado en sentido contrario. — — = = = = = = = = -

Pigura T es una vista en planta de un rotor con las ra

nuras inclinadas longitudinalmente, — = = = = = — = = = = -~

25, Figura 8 es una seccién segun VIII-VIII de la figura T.
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Figura 9 es una vista en planta de un rotor con las ra

nuras en sentido diasgonal, - - = = = = = = = = = = = = - =
 Pigura 10 es una seccién segin X-X de 1é.figura 9, = =

Figura 11 muestra en planta un rotor con ranuras en

‘trapecio isébsceles, - - - - - - - = I

Pigura 12 es una seccidn segin XII-XII de figura 1ll. -

Figure 13 indica en planta un rotor con ranuras incli-

nadas transversalment, = = = = = = = = = = = = - = - - - =

Pigura 14 es una seccién segin XIV-XIV de la figura

13. ----------------------------
Figura 15 ilustra un rotor con ranuras de fondo arquea
do, con su parte central hadia el eje. — = = = = = = = = -
Figura 16 es una seccibn seglin XVI-XVI de la figufé
150 m = = = ~ == mm o m e mm = e e — - = - -
Figura 17 ilustra un rotor con ranuras de fondo arqueg
do, con sus ﬁarfes extremas hacia el eje. = - = = = = = = =
Figura 18 es una seccidén segin XVIII-XVIII de la figu-
P8 170 = = = = = @ = =~ = m - mmm = m e m— - - -
Figuras 19 y 21 muestran un rotor con ranuras de fon-
dos arqueados asimétricos, = = = = = = = = = - = [P

Figﬁra 20 es una seccidn segin XX-XX de la figura 19,

Figura 22 es una seccidn seglin XXII-XXII de la figura
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Figurs 23 ilustra el caso de un rotor en el que las ra-
nuras estén formadas por superficies planas y superficies

curvas. e = wr ar W Er em e e an G e T s W ee e s s W e e e - o=

Figura 24 es una seccidn seglin XXIV-XXIV de la figura
23, - i I - - - - -

Figura 25 es una vista de una seccibn transversal de u
na vélvula, en posicibn andloga a la de la figura 4, pero
con un rotor cilfindrico, excepto las ranuras, siendo aqui a.

Chaflénadas las bocas de los conductos del casquillo, = - -

Seguidamentg se comentard especialmente la figura l;
para dar una idea general de uno de los mecanismos de servo
direccibn en que se incluye la vdlvula con las actueles me-
joras. ?ara mayor claridad expositiva, primero se hard re-
ferencia al aspecto constructivo o mecénico, parsa desp&és

pasar a la parte funcional o hidrdulica, — ~ - = - ~ - — -

En el cérter 1 se hallen mecanizados los dos alojamien—

tos 2 y 3, situados & noventa grados entre si, con una dis-

tancia F entre sus ejes. Dentro del alojamiento 2 puede
deslizarse y girar la tuerca 4, que tiene en su periferia
la ranura excéntrica 5, dentro de la cual va montado'ei in-
dice seguidor.6, que esté permanentemente presionédo en la'
ranura 5 por medio del resorte %, compenséndose los desgas-—
tes que se puedan producir, mediante la forma cénica del ex

tremo del Indice 6 y de la ranuré 5, — — = = = = = - — - -

En el extremo superior del alojamiento 2, va montado

el husillo de direccifn 8, que gira apoyado por el rodamien
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to 9, que evita también‘el desplazamiento axial del husillo

8. Ia tuerce 4 tiene tellado, en su parte inferior, un den-

tado 10 .0 cremallera, que engrana éon el sector dentado 11 -
solidario del eje de salida 12 de la direccibn. Este eje
12 gira dentro del alo;amiento 3 del cérter 1, montado por

uno de sus extremos sobre cojineteSe = = = = = = = = = = =

Al girar el husillo 8, éste comunica a la tuerca 4 un
movimiento de traslacién dentro del alojamiento 2 del cérter

1. Bsta traslacién, mediante los dientes 10 de la tuerca 4

“en su engrane con el sector dentado 11, comunican a éste el

movimiento de giro deseado. Al ser el paso de rosca del hu

sillo 8 constente, y engranando la tuerca 4 con el sector 1l
la relacibn obtenide seréd constante. Pero si se construye
la ranura 5 en forma helicoidel en luger de recta, al girar

el husillo 8, la tuerca 4 ge desplaza longitudinalmente, pe-

'~ ro a la vez gira sobre su e¢je por el movimiento de rotacidn

proporcionado por el trazado de la ranura 5 guiada por el ig
dice 6., Este giro de la tuerca 4 sobre éu eje prodﬁce un in
cremento del avance de los dientes 10, que-puéde ser positi-
vo 0 negativo segin que el sentido de inclinacién de la ex-
céntrica sea hacia la derecha o hacia la izqﬁierda respecto

al sentido de la hélice del husillo 8. = = = = = = = = = = = |

Aplicando el mecanismo descrito a una.funoién de servo-
direccidn, la‘accién de servomecanismo se consigue por el en
vio de aceite a presibn a una de las cédmaras 16 o 15 del cér
ter 1, actuéndo la tuerca 4 como émbolo, consiguiéndose la
estanqpeidad entre las dos cémaras por medio de lé junfa 18,

El envio de acéite sobre las cémaras 16 y 17 es regulado por
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la vélvula que funciona autométicamente al girar el volante
de direccidn,. debido a la reaccién proporcionada por les

ruedas del vehfculo, = = = = = ~ = = = = = = ~ _———— - -

El mecanismo de vélvula queda constituido por un cér-
ter 19 unido al cérter 1 del mecanismo.Fhel alojamiento 20
de este céarter lé, se sitha el rotor 21 formado por el mig
mo eje 22 de mando de lé direccibn, y un casquillo 23, El
giro relativo del rotor 21 respecto al casquillo 23 estéd
limitado por la holgura prevista entre dos piezas estriadas
24, una con estriado interior practicado en el husillo 8 y

otra con estriado exterior en el rotor 21, — — = = = ~ — -

El rotor 21 se apoya sobre el husillo 8 a través de la
espiga 25 y el cojinete 26, estando apoyado y centrado, ade

nés, por el rodamiento 27, = = = = = = ~ = = = = = = = = =

En el interior del casquillo 23 hay un ndmero par de
ranuras longitudinales, siendo seis en el caso represehtado,
de las cuales tres se designan con la referencia 28 y las o
tras tres con la 29, Estén alternadas y equidistantes, pa-
ra equilibrar las presiones. En el exterior del casquillo
23 hay dos ranuras anulares 30 y 31, separadas entré siy

de 1las demés cémaras por medio de las juntas 32, = = = = =

El aceite a presibn procedente de la bomba, penetra
en la védlvula a través del conducto 33, pasando a la ranu-

ra 30, con la que coincide. En el fondo de esta ranura 30

“hay tres pasos 34 equidistantes, gque comunican cada uno con

un espacio entre ranuras del interior del casguillo 23, .Los

‘tres pasos 13 son equidistantes y comunican cada uno de ellos




e

10,

150

20.

25,

- 1]l -

con una ranura 28, = = = - - -

La comunicacién con la cdmara 16 se efectlia a través
del conducto 35 coincidente con la ranura 31, en el fondo

de la cual hay tres pasos 36 equidistantes, que comunican

cada uno de ellos con una ranurae 29,. -----------

" En el rotor 21 hay seis ranuras longltudlnalmente e-
quidistantes, de ellas las tres 37 son cortas, y 1as tres
38 son largas, alternadas entre s{, ZILas ranuras 1argas 38
comunican con la oémara de retorno 39, a través del conduc

to 40 de descarga, — = — = = = = = = = = = & & = = - = =~ ~

Se prevé asimismo un dispositivo de reaccibn, ya sea

mecénico o hidrédulico. En el caso concreto representado

-~ en la figura 1, estd formado por una o varias bolas 41 alo

jades y mantenidas apretédas contra sendos avellanados cb-
nicﬁs 42,.eféctuados en el casquillo 23 y el resalte 44,
por la aceién de los mﬁelles 43, E1 esfuerzo de maniobra
o de sensibilidad maﬁual de la vélvula, viene determinado
por la reaccibn mecénica ejercida por el cbnjunto de los
muelles 43, bola o bolas 41 y avellanados cbnicos 42 y re-
salte 44, y por la reaccibn hidrdulica por la presibn de
trabajo en el sistema, que actia sobre la cémara 46 a tra-

véds del conducto 45 del rotor 2l, = = = = = = = = = « -~ =

Una forma concreta de regulacién a su posicién exacta
de las ranuras del casquillo 23 respecto las del rotor 21,
se consigue desplazando angularmente el husillo 8 sobre el
rotor 21; lo que se.lleva a cabo mediante el apriete dife~

rencial de dos tornillos de punta cénica 47 roscados en el
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husillo 8 y ebarcando un &ngulo que puede ser ligeramente

mayor o menor al comprendido por dos avellanados cbdnicos

48 practicados en el casquillo 23, = = = = = = = = = = - -

Para describir el funcionamiento de la valvula son u-
tiles las figuras 4, 5 y 6, que muestran en un solo plano
la posicién angular de los pesos 34, 13 y 36, con el fin

de ilustrar més claramente el paso de fldido dentro de la

En la figura 4, el rotor 21 estd centrado, 0 sea en

- la posicidn neutra de funcionamiento, en la cual hace que

el aceite que penetra por los conductos de entrada 33 y 34,
llegue a las ranuras largas 38, por mantenerse abierta la
comunicacidn con ambas cémaras y de alli al conducto 40 de

deSCargi, — = = = = = = = = = - = .~ = = = - -~ - - - = :

En le figura 5, el rotor 21 estd girado hacia la iz-
quierda, en posicidn de dirigir el aceite por las ranuras
3; y 29 y de los agujeros 36 y 35 a la cémara 16, lo cual
hace que se desplace la tuerca 4, desalojando.flﬁido de la

cédmara 17, que a través de los pasos 13 y por las ranuras

‘28 y 38 hasta ldegar a la cémara de retorno 39, - - - - -

 Segfn la figure 6, cuando el rotor 21 es giradé en
sentido cohtrario, o sea hacia la derecha, el aceite que
entra por los conductos 331lega a la cémara 17 a través de

1as ranuras 37 y 28 de los pasos 13 y de los espacios 1li-

‘bres del rodamiento 9. El1 aceite desalojado de la cémara

16 por el desplazamiento de la tuerca 4, llega a la cémara

de retorno 39 pasando por agujeros 35 y 36 y por las ranu-
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ras 29y 38 = - - = = = = = = = = = = =~ = U,

En un mecanisﬁo de este tipo, descrito con detalle al

“objeto de centrar la presente invencibn, el paso del acei-

te de las ranuras del fotor 21 a las del casquillo 23, de-
be efeotuarsé progresivamente, de igual forme que la inte-
rrupcién del paso de aceite, a fin de evitar turbulencias
y vibraciones, y eliminar totalmente los golpes de ariete

en el interior del mecanismo. — — = = = = = = - = = = = - -

Las figuras 2y 3, y de la 7 a la 25, indican, como ya

gse ha dicho, diversas resoluciones concretas posibles den-

tro de las caracteristicas de la invencibén. Es obvio que,

si bien en estas figuras, salvo en la 25, se hace alusién
exclusiva al elemento rotor y a sus ranuras, éstas han de
ir conjuntadas con el casquillo envolvente, en cuanto a la

posicibn de sus conductos, didmetro, seccibén longitudinal

 y demés caracteri{sticas. Por tanto, estas figuras no tie-

nen otro valor que el de ejemploS, = = = = = = = = = - = e

En las figuras 2 y 3, en las ranuras 37 y 38 del ro-
tor2l, se han practicado los chafiaqes 49. Mientras que en
las figuras 7 y 8 el fondo de las propias ranuras 37 y 38
es un plano inclinado 50 respecto al eje del rotor 21. En
anbos casoé, como también en los siguientes, al girar el
rotor 21 respecto al oasquillo'23, se opera la apertura o

cierre del paso de aceite en forme progresiva, - -~ = < = -

En las figuras 9 y 10, las ranuras 37 y 38 van dis-
puestas diagonalmente, de modo que la parteb51 de la ranu-

ra 38 vista én la figura, queda més cercana‘ai centro de
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En las figuras 11 y 12, las ranuras 37 y 38 tienen una

planta en trapecio isésceles, con sus lados paralelos de di-

- ferente longitud, mayor 52 Yy menor 5l, = = = == = = = = ==

Segin las figuras 13 y 14, el fondo de las ranures 37 y
38 estéd inclinado en sentido longitudinal, de manera que por
el lado 54 quedan més cerca del eje del rotor 21 y por el 1la

do 55 wés distanciados. = = = = = = = = = = = - - = ~ - -

Conforme las figuras_lsry 16, el fondo de las ranuras

37 y 38 forma una superficie arqueada simétrica, con su par-

te central 56 més cercana al eje del rotor 21, - - = - = - -

En las figuras 17 y 18, las ranuras 37 y. 38 tienen el
fondo en superficie arqueada 31métr1ca pero con su parte cen

tral 57 més alejada del eje del rotor 21, - - -‘-.— - - 41- :

Como Se indica en las figuras 19y 20, y 21 y 22, los
fondos de las ranuras 37‘y 38 son asimismo arqueados pero

ésimétricos, con zonas 58 més cerca del eje que las otras 59,

En las figuras 23 y 24, las ranuras 37 y 38 tienen los
chaflanes 49 como en las“figuras 2y 3, ¥ adémés su fondo
es una superficie arqueada transversal, quedando la linea

60 més cerca del €jes = = = = =~ = = = = = = ~ - - - =« ~ - =

Seglin el caso de la flgura 25, el :rotor 21 no presenta
nlnguna partlcularldad especiflca a los fines de esta inven-
cién, sino que esvel_casqulllo 23 el que esté provisto de
los chaflanes 61, consiguiendo el mismo efecto que en el ca-

so de las figuras 2 y 3¢ =~ = = = = = = = ~ = - e = - . -
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Cuanto se ha expuesto no debe suponer impedimento ni
limitacién alguna para que las mejoras segin la invencibn
puedan ser realizadas con modificacidn de alguna de las par
tes u 6rganos descritos y representados. Los casos concre-
tos representados y comentados, no significan en modo algu-
no limitacién de las mejoras, ya que las formas geomé tricas
posibles y'concretas, son précticemente infinitas. Cabe, en
fin, que dos de las caracter{sticas aqui sefialadas, o no,
se apliquen conjuntamente, como ha ocurrido con el caso de

las figuras 23§y 24e = = = =~ = = = = = = = = = = = = = - -

También interesa hacer especial,hincapié en que estas
mejoras son aplicables en las vdlvulas con entera indepen-
dencia del tipo de mecanismo ylde su aplicacibn determina-
da, que sblo se harinoluido aquf en el:éaso-de la figura 1,
para facilitar su descripcién y centrar su posiblé aplica~
cidén. Es asimismo variable ei nlmero de ranuras, y conse-

cuentemente el de conductos de entrada y salida en el cas~"

Hébiendo descrito éuficientemente las caracteristicas,
ventajas y funcibn de las mejoras de acuerdo con la presén-
te iﬁvencién, debe hacerse constar, en resumen, gque en las
mismas podrdn introducirse cuantas variantes de detalle la
experiencia y la préctica puedan aconsejar, en cuanto 8 di-

mensiones, proporciones, nfmero de piezas integrantes, ma-

teriales empleados en la construccifén de las miswmas, forma

de relacién mitua y demds circunstancias accesorias, siem-

pré gue con ello no se desvirtde su esencialidad, que es la

" que se concreta en la primera de las reivindicaciones que
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siguen, ya sea considerade aisladamente, ya sea considerada

junto con una o varias de las reivindicaciones restantes. -
N O T A

Se declaran de novedad y-propiedad para Espafia, sus te-

rritorios y plazas de soberania, las siguientes: - = -~ - -

REIVINDICACIONES

1l,- Mejoras en las disposiciones de védlvula de estran-
gulacibén progresiva, del tipo formado por un rotor giréto-
rio en el interior de un casquillo fijo, ambos coaxiales,
provisto el rotor de ranuras comprendiendo la parte central
de su superficie externa, presentando el casquillo conduc—
tos de entrada del aceite recibido a presibn, y de salida
en diversas direcciones segﬁn la posicién de las ranuras,
caracterizadas estas mejoras porque, siendo constantes los
conductos de acceso al rotor, y también el caudal de sumi-
nistro de aceite, se establece una disposicién de entrada
¥y salida progresivas, aumentando y disminuyendo gradualmen-
te el baso, por relacién métua entre cada ranura ¥y sus €co-

rrespondientes conductos en el casquillo, = = = = = - - - -

2,~- Mejoras en las disposiciones de vdlvula de estran-
gulacidn progresiva, segin la reivindicacién 1, carécterizg
das porque el borde de las ranuras es achaflanado bon res-
pecto a lé superficie extérna del rotor, en los costados

longitudinales, afectando al menos una parte de su longitud

‘total, = = = = - = T T

3.~ Mejoras en las disposiéiones de védlvula de estran-
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gulacidn progresiva, segin la reivindicaciébn 1, caracteriza-
das porgue las ranuras pueden tener una planta en trapecio

1868C€leS, = = = = = = = =~ .- - - .= - .= - -

4.,- Mejoras en las disposiciones de vélvula de estran-
gulacidbn progresiva, segin la reivindicacibn 1, caracteriza
das porgue el fondo de las ranuras puede estar inclinado
longitudinalmente con respecto al eje del rotor, de modo que

un extremo de ellas presente mayor profundidad que el otro.

5.~ Mejoras en las disposiciones de védlvula de estran-
gulacibén progresiva, segin la reivindicacién 1, caracteriza
das'porque el fondo de las ranufas puede estar inclinado
transversalmente con respecto al eje del rotor, de manera

que un lado de ellas presente mayor profundidad que el otro.

6.- Mejoras en las disposiciones de vélvula de estran-
gulacibn progresiva, segin la reivindicacién 1, caracteriza
das porque el fondo de las ranuras puede formar una superfi

cie curvada en concavidad, simétrica o asimétrica, - - - ~

T+~ Mejoras en las disposiciones de vélvula de estran-
gulacibn progresiva, seghn la reivindicacién 1, caracteriza
das porgue en las ranuras se conjuguen superficies planas y

CUDVES, = = = = = = w = = - e . - - e - e e e - - o = -

8.- Mejoras en las disposiciones de vélvula de estran-—
gulacibn progresiva, segin la reivindicacién 1, caracteriza
das porque eventualmente el borde de la boca en los conduc-

tos del casquillo, sea achaflanado, - - - = - - - = - - A

9.- "MEJORAS EN LAS DISPOSICIONES DE VALVULA DE ESTRAN
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ad.

GULACION PROGRESIVA",

Todo ello tal como se describe y reivindica en la pre-
sente memoria que consta de dieciocho hojas, foliadas y me-
canografiadas por una sola de sus caras y de cinco léminas

de dibujos que la ilustren,

BARCELONA, 29 JUL, 1966
PLA M CureL SUR@L
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