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Esta invencién se refiere a naves o bastimentos -
sustentados en el agua y afecte mis particularmente, aun—
que no de modo exclusivo, a la aportacién de una nave o -
bastimeﬁto perfeccionado en general, destinado a ser uti-
lizado fundamentalmente como nave estacionaria, por ejem-~
plo una estacidén de radio flotante o una estacién meteoro
légica y/o hidrogréfica.

Con arreglo a la presente invencidén, se ha previs
+0 una nave sustentada por el agua que comprende una Co=-—
lumna vertical que sustnta una cémara de lastre situada -
en el extremo inferior de la colugma o cerca del mismo, =~
una superestructura que se hsalla montada en disposicién -
deslizante sobre la columna pars efectuar un movimiento -
entre una posicidén inferior adyacente a la cémara de las-
traje y una posicién superior en el extremo superior de -
la columna o préximo al mismo, y dispositivos para fijar
la superestructura en dicha posicién superior.

Aun cuandd se ha previsto fundamentalmente para -
ser utilizada en posicidn fija, la nave es remolcable has
ta el emplazamiento deseado, y a tal .£in, la superestruc-
tura va montada en la columna en forma deslizable. De es-
te modo, puede remolcarse la nave por el agua con 1la céma
ra de lastraje relativamente descargads, a fin de que es~
ta chmara flote por su parte en el agua, ¥y con la superes
tructura situada en posicién adyacente a la cémara de las
traje. Al llegar al lugar convenido, puede sumergirse la
cémara de lastraje y levantarse la superestructura hasta
una posicién correspondimte al extremo supefior de la co-
lumna o préxima al mismo, en la que queda completamente -

fuera del agua, con lo que la nave quedarid en su posicidn
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operante., Como se apreciari, en su estado remolcable, la
nave tiene un calado relativamente ligero.

Para hacer comprender mejor la invencidn, describi
remos a continuacién dos construcciones de nave sustentada
en el agua, conforme a la invencidén y concebidas para ser
empleadas como estaciones flotantes de radio, descripeidn
gue hacemos a modo de ejemplo, con referencia a los plaw=
nos adjuntos, en los cuales,

La figura 1 muestra un alzado en perfil de la pri-
nera construccidén en posicidén operante,

La figura 2 muestra un aspecto similar de la se--
gunda construccidn, y

La figura 3 muestra un alzado de la segunda nave o
baebimento, pero en el estado de remolque.

Con referencia ahora a la figura 1, diremos que‘la
nave conslste en una columns de proyeccidn vertical 1 que
sustenta una cimara de lastre 2 situada en el exbtremo'dinfe
rior de la columna o préxims al mismo, y una superestructu
ra 3 por encima de la cémara de lastre.

La cémara de lastre que comstituye la parte més ba

~Ja de la nave, es un cuerpo generalmente cilindrico de -~

cualquier construccibén de acero dulce y soldaduras direc—-
tas, realizada con arreglo a la préctica comin en la cons-
truccidén de buques. En el ejemplo a que nos estamos refi--
riendo, la cémara de lastre es de un didmetro de 90 pies -
(27,45 mts.) aproximadamente y de una altura de 30 piles -
(9,14 mts.). Resulta ventajoso disponer un puente herméti-
co al agua aproximadamente 10 pies (3,048 mts.) por debajo
del extremo superior de la cémars y subdividir el espacio

existente bajo este puente por medio de mamparos radiales
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en ocho tangues de lastre separados, dlispuestos en torno
a una clmara central, que puede utilizarse para llenar y
vacilar los tanques de lastre. El puente puede poseer una
sela de bombeo desde la cual se gobiernen las operaciones
de lastraje, y un tanque de lastraje compensador, de agua
de mar. En la construccién particular que estamos descri-
biendo, la cémara de lastraje pesa aproximadamente 2.100
toneladas y lleva aproximadamente 1.500 toneladas de las
tre sblido.
La columna que serd asimismo de cualquier clase -
de construccién en acero dulce, con soldadura d;recta, Y
llevaré uﬁos contrafuertes anulares, a la manera de un -~
casco de presidn submarina, se proyecta hacia arriba a par
tir de la parte superior de la cémara de lastraje, coa- -
¥ialmente respecto a la cémara, y comprende dos secciones
4, 5 de diferentes difmetros unidas por una seccién ahusg
da intermedia 6. En el presente ejemplo, la seccién infe-
rior 4 es'de aproximadamente 110 pies (33,52 mts.) de laxr
g0 ¥ posee un didmetro externo de aproximadesmente 30 pies
((9,14 mts.), siendo la longitud y el dilmetro de la sec-
cién superior 5 sproximadamente de 140 y 15 pies (42,70 y
4,57 mts,.), respectivamente. EL didmetro de la seceibén -
intermedia va disminuyendo desde el de la seccién infe- -
rior hasta el de la seccidn superior y esta seccidn es de
15 pies (4,57 mts.) de longitud, sproximadesmente. La co--
lumna de la nave en cuestidn pesa unas 600 toneladas.
La superestructura es también un cuerpo general.—-
mente cilindrico de, por ejemplo, 80 pies (24,38 mbs.) de
didmetro y 30 pies (9,14 mts.) de altura y .estd construi-

da en aleacidn de aluminio. Ia estructura va montada en -
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disposicién deslizante sobre la columna, para el objeto -
que més adelante se explicard, de modo que pueda producir
se un movimiento deslizante axlal relativo entre la super
Qstructura ¥ la columna para mover la superestructura en=-
tre una posicién inferior contigua a la cémara de lastre
2 (indicada en lineas de trazos en la figura 1) y una po-
sicidén levantada en lo alto de la columna. La superestruc-
tura tiene, pues, la forma de un collar o abrazadera, con
un diémefro interno correspondiente al didmetro de la sec
cién inferior de la columna y, a fin de situar la superesg
tructura coaxialmente respecto a la columna cuando la su~-
perestructura queda situada en la seccidn superior 5, la
columns lleva una abrazadera intermedia 7 que rodea la =~
gseccibén superior. ElL diémetro internoide la abrazadera in
termedia corresponde al diimetro de la seccidén de la co--
lumna superior y la profundidad radial de la sbrazadera -
corresponde a la diferencia de los radios respectivos de
las seccliones superior e inferior.

La superestructura lleva una antens-méstil de ra-

dio (no representada) pero ésta se halla situada a un la-

. do de la superestructura, a fin de dejar libre la superfi

cle superlor de la superestructura que esté construida co
mo pista de aterrizaje para helicépteros. Comprende asi--
mismo la superestructura un equipo de radio y un conducto
11l se extiende en toda la longitud de la misma, cuya fina
lidad es la de permitir que un cable submarino quede ten-
dlido desde el extremo inferior de la nave hasta el equipo
de radio situado en la superestructura. Como alternativa

al cable submarino de conexibén, puede equiparse la esta--

cibén con la instalacidédn necesaria que permita efectuar el




10

18

20

28

30

enlace mediante un satélite sinerénico, lo que haria inne
cesario el cable submarino. Lia superestructura es flotan-
te por si misma y en la nave particular que estamos des—-
cribiendo pesa aproximadamente 200 toneladas.

La nave serd construida normelmente en un astille-
ro, empleando la préctica normal de comstruccién naval y
sus técnicas, siendo conveniente construir en primer lu--
gar la cdmara de lastraje y la parte inferior de la sec—-
cibén inferior de la columna, tras de lo cual se puede ini
clar la construccidn de la superestructura, en torno a la
columna central, sobre la cubierta superior de la cémara
de lastre. La ereccidén del resto de la columna .tendré lu-
gar a continuacién. Alternativamente, si se desea, puede

erigirse la superestructura después de terminar la colum-

na entera.

Be sitfa, asi, inicialmente la superestructura en
el extremo inferior de la columna contiguo a la cémara de
lastre, y-es en este estado como se remolce la nave a su
lugar asignado. Durante esta operacidén, la cémara de las-
tre estari relativamente descargada, con lo que flotard -
en el agua, si blen para darle la necesarla estabilidad,
puede afiadirse lastre s6lido permsnente. Es de hacer no=-
tar que el calado durante el remolgque es relativamente 1li
gero, sblo como se indica en 8, en el dibujo, de aproxima
damente 24 pies (7,32 mts.). La abrazadera intermedia amn=-
tes citada, estaréd, en esta fase, situada en el extremo -
inferior de la seccidn superior de la columna, para des--—
cansar sobre la seccibén intermedia ahusada, segin se ha -
indicado en lineas de trazos en la figura 1,

Al llegar a su lugar de emplazamiento, se sitla -
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el basbtimento convenientemente por el bugque o buques re--
molcadores, mediante sus cables de amarre. Se efectila en-
tonces el llenado de la cémara de lastre, lo que hace que
ésta se sumerja. Esto hace que la columna y3 a su vez, la
superestructura, desciendan, con el resultado de que la -
superestructura queda soportada por su propla flotabili--
dad y la columna central desciende a través de la abertu-
ra central de la superestructura. Se afiade lastre hasta -
que la superestructura ajusta con la abrazadera intermedia
tras de lo cual la superestructura queda ligadé a esta -
abrazaders mediante dispositivos adecuados, que se han in
dicado esquemdticamente en 7*, Para facilibar el enganche
a la nave de los cables de amarre necesarios, se reduce -
entonces el lastre de agua de la cémara de lastre, a fin
de que se eleve la totalidad del bastimento, y la estruc-
tura queda asl fuera del agua. Después de pasar los cables
y cualesguiera otros enlaces de los barcos auxiliares al
bastimento de estacién de radio, se aflade el lastre acud~
tico a la c¢cémara de lastre, en primer lugar para hacer -
descender la superestructura dentro del agua nuevamente,
y en segundo lugar pars introducir afn més abajo la colum
na central dentro de la superestructura. Se continfa esta
operacién hasta que queda situada la superestructura en =
la parte superior de la columna, en cuya fase se afianza
la misma en la columna, de preferencia automiticamente, -
por medio de un mecanismo de aubto-fijacidén, indicado es=--
queméticamente en 31,

Finalmente &e extrae el lastre de agua de la céma
ra de lastre para alzar la totalidaed de la nave hasta que

alcanza la misma la linea de nivel deseada dentro del -
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agua (indicada en 9 en la figura 1l). Puede tener el basti-
mento, por ejemplo, un calado final de aproximadamente 210
ples (64 mts), quedando el puente o cublerta superior de -
la superestructura a unos 90 pies (30,17 mts.) por encima
del nivel del agua.

ElL procedimiento de emplazamiento que gqueda expues
to es completamente reversible, en el caso de que los en—
ganches de las amarras, que de preferencia estarin situa--
dos en la unién de las dos secciones de columna y, por con
siguiente, por debajo del nivel del agua, asi lo exigieran
o que fuersa necesario el remolque de la nave a #ierra fir-
me, en dique seco.

Ya se ha indicado que la superestructura tiene su
propia flotabilidad; de hecho, en el bastimenbto particular
que estemos describiendo, la superestructura presenta una
flotebilidad de reserva (es decir, un exceso de flotebili-
dad vilida por encima de su peso),‘de aproximadamente 2.200
toneladas. Asi pues, si la parte que queda bajo el agua =~
fuese dafiada en situaciédn estacionarie, esto es, si perdig
ra su flotabilidad y el conjunto de la nave se hallara en
peligro de irse a pique, podria desprenderse la superes— -
tructura de la columne central mediante dispositivos de 1i
beracibédn previstos a tal fin, de modo que pudiera flotar -
por sus propios medios. Esto esiimportante, ya que, aparte
de proporcionar con ello una nave esbable que permite la -~
permanencia de la tripulacidn, hace posible salvar en tal
caso una parte notable del eguipo de radio, bastante costo
50, que se halla en el bastimento, puesto que el mismo es=-
t4 incorporado a la superestructura.

Con referencia a continuacidén a las figuras 2 y 3,
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diremos que la segunda construccibédn de esta nave es en ge-
neral similar a la descrita, solo que con ciertas modifica
ciones. Aqui, la columna 12 estd compuesta de dos seccio—
nes telescopadas 13 y 14, proyectindose la seceibén infe- -
rior dentro de la seccién superior, y cada seccién lleva,

en su extremo inferior, una cémara, habiéndése referencia-
do las cémaras asociadas con las dos secciones de columna

con los nimeros 15 y 16, respectivamente.

La cémara inferior, que es de cuslquier clase de -
construccidn en acero dulce, con soldaduras directas, puede
tener, por ejemplo, 90 pies (27,43 mté.) aproximadamente -
de difmetro en la cémara de lastre 2 y una longitud & apro
ximadamente de 20 pies (6,10 mts.). Esta cémara, que se util
liza exclusivamente a fines de lastraje (en tantoc que la
cémara de lastre de la nave descrita en primer lugar com~-~
prende tanques de almacenamiento de combustible), 6ompren—
de un lastre permanente de por ejemplo 2.000 toneladas -
aproximadamente, de lastre s6lido en lingotes, ademis del
lastre de agua, cuya cantidad puede variarse segin se de-—
see. La cémara estd subdividida por una cubierta horizon--
tal hermética al agua y unos mamparos radiales. Iia seccién
de columna inferior se proyecta desde esta cémara inferior
hasta alcanzar una alura de 100 pies (30,48 mts.) fr enci-
ma de la parte superior de la cémara y presenta un difme-
tro de aproximadsmente 16 pies (4,88 mts.). Resulta venta-
joso que esta seccidén conbtenga una sala de bombeo en su ba
se.

La cémara superior que es una camara de flobtacién
tiene aproximadamente iguales dimensiones que la inferior

y, como ésta, sustenta una seccién de columna que se pro-
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Yecta desde la misma, siendo esta seccidn la seccidn supe-
rior 14 de la columna completa. lia seccidén superior de co~
lumna se proyectard, ventajosamente, unos 130 pies (39,66
uts.) por encima del exbremo superior de la cémara Supe- -
rior y su difmetro seri de unos 20 pies (6,096 mts.)., Como
se ha indicado, las respectivas secciones de la columna eg
tén dispuestas para una accidn telescédpica y, en el estado
de contraceidén de la columna, la seccidn baja queda aloja-
da en el interior de la seccidn alta, con la clmara 16 si-
tuada en la parte superior de la cdmara 15. Se instala, -
pues, un sistema de gufas y rodillos indicados en 18, entre
ambas columnas, para asegurar una accién 'belescépica suave
¥y .se disponen medios para fijar las seccionss en su posi--
cidn de extensidn, nedios que comprenden un shusamiento 19
en la base de la columna superior destinado a ajustar con
un shusamiento correspoandiente 21 en el extremo superior &
la seccién inferior, para formar una columna rigida en la
posicidén operante. Estos. ahusamientos estardn situados en
la préctica de modo que no interfisan al sistema de guial8

La superestructura 17 es de construccidn general -
idéntica a la de la nave o bastimento descrito en primer -
lugar, y se halla montada en disposicidn deslizante sobre
la columna superior. El diimetro interno de esta parte de
la nave es, sin embargo, reducido, para acoplarse al did-
mebtro de la seccidn de columna superior, no existiendo en
este caso abrazadera intermedis.

Ta construceidn de esta nave puede presentar en -
general 8l plan descrito, utilizéndose las técnicas usua-
les de los astilleros. La cémara inferior 15 con parte de

su seccibn de columna puede montarse en primer lugar, y =
sobre ella,la céimara superior 16 con la parte inferior de
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. entonces el lastraje para hacer hundir més la cédmara infe--

cima del agua, a fin de enganchar los cables de amarre co=

- 11-

la seccién de columna superior. Puede después erigirse la
superestructura en una posicién que corone la cémara supe-
rior y rodee la columna, tras de lo cual se puede proceder
a la ereccidn del resto de las dos secciones de columna.

El remolque al lugar deseado de emplazamiento se -
efectlia con la cémara superior flotando en el agua ¥ teles |
copadas entre si las secciones de columna, de modo que la
cémera inferior queda situada inmediatamente por debajo de
la cémara superior. Como sucede en el bastimento represen~
tado en la figura 1, la superestructura en posicibén descen
dida queda descansando sobre la superficile superior de la
cémara superior.

A1l llegar a su lugar de instalacidén, se lleva & -
efecto una operacién inicial de lastraje que comprende la
admisién de lastre acudtico en la camara inferior para ha-
cer sumergir esta cémara hasta que la seccidén de columna -
inferior queda retirada de la seccién de columna superior
en grado suficlente para que ajusten las zonas‘ahusadas an
tes indicadas que hacen que queden rigidas entre si las -

secciones componentes de la columna general. Se continua -

rior y para sumergir la cémara superior, hasta que la su=—~
peréstructura queda sustentada por el agua y hasta que la
seccldn de columna superior ha penetrado hacia abajo, por
el centro de la superestmectura, en cierta distancia. En-
tonces se bloguea la superestrucbura, por medios adecua--
dos, a la columna, tras de lo cual se realiza la descarga

de lastre a fin de hacer elevar la superestructura por en

mo en el caso de la nave anteriormente descrita. Se afiade
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después nuevamente lastre hasta que el extremo -superior de
la columna queda alineado con la cubierta de abterrizaje de
klicbépteros cuando la superestructura se bloquea a la sec-
cién de columna 14 mediante un mecanismo automdtico de fija
cién 174 dispuestoV a tal fin. ElL mecanismo 17! comprende -
el dlspdsitivo, arriba mencionado, para bloquear la super-
estructura a la columna en una posicidén intermedia respecto
a la longitud de la seceldn superior. Finalmente, descar--
gando lastre, se levanta la superestructura desde el agua’
hasta conseguirse el calado deseado para su posicibén fun--
cional (indicado en la figura 2), que seri de unos 200 pies
(60,96 mts.). EL calado de remolque (véase figura 3) serd
aproximadamente de 30 pies (9,14 mts.).

Para este tipo de bastimento, asimismo, el procedi
miento antedicho puede invertirse para permitir una inspec
cidn periddica de la parte del casco situada bajo el agua,
y en el caso de ser necesaria una revisidén a fondo, puede
pasarse la nave a su situacifn de remolque y devolverse a
tierra firme.

Si bien la segunda nave descrita es posiblemente -
mis compleja mecinicamente que la primera, su altura glo--
bal, en estado de contraccibén de la columna, es menor que
1la altura de la columna de la primera nave, y puede montar
se por consiguiente la nave utilizando gruas de muelie, -
mientras que la mayor albura de la columna de una sola pie
za de la nave descrita en primer lugar hace necesario em--
plear técnlcas a base de aparejos especizles, mra erigir -
la secciédn de columna superior de este bastimento.

La disposicidén de una superestructura montada en -

forma deslizante sobre la columna en ambos bastimentos deg
i
eritos permite que la columna sea de una longitud conside~
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rable en relacién a su difmetro, lo que a su vez da un buen
calado a la nave en su estado funcional, lo cual implica -
una buena estabilidad. Por otra parte, la amplitud de ele-
vecién y el &ngulo de inclinacién de la parte flotante, -
causadas por la accibn del viento y de la fuerza de lag -~
olas quedan muy reducidos por el diseflo de la nave. Ademas
cuando ha de remolcarse el bastimento, es obvio que se de=~
sea. un calado pequefio, y el montaje deslizante de la super
estructura permite reducir considerablemente este calado.

En restmen, la Patente de Invenclién que se solici-
ta, recasri sobre las sigulentes:

- REIVINDICACIONES -

1. Unsa nave sustentada por el agua que comprende -
una columna vertical que soporta una cémara de lastre si--
tuada en el extremo inferior de la columna o préximg al -~
mismo, una superestructura que va montada en disposicién -
deslizante sobre la columna para permitir su movimiento en
tre una posicién inferior contigua a la cémara de latre y
una posicidén superior en el extremo superlor de la columna
o préxima al mismo, y medios para fijar la superestructura
en dicha posicidn superior.

2. Una nave segin la reivindicacién 1, en la que -
la columna esti compuesta de dos secciones principales que
gon una seccidn inferior y una seccidn superior de menor -
didmetro que la inferior, y una seccidén ahusada intermedia
el difmetro de la cual, en cada extremo, corresponde al de
la seccidén de columna asociada, comprendiendo asimismo la
nave un cuerpo-abrazadera que se halla montado en disposi~-
cidén deslizante sobre la seccidn superior y que tiene.una

profundidad radial que corresponde a la diferencia de los
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respectivos radios de las secciones superior e inferior, -
comprendiendo los indicados medios de fijacidén dispositi--
vos para fijar la superestructura 2l cuerpo-abrazadera, ¥y
dispositivos para fijar el cuerpo-abrazaders a la columns

|
1 en-su extremo superior o cerca del mismo.

;’ 3. Una nave segin la reivindicacién 1, en la que -
' la columna esti compuesta de dos secciones dispuestas para
accibén telescédpica, proyectdndose la seccidn inferir den--
tro de la seccién superior, sustentando respectivamente eg
tas seccilones en sus extremos inferiores la indicada céma-
. ra de lastre y otra cémara, de flobacidn, dispuesta entre
: la cémar_a de lastre y la superestructura. |

4, Una nave segin las reivindicaciones 2 6 3, en -
la que los medios de fijacién comprenden un mecanismo de -
auto-bloqueo con el que la superestructura queda fijada a -
la columna al ser situada en el extremo superior de la co-
i lumna.,
5¢ Una nave gsegin la reivindicacién %, en la que -

la columna comprende un sistema de gufas y rodillos para -

ayudar a la accidn telescdpica entre las secciones, estando
provistas las secciones con medios que comprenien unos shu-
samientos cooperantes sobre las respectivas secciones, des-
tinados a fijar las secciones en su posicidén de extensidn.
6. Una nave segin la reivindicacidén 3, la reivindi

cacibén 4 como complemento Va la reivindicacidén 3, o la rei-
vindicacidén 5, en la que existen medios para fijar la super
estructura a la seccidén de columna superior en una posi- -
cidn intermedia respecto a la cimara de flotacidén y al ex~

tremo superior de la columna.

i 7. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el -
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que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita :
"UNA NAVE SUSTENTADA POR EL AGUA".

Todo conforme aqeda descrito y reivindicado en la -~

presente Memoria descriptiva que consta de quince péginas -

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 6 Agosto 1.966

BERNARDO UNGRIA
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