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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invénc;én se refiere a una v4lvula pa-
Tra servodifecciones, especialmente aplicables a vehiculos au
tombéviles en general;. La adopcidn de redqccionés variables .
se ha ido haciendo més necesaria a medida que se han acrecen
tado las velocidades de marcha, dado que éstas precisan de
una gfan sensibilidad en la direéciéﬁ, tanto al circular en
recta;.comb en Qurvas. Por 6tra parte, ciertas maniobras a

velocidad lenta requieren que la relacién de reduccidn no

sea muy alta para evitar grandes giros en el volanté. - -

La vélvule segin la presente invencién estéd cons-
tituidé esencialmente por un rdtor, que forma parte del eje
de mando de la direccién, y un casquillo solidario al husi-
1llo montédo sobre dibho rotor, en qué este dltimo posee un

nimero par de ranuras longitudinales y equidistantes, alter-

nativamente cortas y largas, cada una de las cuales se en-

frenta, en su posicibn centrada,;con‘unos espaoioé situados
entre las ranuras en el casquillo, de modo que este casqui-
1llo efedtda, respecto al rotor, un giro angular en ambos
sentidos, limitédo dentro del espacio entre unos topes del
rotor y husillo, teniendo lugar el retorno a la posicién
centrada dé la ranura, una"vez cesa el esfuerzo sobre el ar-
bol de la direccidén mediante la accién de dos émbolos aloje-

dos en el rotor y objeto de presionado, sobre dos rodillos



© 10..

5e

15,

20,

25.

que deslizan entre sendos apoyos en V, uno de ellos existen-

te en los émbolos y el otro en el casquillo ranurado, - - -

 Segfn una solucién variante, el retorno a la po--
sicién centrada de las ranuras del rotor y del casquillo,
al cesar el esfuerzo del 4rbol de 1la direccibn, se efectda.
mediante la accién de dos embolos sobre dos bolas que se a-
poyan en unos caaeados cénicos practicados en el rotor y en

el casquillo, - - = = = = -~ ~ = e TR s '

Los apoyos para los rodillos o bolas anterlormen-

" te cltados, se alojan excéntrlcamente en unos casquillos pos

tizos contenldos en el casquillo ranurado, de modo que aque=-
1llos casquillos estédn facultados para girar sobre su ege,_ob
tenléndose una perfecta alineacibdn y centrado del dlsposltl-

vo de retorno del rotore = = = = = = = = = - - - - _ o - - -

En la vélvula'se forma una cémara de amortiguacién
de presiébn h1dréullca, a efectos de evitar vibraciones, me-
diante la aplicacién de unos anlllos ¥y la pertinente modlfl-

caclén de los émbolos de acclonamlentp del retorno del rotor.

El casquillo solidario &l husillo de mando, es sug
ceptible de regulacién angular mediante un tornillo de cabe-

za esférica y excéntrica, respecto a su rosca, en orden a un

‘perfecto,centrado de las ranuras del rotor y del casquillo,

Segin otra realizacién, dicho casquillo es regulado angular-

mente mediante dos tornillos de pdnta cénica, roscados en el
casquillo, la cual penetra en un egpacio cénico de mayor a-
bertura bracticado en el husillo, de modo que variando la pe

netracién de la punta se comunica al casqulllo un giro sobre
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su eje, en orden a obtener un apriete diferencial y, por lo

'tanto, uh perfecto centrado de las ranuras de referencia, y

una sbélida fijacién. - = - - - e e - - - - - -

Otros objetos y caracteristicas de la invencién
se irén dando a conocer en detalle a lo largo'de la descrip
cibén que sigue, haciendo reéferencia a los dibujos ilustfa—

tivos que la acompefian, en los cuales se hace alusién exclu

sivamente a la vélvula,.con independencia del mecanismo que”

se acciona hidrdulicamente a travéds de la misma. En los di-

Figufa 1, representa, en seccién longitudinal, el

dispositivo de vélvula para accionamiento del mecanismo, -

Figuras 2, 3 y 4, representan sendas secciones
transversales de 1a figuraianterior por unas lineas II-II,

III-III y IV-IVe = = = = = = = = = = = = = = = = = = = - -

Figuras 5, 6 ¥y 7, representan, en seccibn trens-—

. versal, unas realizaciones variantes respecto a la de la

Figuras 8, 9 ¥y .10, representan, segln un corte

transversal esquematizado, la circulacidn del aceite en la

" vélvula, respectivamente para las posiciones neutra y de

giro en uno y otro sentido. — - = = = = = - = = —'= = - - -

Pigura 11, es un gréfico explicéativo de las reac-

ciones mecénice e hidrdulica en la vélvule, — - — - - — = =

Ia vélvule 1 estd constituida esencialmente por
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un cérter 2 en el que se aloja un rotor 3 formado por el mis-
mo eje de mando de la dire0016n, y un oasqulllo 4 contenldo
entre el rotor 3 y el cdrter 2, El giro relativo del rotor

3 respecto al casquillo 4 estd limitado por los topes 5y 6

del husillo 7 y rotor 3 reSpectivémente. - = - - - - - -

El rotor 3 se apoya en el husillo 7 a través de

~ la espiga 8 y cojinete 9, estando apoyado y centrado por el

rodamiento 10, el cual & su vez evita cualquier desplazamlen
to axial, También el husillo 7 ge apoya y centra respecto al
cdrter 2 mediante el rodamiento 11 debidamente blocado para

impedir desplazamientos exiales del husillo Te = = = = = =

Dentro del casquillo 4 hay unas ranuras longitudi
nales 12 y 13, a@lternadas entre si y equidistentes para e-
quilibrar las presiones, Exteriormente; el casquillo 4 po-
see dos ranuras anulares 14y 15 separadas‘entfe si y de léé

cémaras por unas juntas 16, = = = = = = = - = = = - - = ~ =

Ei aceite a presibn, procedente de una bomba, pe;
netra en la vdlvula 1 a través del taladro l%ly pasa a la
ranura 14 que coincide con dicho taladro. En ei'fondo de la
ranura 14 hay tres taladros 18 equidistantes, que comunican
cada uno con un espacio entre ranuras del interior del cas-

quillo 4. Los taladros 19 son equidistantes y comunican c&

da uno de ellos con una ranura 12, El ofificio 20 .de sali-

da de aceite de la vélvula, coincide con'la ranura 15, en
el fondo de la cual hay tres taladros 21 equidistantes que

comunican cada uno de ellos con.una ranur2 13, — — = = = -

En el rotor 3 hay seis ranuras, como en el casqui
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1lo 4, tres de ellas cortas 22 y tres largas 23, alternadas

entre si. ILas ranuras largas 23 comunican con la cémara de

descarga 24 31tuada entre el casqulllo 4 y el rodamiento 10,
El orificio 25 c01n01de con dicha cdmara 24, mientras el ori
ficio 26 comunica los taladros de entrada 17 y salida 25, y

junto con la bola 27 sirve de vélvula de comunicacién entre

‘embas. Esta vdlvulae funciona solamente en caso de averfa hi

drdulica, permitiendo el paso del aceite de una cémara a o-
tra. Normelmente, la bola 27 permanece epretada contra‘el
fondo por la accibn de la presién hldréullca a través del o-

rlflclo 17.}q ------- R - — e - -

Un sistema de réaccién mecénica obliga“al rotor 3 a
volver a su posicién centrada respecto al casquillo 4 por me-
dio del rodillo 28 una vez cesa el esfuerzo sobre el volante.

Este rodillo 28 se mentiene apretado contre el apoyo 29 en V.

~por el émbolo 30, mediante la accién del,resortex3l. El mencio

nado'apoyo 29 se halle situado excéntricamente en el casquillo
32, el cual se puedé hacer giraf sobré su eje, con lo que es
factible lograr un exacto centrado entre el casquillb 4y el
rotbr 3e A~1a'presién ejercida por el resorte 31 se puede au
mentar la efectuada hidrdulicamente a través del conducto 33.
La regulaclén y puesta a punto del conjunto rotor-casquillo

con el husilla 7, se efectda por el tornillo 34 de cabeza ex-

. céntrica 35 respecto & la rosca, de modo gue al ser girado so

bre su eje permite centrar 1los. topes 5 entre los topes 6, = - .

Una variante de realizacién se muestra en la figura
5, en virtud de la cual se modifica el émbolo 30 de modo que

con el anillo 36 forma una cémara 37 a la que comunica pre-
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sién hidréulica por los taladros 38, la cual permite, en par—
te; contrarrestar, si es necesario, la presién ejercida por

el resorte 31 y la ejercida hidrdulicamente. EL fin de esta ”

doble cémara 65 el de evitar vibraciones de Ila vélvula, pe-—

ra lo cual los orificios 38 cumplen la funcibn de canales

amortiguadores de le presién hidrdulica debido a su pequefia

:seccién, con lo que se evita que vibre la vélvula y golpeen

los rodillos y los apoyos en V, — = = = = = = = = = = = = =

La figura 11 es un gréfico explicativo de las reac

ciones mecdnicas M e hidrdulicas H por seperado y reaccién

total T, en el que las abcisas representan el dngulo a gira-

do por el volante; y las ordenadas representan'la reacqién b

gobre el volante, = = = = = = = = = = = = = = = = - —— -

El esfuerzo de maniobra o de sensibilidad manqal
de la vélvula 1 viene determinada por la reaccién mecénica
ejercida por el resorte 31, rodillos 28, apoyos 29y émbo~

los 30, y la reaccién hidréulica por la presién hidréulica

. de trebajo en el 91stema, que actdia sobre los émbolos 30 a

través del conduoto 33 del rotor 3. = = == = == = = = - -

La figura 6 muestra otra realizacién del sistema
de regulacién del dispositivo de reaccién mecénica, distin-

ta. de le representada en las figuras 1y 2., - - S

la regulacibén a su posicidn exacta de las ranuras
del casquillo 4, respecto a las del rotor 3, puede conseguir
se desplazando ahgularmente el husillo ; reSpecfb al casqui-
1lo 4, lo cual se obtiene medlante el apriete diferencial de

dos tornillos 37 de punta cbénice 38, roscados en el casqui-
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1lo 4 y abarcando un éngulo que puede ser ligeramente shpe—

rior o inferior al abarcado por dos avellanados cdnicos 39

@el husillo T4 = = == — === - == ==~ e m - - -

El funcionamiento de la vélvula 1 es comprensible

en las figuras 8, 9 y 10, las cuales muestran en un mismo

plano la posicién delos orificios 18, 19 y 21 para hacer més

claro el movimiento de los flGidos dentro de la vélvula. En
la figura 8 el rotor esté centrado y en esta posicibén permi-
te que el aceite que penetra por los agujeros de entrada 17
y 18 llegue a las ranufas largas 23 por mentenerse abierta
18 comunicacién con ambas cémaras y de alli a la cémara de
retorno 24. En la figura 9, el rotor 3 esté gifédo hacia la
izquierda, mirando el mecanismo desde el lado del volante, ¥y
en disposigién de enviar el aceite a fravés de laé ranuras ‘
22 y 13 de los orificios 21, lo cual & través del circuito
correspondiente, hace que llegue el f1%ido & la cémara 39,
que a través de los orificios 21 y pasando por las ranuras
12 y 23 pasa a la cdmara de descarga 24. Cuando el rotor 3
gira hacia la derecha, figura 10, el aceite entra por los o=
rificips 18 y llega a'le cémera 39 por las ranuras 22 y 12
de los agujeros 19 y de los esbacios libres del rodamiento
11. El aceite desalojado llega a la cémera de retorno 24 pa-

sando por los orificios 21 y por laé ranuras 13 y 23. - - -

Deseritas convenientemente las caracteristicas de
Ia invencidn, se hace constar gque en la misme podrén introdu~
cirse cuantas variantes de detslle aconseje la experiencia,
giempre que con ello no se modifique la esencialidad de la w

nisma que es la que se resume y concreta en la primera de
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las reivindicaciones que siguen ya sea considerada aislada-
mente, ya sea considerada junto con una o varias de las rei-

vindicaciones restantes, = = = = = - = = = = = = = =~ = - - -
N O T A

5 o Se declaran de novedad y propiedad para Espafia, sus

territorios y plazas de soberania, las siguientes: - - - - =

REIVINDIGACIONES

1.~ Vdlvula para servodirecciones, caracterizada
por el hecho de que esté cons i tufda por un rotor, que forma
10, parte del gje de- mando de la direccibn, y un casquillo soli-
dario al husillo montado sobre dicho rotor, en que este Wlti
mo posee un numero par de ranuras longitudinaleé y equidis-
tanfgs, alternativamente cortas y largas, cada una de las
cuales se enfrenta, en su posicibén centrada, con unos espa-
154 cios situados entre las ranuras en el casquillo, de modo que
este casquillo efectha, respecto a2l rotor, un giro angular
en ambos sentidds, limitado dentro del espacio entre unos to -
pes del rotor y del husillo, teniendo lugar el retorno a la
posicién centreda de la ranura, una vez ceéa el esfuefzo S0~
20, bre la direccién, mediante la accibén de dos émbolos alojados
en el rotor y objeto de presidnado, sobre dos rodillos que
deslizan entre sendos apoyos en V, uno de ellos existente en

los &mbolos y el otro en el casquillo ranurado, —= - = = = =

2.~ V4lvula para servodirecciones, segln la reivin-
254 - " @icacién 1, caracterizada por el hecho de que el retorno a la

posicibén centrada de las ranuras del rotor y del casquillo en
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la valwvula, al cesar el esfuerzo de l2 direccibn, se efectua me,
diante la accién de dos éubolos sobre dos bolas que se apoyan

en unos cajeados cénicos practicados en el rotor y en el casqui

3.~ VAlvula para servodirecciones segln las reivindi-
ca01ones ly 2, caracterizada por el hecho de que los_apoyos ra
ra los rodlllos o bolas se aloaan excéntricanente en unos cas—
quillos postizos contenidos en el casquillo ranurado, de modo
que aquellos casquillos estén facultados para girar gobre su e-
«ae, obteniéndose una perfecta slineacién y centrado del disposi

tivo de retorno del rotor. - S - -- - -

4.- Vélvule para servodirecciones segin la re1V1ndlca
016n l, caracterizada por el hecho de que 1a vélvula dispone de
una cémare de amortiguecién, & efectos de ev1tar v1brac1ones,
mediante la apllca016n de unos anillos y la pertinente modifi-

cacibén de los &mbolos de accionamiento del retorno del rotor.-

5.— V4lvula para servodirecciones segin la reivindi-
cacibn 1, caracterlzada por el hecho de que el casquillo soO-
1idario al husillo de meando, es susceptible 'de regulacién an-
guler medlante un tornlllo de cobeza esférica y excéntrica,
respecto a la rosca, en orden a un perfecto centrado de las

ranuraes del rotor y del casquillo, = - = = - -~ =~~~ --

6o #'Vélvula para servodirecciones, gegin la rei-
V1ndica016n 1, caracterizada por el hecho de que el casqui-
1lo es susceptible de regula016n angular ‘mediante dos tor-
nlllos_de punta oénlca, roscados en el casquillo, la cual .
penetra eh un éSpacio cbnico de mayor 2bertura pracficado

en el husillo, de modo que variando la penetracién de ' la
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punta se comunice al casquillo un giro sobre su eje, en
orden a obtener un apriete diferencial, y por lo tanto,

un perfecto centrado de las ranuraé y una sélida fija-

.- WWALVULA PARA SERVODIRECCIONES"., = = = = -

o Todo ello "bal como se describe ¥y 4reivindica en
la presente memoria que consta ae once hojas, foliades y
mecanografiadas por una sola de sus caras, y de dos lémi-

nes de dibujos que la ilustran,

BARCELO:!:. 21 JUL. 1966
P. A M. CURELL SUNOL
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