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'MEMORTA DESCRIPTIVA

Ia presente invencidén se refiere a perfeccionamientos en la
congtitucibén de mordazas delanteras para ataduras de seguridad
para esquis, en las que un 6rgano de basculacién es basculable
en torno de un perno fijado sobre el esqui perpendicularmente
& la superficie del miesmo, en contra de la accifn de un elemen-
to eldstico, elemento que estd calculado y dispuesto de tal mo-
do que el pié apoyado con le punters de la suela contra une su-
rerficie de apoyo de le mordaza delentera, es llberado al actuar
una fuerza de giro peligrosa para el plé, mientras que es devuel-

to a la posicign ceniral después de pequefios movimientos de .
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basculacidn, originados por golpes laterales. En taleé morda~
s delanteras es devuelto el érgano de basculacién auvtomdtica-
mente & la posicidn central, incluso despuéds de la liberacién
de pié en caso de caidsd,

Bn una conocida mordaza delantera de seguridaed del tipo que
se acabzs de describir, se genera la resistencia a la apertura
por medio de un perno con collerfin sometido a una presibn elés-
tica, que estd alojado en un énima horizontal de la mordaza de-
1entera, ¥y que es oprimido por la presién del muelle helicoidal
que esﬁ# sobre 1, conira un aplanamiento del perno de soporte.
Al desviarse la mordaza delantera de la posicién central, es
oprimido hacia atrés el perno de collarin, en conira de la pre-
g8ién del muejlle, por el borde de aplanamiento del permo de sopor-
te situado en la direccién de la basculacién, y su muelle trata
de devolverlo a la posicifn de partida, siendo generado el momen=-
to de giro de recuperacidn a través del borde del aplanamiento.
Ahora bién, el brazo de palance efective de que dispone para ello
el perno de soporte, no se corresponde siquiera con la mitad del
didmetro de dicho perno, y se preciga por ello un muelje exire-
madamente fuerte, para gerantizar una fuerza de recuperacifn sue
ficlentel, Bste muelle muy fuerte tiene que estar dispuesto ade-
nés horizontalmente, de lo gue resulte un largo constructivo ex-
traordinariamente grende’, Aparte de esto, resulta que en esta co=-

nooida atadure de seguridad, ja mordaze delantera esté soportada

~ en su posicién centra] de manera especialmente inesteble, pues—

t0 que en esta posicidn la resistencia del muejle contra la des-
viacién de la mordaza es muy pequefia, no aumentando progresive-~
mente, hasta que no se hace mayor la desviaciﬁnﬂ Como congecuenw
cia del fuerte muejjle helicoidal necesario, asi como de la gran

longitud constructiva y del material de alta calided preciso
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para el permo de soporte que ha de ser provisto del aplanamien—
t0, resulta esta mordaza delantera también extraordinariamente
costosa en su fabriocacilnm.

En otra mordeza delantera de seguridad del tipo en cues—
tién, es mantenido el érgemo de basculacién en la posicidn cen-
tral, o bien devuelto a ella después de una desviacién, por el
hecho de que una de las piezas basculables relativamente entre
sl, estéd dotada de superficies dispuestaes inclinadamente res=
pecto al eje del permo de soporte, contra las que es oprimido
mediante una presidén axiel eléstioa un brgeno de presién de la
otra pleza, que puede estar constituido asimismo por una supep-
fiocle inclinade, pero también por una bola, un rodillo o simie
laresg, Con ello, no obstante, resultan siempre superficies de
friceifn relativemente grendes, de modo que no es8 posible deter~
minar exactemente las fuerzes de desenclavamiento, mientras que,
por otra parte.., tembién este tipo de mordaﬁa delantera resul=-
ta bastante ocapo's Bl funcionamiento no puede ser garantizado
irreprochablemente, ya que las fuerzas de fricecién tdnicamente
pueden ser vencidas con seguridad haciendo muy pendientes'las
superficvies inolinsdas, mientras que al ser estas superficies
ineolinades menos pendientes, tal como seria necesario paras un
recorrido de recuperacifn relativamente grende, también antes
de la liberacidn del pié, podrifen originar que la mordaza delan~
tera permaneciera enganchada, con la bota sujeta a ella, en una
posicién media entre la posicidn normal y la de liberacidén, lo
que, a su vez, podria originar una caide, Bsta forma de quedar
engenchada en une posicifn intermedia es desde luego también po-
sible en la atadura de seguridad anteriormente descrita, puesto
que en ella el pif es conducido hecie adelente duarnte la des-

viacién de la mordaza delantera, por el dispositivo tensor que
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actia sobre el talfn y que genera la presibén hacia adelante,
ﬁo bastando la fuerze de recuperacién del mmelle, como conse—
cuencia del pequefio brazo de palenca descrito, para vencer con
seguridaed la presidén del dispositivo tensor y devolver al pié
a su posicién primitiva,

Bl invento se ha propuesto ahora orillar los ineonvenien-
tes anteriores descritos en una mordaza delantera de seguridad
para ataduras de esquis, y ello con medios lo mAs sencillos po-
sible’, Este problema lo resuelve la invencidn en una mordaza
delantera del tipo descrito al principio, por el hecho de que
el elemento eléstico esté constituido por un resorte de tor-
sién hecho de mlambre, con patas entrecruzadas que, por detréds
del punto de cruce discurren & cierta distancia une de la otra
¥y sustancialmente paralelas entre si, apoyindose las patas elés-
tices bajo pretensidn contra unos topes que estén dispuestos
entre dichas patas del resorte, cada uno de los cuales pertene-
ce a2 una de las partes basculables entre si, realizéndose el
referido apoyo bajo pretensién contra el tope correspondiente
cuando la mordaza delentera se encuentra en la posicign central,
Al desviarse la mordaza delantera de esta posicidib central nor-
mal, es arrastrada por el tope del érgamo de basculacién la pa-
ta del resorte situada en la direcci¥n de basculacién, mientras
que la otra pate del resorte se apoya contra el tope estaciona-
ride. Al moverse la mordaza delentera saliéndose de la posicién
normel resulte, por lo tento, que el resorte de tprsién es ten~
sado siempre adicionalmente. Mediante la pretensién previa co-
rrespondiente del resorte, se consigue que ya en la posicidn cen-
tral se oponge a todo movimiento de la mordaza delantera una
fuerza entagonista todo lo grande que se quiera, mientras que

por medio de la forma del resorte de torsidén y aprovechando la



Se

15.

25

P

ﬂ}axién de las patas eldsticas, se puede conseguir que & 1

largo de todo el recorrido de basculacién disponible para el
degenclavamiento, nicamente tenge ya lugar un aumento peque~
fio de la fuerza, Como consecuencia de la accién directa del
resorte de torsién, no puede jamés quedar la bota aprisionade
entre le mordaza delantera y el fensor de tacén al efectfarse
el desenclavemiento. Ia fuerza eléstica relativamente grande
del resorte de/ torsién vuelve a llever a la mordaza delantera con
18 bota siempre de nueve a la posicién central, cuando se pro-
duzcan golpes laterales que no ofrezcan peligro., También después
de la liberacién del pif en el caso de una caide, es devuelta
la mordaze delantera iniediatamente & posicién de uso, de modo
que no es neoeséria ningune manipulac;ﬁn pare volver a ponerse
la atadura, Debido al apoyo en un solo punto de las patas de
resorte contra los topes de las piezas basculables entre sf, eon
las fuerzas de friccién actuentes tan pequefias que, préctica~
mente’, son desprecigbles al considerarse la funcién de la morda-
za delantera conforme al invento, Como tampoco existe ninguna
desviacién nli tampoco una reduccién de fuerzas, es el momento de
desenclavamiento siempre aproximadamente igual al momento de
recuperacifn de la mordaza delantera, con lo que resulta imposi-
ble un aprisionamiento de la bota durante el proceso de desen~
olavemiento. Otra veniaja sustancial de la mordaza delantera se-
gin el invento, estriba en que queda evitado todo peligro de
congelacidn, puesto que no existen superficies grandes, que pu-
dieran congelarse una sobre la otra, y porque ademés el muelle
de torsifn, actuante directamente en el sentido de giro, rompe-
ria inmediatamente toda resistencia debida a congelacidr’,

En una forma de realizacién egpecialmente preferente del in-

vento, puede la mordaza delantera estar dotada, de la maners
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en sf conoocida, con un miembro sujetador de la suela soportado
de manera basculable en tormo de un perno de soporte paralelo
al perno de soporte para el frgano de basculacién, mientras que
solapa al rgano de basculacibén, y que, en su extremo delantero,
Presenta un saliente de tope dirigido hacia abajo y que, al
igual que el tops del drano de basculacidn, enceja entre las pa-
tas elésticas del resorte de torsibn. El tope previsto en la
propia placa de base, sirve en este forma de realizacidén ya vni-
camente para maentener la mordaza delentera en la posicién cen~
tral y gsegurar que sea devuelte a esta posicifn central des-
pufs de cada desviacién. Como un tope del érgano de basculacién
y un tope del miembro sujetador de la 'suela, actdan durante
el movimiento de desenclavemiento, en el que ambas partes se mue=-
ven a manera de tijera, resulta que !éste es ‘tensado doblemente
ya que cada uno de ellos realizan dicha actuacifn sobre una de
las patas eléisticas del muelle de torsidén, y por esa doble ten=-
gién el muelle es doblemente aprovechado. En este ejemplo de rea-
lizacin se puede, por lo tanto, emplear un muelje nqés débil que
en un ejemplo de realizacifn en el que en cada caso una de las
patas elésticas se apoya contra un tope estacionario previsto
sobre el esqul. A la ventaja de que para la recuperacidn, tanto
del Srgano de basculeolfn como también del miembro de sujecidn
de la suela, a la posicifn central, dnicamente se precise un so-
lo medio muelle, se agrega, por consiguiente, la otra ventaja
de que este muelje puede incluso ser méds barato que en un tipo
de mordaza dejantera de una sola articulacifbn, o que cuando se
emplea un dispositivo de recuperacifn separado pargs el miembro
de sujecién de la suels,

~ By aumento de la fuerza durante el movimiento de bascula-

cién hacia afuera, puede ser muy pequefio, tal como ya se dijo
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anted, Depende de la clase de muelle de torsibén empleado, del
material del alambre, del ndmero de espiras, etc, Bl aumento de
1a fuerza asciende por lo general aproximadamente solo en un
20%. Debido a este aumento relativamente pequefio de la fuerza
se puéde preseindir en la préctica, generalmente, de una regu-
lacifn del momento de apertura, Por otra parte es asimismo po-
gible llevar a cabo una regulacién del momento de aperitura, va=
riando el punto de ataque de los topes méviles en las patas del
muelles Para ello puede el muelle de torsién, segin otra mejora
del invento estar soportado sobre un elemento de regulacién
desplazable en direccidn de las patas del muelle y fijable so-
bre la placa de base sujeta sobre el esqui, elemento que posee
un agujero alargado para el paso del perno de soporte. El ele-
mento de regulacién puede estar ddtado agimismo de un disposi-
tivo elédstico de enclavemiento para el enclevamiento automético
en dos o mﬁs posiciones elegidas respecto a la placa de base o
al perno de soporte. Con ello se ofrece una posibilidad de re-
gulacidn espeeialmente sencilla, puesto que el elemento de re~
gulacidn no necesita méds que ser empujado 2 meno haste la posli-
cién deseada, en la que queda enclavado autométicemente. Debido
a la caractenfstica descrita del muelle de torsién, no son ne=-

cesarias en modo alguno un gran ndmero de posibilidades de ajus—

te, bastendo dos posibilidades de regulacibn, si es que siquiera -

se desean prever tales posibilidades,

En otra forma de realizacidén conforme al invento, puede el
érgeno de basculacién estar, de la manera en si comocida, so-
portado en el perno de soporte en forma desplazeble hacia ade-
lante, mediante un agujero alergado. Con ello se consigue, in=-
cluso en un tipo de mordaza delantera de una sola articulacidn,

el que durante el proceso de basculacién hacia afuera no sea
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preciso un movimiento del pi# dirigido hacia atnfs y que, de-
bido a la presién del tensor, actuente desde atrés, pudiera ori-
giner un aprisionamiento y con ello, impedir la liberacién del
plé. Mediante la guia correspondiente del érgano de basculacién,
hay que cuidar de que al ser hecho volver por el muelle de tor-
sibén, llegue también a su posicidn de partida en la direceién
longitudinal del esqui. Para ello puede el 6rgano de bascula-
cién poseer ventajosamente en su extremo delantero, un rodillo
que se apoye contra una pared de apoyo conformada en la placa
de base y estar curvade hacle adelante & un lado del eje longi-
tudinal del esqufs, '

¥os ensayos llevados a cabo por el inventor han demostrado
que la pretensién idfnea con la que el muslle de torsifn se apo-
ya en la posicién normel de la mordaza delentergbentra los to-
pes, es de 30-30 cm. kg., ¥ que convenientemente se elige un
muelle de torsién hecho de alambre, en eldue el aumento de la
fuerza haste la posicifn de liberacidén es & lo sumo de un 20,

Ha gido dada a conocer ya tembién una mordaza delantera de
seguridad (compirese la patente austriaca n® 223.091), en la que
si bien las pestaifias de sujecién de la suela apoyadas sobre el
érgano de basculacién son mentenidas en la posiciph central por
las dos patas de un muelle de torsién hecho de alambre, siendo
dovueltas a dicha posicidn central despuée de cada desviacién,
no obstante, resulta que al actuar un momento de giro inadmisi-
blemente elevado, es necesario, lo mismo que antes, vencer la
resistencia de un dispositivo f£iador de bola, tradicional, El
muejle de torsifn no estéd pretensado, o bién lo estd solo lige~
ramente, ¥y sus patas elésticas no se entrecruzen, Sobre todo no
se han reconocido las ventajas que ofrecem los muelles de tor-

s8ién hechos de alambre, y el como deben ser dispuestos. para la
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geterminao&&n del momento de gire de apertura de une mordaza
delantera de seguridad, a efectos de hacer posible su devolu~
cién a la posicifn normel en el caso de pequefios golpes late-
reles, asf como tembién para tel devolucifn después de una li-
beracién del pié.

En la deseripeién siguiente, dada con referencia a los di-
bujos anexos, se detallan diversas realizmciones de la inven-
cién como ejemplos no limitativos. En los dibujos:

Ta fig, 12 es un primer ejemplo de realizacidén de una mor-
daza delantera, segin la invencién, en secoidén longitudinalj;

Ig fig, 2% es el ejemplo de la fig, 12 visto desde arriba;

Ia fig, 32 es una seccibn segln la lfnea A-A de la fig, 18,
estando la mordaza delanters en posicidn de basculacidn;

Lo fig. 48 es un segundo ejemplo de realizacién en el que
es posible una regulaoién adicional, parcialmente en corte y
parcialmente en viste lateral;

Is fig. 5% es una vista desde arriba de la fig, 42;

Le fig. 68 es un fercer ejemplo de realizacién, en seccién
longitudinals

Ia fig. 75 o8 el ejemplo de la figo 68, visto desde arriba;

Ia fig, 88 es una secclén de la fig. 72 segin la linea
B—B;'pero en la posicidn basculada;

Ia fig., 9% es un cuarto ejemplo de realizacidn, en sececidn
longitudinel;

Ia fig. 102 es el ejemplo de la fig. 92, visto desde arriba
¥y en posicidn basculade haole efuera; y

Ta fig. 118 es el ejemplo de las figuras 98 y %08, pero sin
sujetador de la suela y en posicidn no basculada hacie afuera.

En el ejemplo de las figuras 18 a 38, se trata de una mor-

deze delentera de seguridad de doble articuleoién, que se fija
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mediante la place de base 1 y con dos tornillos, sobre un es-
qui (que no ha sido representado). Sobre la placa de base 1
estén inamoviblemente fijados el perno de soporte 2 ¥y un tope
3¢ En torno del perno de soporte 2 puede bascular el érgeno
de basculacifn 4, en el que se enouentra un permo roscado 5,
sobre el que esté soportado de manera basculable el sujetador
6 de la sueld, Egte sujetador 6 de la suela puede ser regula-
do en altura mediante el perno roscado 5,

En tormo del perno de soporte 2 mienta un muelle de for-
sién _‘]_ pretensado y hecho de slambre, que pregenta las dos
patas _8_ Yy 2, que se entrecruzan y discurren paralelas entre si
en la direccidén longitudinal del esqui, a continuacifn del
punto de cruce. Ias pateas 8 y 9 rodean, por un lado, al tope
fijo 3 v, por otro lado, al tope 10 del 6rgano de basculacién
4. Se apoyan con una pretensién de 30-40 cm. kg, contra ambos
topes. Al correr sobre el esqui normalmente, es mentenido el
érgeno de basculacién 4 por las patas elésticas 8§ ¥ § en la
posicifn central. En el érgano de basculacién 4 asiente un mue-
1le compresor ll, que oprime a un perno de centraje 12, que
mantiense al sujetador 6 de la suela en la posicifn centrall,
Con objeto de que el sujetador 6 de la suela vuelva siempre
entométicemente & la posicién de partida después de heber bas-
culado hacia afuera, estd provisto de una depresién Q hecha
de tal forma que el perno de centraje ;Lz.', al bascular el suje-
fador de la suela hacia afuera, es oprimido cade vez més hacia
atrds, en contra de la accién del muelle ll. Naturalmente, pue-
de el miembro sujetador de la suela ser mantenido en su posi-
cidn central con ayuda de otros medios, en especial tembién
por medio de un muelle de torsién. Ahora bien s para el invenw

to es sustancial dnicamente el muelle de torsifn 7 hecho de
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alembre, que mentiene al propio érgeno de basculecién en le
posicidn central y que esg decimivo pars el momento de giro de
desenolavamiento. Bn los dos ojos de sujecidn 14 y 15 del 6r-
gano de basculacién 4 estéd soportado el perno roscado 5. Con
objeto de que la mordaza quede unida con el esqui en forma tal
que no pueda perderse, se ha dispuesto en el perno de soporte
2 un collarfn de sujecién 1_';'.

Al actuar una fuerza lateral, bascula hacia afuera el su-
jetador 6 de la suela con el Srgano de basculaocidén 4. ITa fig,
38 muestra la carga del muelle de torsién 1 al bascular hacia
afuera la mordaze delenters, Mieniras la paia eléstica 9 es he-
cha girar por el tope 10 del érgano de basculacifén 4, tensando
con ello el muelle de torsién 7 al hacer gue se contraigen sus
espires, se epoya la otra pata elfistica contra el tope 3. Si
cambia la dirececidn de basculacién del érgamo basculante 4, en-
tonces intercambian tembién las patas elésticas 8 y 9 su fun-
cién, Ios gbl;pes laterales que no representan un peligro para
la pierna, son absorbidos de este modo ¥y, a2l cesar el empuje
lateral, vuelve la mordaze delantera de nuevo a su posicifn cen-
tral. Si, por el contrarip, la fuerza lateral o el esfuerzo de
torsibén de la pierna son mayores que el momento de aperiura
predeterminado por el mueljle de torsidnﬁ, entonces se desvian
el sujetador § de la suela y el érgano de basculacién 4 lo su-
fioiente para que la bota quede en liberiad, Despuéds de la cai-
da vuelve la mordaza delantera autométicemente a la posicién
central, quedendo inmediatamente dispueste para ser utilizada
de nuevo's

En el ejemplo de realizacién de las figuras 48 y 58, es
ajustable el momento de giro de apertura del muelle de torgidn

T+ 1o estructura de la mordaza delamntera y su funcionemiento
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son los mismos que en el ejemplo de realizacién de las figuras
¥7§. 38, BEn este ejemplo de ahora se ha dispuesto adicionalmen=-
te la placa de regulacifn 20, que recibe el muelle de torsién-
To Desplezendo el muelle de torsién 1 por medio de la placa de
regﬁlac:i,_dn 20, se consigue una variacibén del momento de apertumw
ra, puesto que con ello varfa el punto de ataque del tope _12 en
las patas eldsticas 8 y 9, seglin se ve en la fig, 5%. Sobre la
placa de regulacién 20 es mantenido el muelle de torsién 1 entre
el tope 3 y la espiga 2L, En dos rsnuras de guia 22 y 23, de lon-
gitud limiteda, que estén previstes en la placa de regulacién
20 encajen, por un lado, un perno de sujecién 24 y, por otro la-
doy un tormillo de regulacifn 25, que hace posible el ajuste de-
seado’s

Un ejemplo preferente de reelizacifn he sido representado
en las figuras 68 a 88, Bn este ejemplo se emplea ya tan solo un
Ynico muelle de torsién 1 pera la recuperscifén de le posicidn
central, tanto del érgano de basculacifén 4 como tembién del suje-
tador de suela 6. Bste sujetador de suela 6 no tiene dientes pa-
ra recibir la suela, sind una denominada "boca ancha' que cir-
cunda ampliamente al borde delantero de la suela de la bota,
con lo que resulta més fécil el ajuste de la atadurs, Bn la pla-
ca de base 1 se encuentra un saliente de forma cilindrica 19,
en el que estd atornillado el perno de soporte 2. En torno a es-
te saliente 19 asienta el muelle de torsién '_7_ pretensado, cuyas
dos patas 8 y 9 circunden al tope 10 del érgano de basculacién
4y al tope 16 del brgemo 6 de sujecibn de la bota. El tope 3,
£ijo en el esquil, sirve en este caso exclusivamente pera el cen-
traje de la mordaza delantera en la posicifn central, Al actuar
una carge lateral, se produce en este ejemplo inmediatemente un

movimiento de tijers. Bl tope 16 del sujetador 6 de la suela, ten=
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sa la pata eldstica 9, y el tope 10 del érgano de basculacién
4 tensa la pata eldstica 8, pero en direccibén conitraria, Al vae-
riar le direccidén de la fuerza lateral, se invierte asimismo el
sentido de accién de los topes 10 y 16

Ja fig, 88 muesira la carga de los muelles durante la bas-
culacién’s El emplio sujetador 26 de la suela hace posible una
liberacidn instanténea de la botd. EL recorrido eléstico que
precede a la liberacién, existe en este ejemplo de realizacién
lo mismo que en el de las figuras 12 a 5% ya descrito. Debido a
la utilizacifn de solo um muelle ¥nico para la recuperacién tan-
to delfrgano de basculacién 4 como del miembro 6 de sujecibn de
la suela, en una atadura de doble articwlacién, resulta posible
una fabrieacifn sencilla y econémica, Tas figuras 9¢ a 118
muestran un ejemplo de realizacién de una mordaza delantera con-
forme al invento, que presenta una sola articulacién. El1 érge-
no de basculacibn 4 puede aqui desplazarse también en direccién
longitudinal, adicionalmente & su movimiento de basculacidnf; So~
bre lz placa de base 1 estd montado nuevamente el perno de so-
porte 2, pero ademAs también la pared de apoyo _2_1 para un rodi-
llo de presién 28, que estd soportado en el érgano de bascula-
cién 4. Bl rodillo de presién 28 puede girar sobre el eje 29,
euyo extremo inferior sirve como tope 1l0. Rl sujetador 30 de la
suels estd fijado en este ejemplo al érgano de basculacibn 4
con gyuda de un tornillo 31, de la manera conocida, El muelle de
torgidn I asienta en la caja de muelle 32, que estéd montada de
manere desplazable sobre el perno de soporte 2, Ia caja de mue~
lle 32 preseta ademés salientes de sujecifn 33 y 34 que pene-
tran en ranuras 35 y 36 de la placa de base l. El saliente de su-
jeecién 34 sirve al mismo tiempo tembién de tope para las patas

8 ¥ 9 del muelle de torsién. El érgano de basculacién 4, con la
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25,

ceja de muelle 32, no puede deslizarse hacia afuere, debido al
tornillo de collarin 37. Con objeto de que el Srgano de bascula=
cién 4, junto con el sujetador 30 de la suela, no puede llevar
a oabo ningin movimiento hacia atrés, en contra de la fuer=

del tensor del tacdén al bascular hacia afuera, puede desviarse
hacia adelante. Por este motivo tiene la pared de apoyo gl

del rodillo de presifn 28 una forma curvada hacia adelanteh
ambos lados del eje longitudinal del esquil,y el érgeno de bag-
culacién 4 estéd dotado de un agujero alargado 38, El momento de
apertura es ajusteble en este ejemplo de realizacidni en dos esw-
calones, El muelle de torsién i, soportado en la caja de muelle
32, es ajustable junto con ésta. Para un manejo mds £4cil de la
caja de muelle 32, se han previsto escotaduras laterales 39 y 40.
Un muelle laminar 41 provoca el enclavamiento, para lo cual se
apoya contra el perno de soporte 2. Unicamente son posibles dos
posiciones de enclavamiento., El muelle laminar 4l tiene una ele-
vacién 43 en su centro, elevacién que, en una de las posiciones
de enclavamiento se encuentra delante, y en la otra posicién de
enclavemiento detrés, del perno de soporte 2. Ia caja de muelle
32 estd proviste de un agujero alargado 42. Mediante la varia-
cién del punto de ataque del tope 10 en las patas elésticas 8§

¥ 9, se varia también el momento de apertura. Tembién en este
ejemplo de realizacién existe una accién amortiguadora en el re~
corrido hasta la eperture de la atadura, ya que también aqud

el muelle de torsidn, de accidn directa, vuelve siempre de nue-
vo a devolver a la posicidn central al érgano de basculacidn,
Junto con el sujetador de la suela ¥ la bota, mientras la fuer-
za lateral o de torsidén no sea lobuficientemente fuerte para’

que sea sobrepasado el dngulo de ~11'.ber'a.t3:1.,t5n para la botaly
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Hecha la deseripeién del presente invento se hace constar,
que esta solicitud se acoge & la prioridad de le soliecitud de
patente alememe M 66 484 Io/77b., depogitada el 28 de Agosto de
1965, y que se declaran comé nuevas y de propia invencién las

S5e reivindicaciones siguientes:

l.~ Perfeccionamientos en la constitucién de mordazas de-
1enteras en ataduras de seguridad para esquis, en las que un
érgeno de basculacién es basculable en torno de un permo fija-
do sobre el esqui perpendicularmente a su superficie, en conw-

10, tra de la accibén de un elemento eléstico, estando este elemen-
to eldstico calculado de tal modo, que el pié apoyado a través
del borde delantero de la suela de lgbota contra una superfioie
de apoyo de la mordaza delantera, es liberado al actuar una
fuerza de torsién peligrosa para el pié, mientras que e&s devuel-

15, to a la posicién centraldesde pequefios movimientos de bascue
lacién originados por fuerzas laterales menores, caracte =
rizados porque el elemento eldstico estéd constituido por
un muelle de torsién hecho de alambre, dotado de patas entre-
oruzadas libres que, por detrés del punto de cruce, distancian

20 entre sl un cierto espacio y discurren sustancial y mutuamente
paralelas, y porque entre las patas del muelle estédn dispuestos
sendos topes, cada uno de los cuales pertensce & una de las dos
partes basoulables entre si, apoyéndose las patas eldsticas con
pre-tensién contra dichos topes, cuando la mordazas delantera se

25, enouentra en la posicidn centrali,

2.= Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacién 1,
caracterdizedos por presentar, de la manera en si

conocida, un miembro de sujecidn de la suela soportado en el
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25.

,6rgano de basculacién en forma que puede bascular en tormo de
un perno de soporte paralelo al perno de soporte para el brga-
no de basculacién, miembro que solapa al érgano de basculacidﬁé
¥ porque el miembro de sujecidén de la suela, en su extremo de-
lentero, presente un saliente de tope dirigido haciza abajo y
que, al igual que el tope del $rgano de basculacidén, encaja en-
tre las patas elédstioas del muelle de torsién.,

3o— Perfeccionamientos, de acuerdo con las reivindicaciones
lo2, caracterizados porgue el muelle de tor-
8ién estd soportado sobre un elemento de regulacién desplaze-
ble sobre la placa de base fijada en el esqul en direcoidn a
las patas del muelje, elemento que puede ser fijado y que posee
un agujero alargado para el paso del perno de soporte.

4,- Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacién 3,
caracterizados porque el elemento de regulacién
presenta un dispositivo eléstico de enclavamiento para .enclavar-
lo autométicamente en dos o més posiciones elegibles con relaw
cién al perno de soporte o & la placa de base,

5.~ Perfecclonamientos, de acuerdo con la reivindicacign 1,
caracterizados porque el §rgano de basculacién es-
44 soportado en el perno de soporte en forme desplazmble hacia
adejante mediente wn agujero alargado, de la maners en si cono=-
cldd,

6.~ Perfeccionamientos, de acuerdo con la reivindicacibn 5,
caracterizados porque el érganc de_baseulacién PO~
see en su extremo delantero un rodilloj que se aﬁoya contra una
pared de apoyo conformada en la place de ﬁase, que estéd curve-
da hacia adejante a ambog lados del eje longitudinal del eaqully

%%- Perfeccionamientos, de acuerdo con cualquiera de las

reivindicaciones L a6, caracterizados porque la
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pre=-tensién del muelle es de 30 = 0 om/kg, siendo el aumento
de la fuerza hasta la posloifn de liberacién de un 20%, apro=-
ximedgmente,

Bew Perfocoionamientos en la constitueisn de mordazas de-
lanteres en ataduras de seguridad para esquiss

Seglén se desoribe y reivindica en la presente memoris que
consta de dleclsiote hojas foliadas y meeanografiadas por una
sola care y de cuatro léminas de dibujos.

Medrid, g AGO. 1966
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