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Bl invento se reflere a un carro de transporte pere
garajes de aparcamiento, destinado a entrar y sacar vehi-
culos de ruedas, en especial coches de turismo,

Carros de transporte pers entrar ¥ sacar vehiculos de
ruedes, destinados a garajes de spercamiento, son conocidos
en diversos tipos de construcciénl; Para la traslacidn del
carro de 'transporte girven, en uno de estos tipos conoci-
dos, medios de traccidn, que son movidos por un accionamien—
+0 iﬁétalado en la cabine. La energia necesaria para el ac-
clonemiento de los Srgonos destinados a apresar los vehi-
culos de ruedas, es conducida en el propio carro de trans-
porte, bien see a través de cables eldctricos, o bien en
forma de sire comprimido contenido en recipientes, recar-
géndose aire oorcgpiim:!.do en la cabina a cada parada, & tra=
vés de vilvulas.de gprovisionamiento’s Le instalacidn de ai-
re comprimido con depdsitos de aire comprimido, vélvulas
eléctricas, cilindros de asccionamiento, fuber;_taa y baterias
para el mando, asl como numerosos inbterruptores para el man-
do consecutivo, resulla bastanie cogtoss y requiere, en aten—
cidn el tamafio preciso de los depdsitos, asi como para las
vélvulas normeles, una altura minimg del carrd de transpor-
te, que ya es imposible reducir hoy en aldh

Otros tipos de construceidn emplean un accionamiento
propio pars el carro de transporte, que es alimentado y 0=

bernado a través de conducciones flexibles que han de ser
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instaladas en lg cabing, Para el acclonamiento de los Sr—
ganos destinadoa a a@resar_los vehfoulos de ruedas, eatd
previsto g este respecto un accionamiento separado que con
syude de Srgenos de trasmisin mecénicos o hidréulicos,
permite llever a cabo los movimientos de brazos ¥y veh{cu~
losly -

Mediante el invento se evite la acumﬁlacién de ener—
gle arrastrada 0 tombidn acclonamientos especiales para el
gccionamiento de los Srgenos destinados e spresar los vehi-
culos g transporteris Ello hace posible reducir la altura
constructive del carro de transport?, lo que es de especial
importencia en atencidn a la escesa altuia libre sobre el
suelo de diversos amtombviles modernosi,

El carro de tramsporte objeto del imvento, consiste
en que los dispositivos para aspresar y soltar los vehfou~
log de ruedas estdn unidos continua o temporalmente con el

accionamiento de traslacidn del carro de transporte a tra=-

vés de elementos mecénicos, neumiticos o hidrdulicosl,

Otre caracteri{stica del invento se refiere a topes pa=
re limitar las vias de rodadura del carro de hLransporte,

que hacen que los dispositivos para spreser o soltar los

“vehfoulos de ruedss queden ligtos pars funclonari

Tes demds caracterfsticas del imvento se refieren a
la posioidn del accionamiento. Comprende, por ejemplo en
un acclonamiento existente fuera del carro de transporte,
la unién de los dlspositivos que sirven pars apresar y s0l-
tar los vehfculos, con los medios de acolonamiento que sir=
ven pars desplazar el carro de transporte, y su bloqueo mi=
tuo al estar-en marcha el carro de transporte, o su desblo-

queo mituo gl ser apresados o soltados Llos vehloulosh,
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En el dibujo ha sido representado esquemdticamente
el invento, con sus partes sustancisles, s base de ejem~
plos de realizacién'. Han sido i'epresen‘bados-, por ejemplo,
brazos basculables, si bien el objeto del invento es apli-
cable asimismo a brazos que, por ejemplo, sean Unicamente
extensibles

En el dibujb mestrant

Lg figura 1, un oarro de trensporte con acclonamien-
0 de traslecidn exterior y dispositivos apresadores y de -
guls sccionados ;;or:v__ie. mocénica, en la posicidn inicial.

La figuras 2, el mismo carrc de transporte, bloqueado
en un luger de estacionamiento, despuds de accionado el
dispositivo de apresemiento y de gufes-

La figura 3, un carro de traensporte con accionamien-—
t0 de.traslacidn externo y dispositivos apresadores y de-
gufa accionados por vie hidré:ulica, en-la posicidén inicialls

La figura 4, wn carro de transporte con acclonamiento
por un sélo motor, que sirve, tanto para el désplazamiento
del carro de transporte, como también para el acclonamien-
to de los dispositivos apressdores .y de gulels

Lo figurs 1 mestra el carro de trensporte 4, que se
mueve sobre rodillos 2 y que se puede gpoyar laberalmente
contra las peredes del canal de rodadurs o trevéds de rodi-
1los 3. BEn las articulaciones-4 estédn soportedos disposi-
tivos 4, en s conocidos, destinados a spreser las ruedas
6, 6% de un eje 7 del vehfoulo que se deses apercar

- Lieg ruedas 8,8' del otro eje 9 del vehfculo son con~
ducidas, de la manera comocida, por cerriles 10,10%, pars
evitar que se tuerzam's El carrc de transporfe:es itrasladado

en una u otra direccidn de la marcha con ayuda de un accio-
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nemiento de traslacidn situsdo exteriormente, que no ha si-
do representedo, a través de los medios de fraceidn 11,11
En el carro de transporte estd dispuesta une regls de acclo-
namiento 14 en gufas 12,13, que es desplazable limitedamen—

te y.que soporta ouflas 15,16, contra las que son oprimidos’

- mediente mielles 19,20 los rodillos 17,18, que se apoyan en

guias 21,22 existentes en el carro de transportel,

Los rodillos 17 estén unidos a través de sigtemas de
varillas 23 con los brazos basculables 5 destinados a apre-
par las ruedas 6,6' del vehfculo, provocando su basculacién
hacla afuera cuando las cuflas 15 son corrides con la regla
de accionamiento en el carro de transporte,,aqui; por ejem-
plo, hacia la derechs, Simultdneamente con este movimiento
de los brazos basculantes, provoca el desplazamiento de las
cufias 16 mediante los rodillos 18, a través de los sistemas
de varillas 24, el corrimiento de los cerriles de gula 10 ..
hasts las ruedas 8,8' del otro eje 9 del vehiculo a sparcarss
La formg de corrimiento de los carriles de gufa 10 puede
aplicarse de maners endloga & brazos extensibles, en lugar
de los brazoe basculables 5%

Los medios de tracecidn 11,11' son desviados sobre ro-

dillos 25 soportados en la regla de accionamiento 14, y se

apoyan a travds de muelles 26,27 contre soporites 26,27 fi-
jos en-el carro de tramsporte, Log platillos de los melles
26,27 esténprovistos de pivotes 30,31 que encajan en aguje-
rog elargados de un sistems de varillas 32,33, que estd fi-
Jado articuladamsnte en 6l extremo posterior 34 de una pa-
lancg de cerrojo 35,

Esta palanca 35, bajo la asccidn de un muelle de trac—

cidn 36, se spoys sobre un pernc de accionamiento 37, que es
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mentenido por un melle 38 enm la posicidn dibujadels

Ig regla de accionamiento 14 estd blogueede en su DPO=
sicidén relative al carro de transporte por medio de un per-
no de blogueo 39 soportado de manera mévil en la palanca
de cerrojo 35, de modo gue mediante una traccifn en el re-
mel izquierdo 11 § en el ramal derecho, no sélamente es
desplazade en le direccidn correspondiente al tiro del ra-
mal la regls de mcclonamiento, sino tembidn todo el carro
de trensporte, ya que los medios de traceién estdn desvie-
dos sobre los rodillos inversores 25 fijados sobre la regla
14, y sujetos el carro de trensporte en los lugares 28,29%
El perno de blogueo 39, que es oprimido por la aceldn de
un melle 40 hacia el interior de une escotadure 41 de la

regla de accionamiento 14, posee unz muesca 43, en la que

‘egtd enclavado mediante el muelle 44 un cexrojo de blogueo

43, soportedo ssimismo en la palanca.de cerrojo 35, Al ce-

“rrojo de blogueo 43 gtaca un brazo 45 de una palanca aco-

dada, cuyo. otro brazo soporte un rodillo 46 que, al desple-
zorse lg regla de accionsmiento 14 hacie la derecha, choca

contre ung leva 47 fijads sobre ella, comprimiendo durante

un breve instante al muelle 44 y retirendo el mismo tiempo

el cerrojo de bloqueo 43, con lo que el perno de bloqueo

39 es puesto en libertad durente un biempo brevel,

La regla de¢ gccionamiento 14 linicamente puede ser des=-
plazads mediante los medios de traceigdn 11 u 11! en un re-
corrido determinado, que. estd limitado por los fopes 48,49,

El funcionamiento para apresar un vehiculo, es el gi-
guiente? 7

Supbngase que con ayude del medio de tracoifn 11 el

carro de. transporte ses movido hacia la izquierda, hasta
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gque el permo de blogueo 37 es retenido de meners Inamovi-
ble en un tope fijo 50 existente en el lugar de gparcamien—
tols S1 se mueve ghora el medio de traccidn 11f~hacia lg de-
recha, cediendo correspondientemente el medio de tracoidn
11, entonces es desplazeda la reglas de acclonamliento 14,y
con ella son hechos bascular hacis afuera log brazog 5 por
medio de los pifiones odnicos 15,17519,23, 0 sea, que las -
ruedas 6,6" quedan spresedag. Al mismo tiempo es empujado
hacis afuere el carril de gufa 10 a través de los pifiones

efnicos 16,18,20,24, para conducir las ruedas 8,8% ., Con

1la regla de acclonamiento 14 se desplaza también la leva

47 sujeta sobre ella, sacando mediasnte el rodillo 46 y la
palanca 45 al cerrojo de blogqueo 43 de su muesca 42, Con
ello se mueve el perno de blogueo 35 hacia arribe en la pa~
lance de cerrojo 35, se desliza con su extremo superior-a
lo largo de la regla de asccionsmiento 14, que sigue movién—
dose, hasta que viene a encejar por detrds del tope 49 que
shora he sido desplazado hacia le derecha en la magnitud
de la carrera de la regls, quedando gsta de nuevo blogueads
con relacidn al carro de tramsporte (figura 2).

Con ello quedan todos los dispositivos miviles desti-

" nados s apresar un vehiculo bloqueados en la posicifn ex-

tendiday, con lo que es bloqueado también el desplazamlento
del carro de trensporte medisnte el cerrojo 35 en el lugar
de eparcamientol, Si se comecta shors el accionamiento de -
traslacifn, situado en el exterior; entoncea las fuerzas -
de aceleracidén en el ramel 11' comprimen durente carto ins-
tante el muelle 27, de gran fuerza, y actian a través de

los sistemss de varillas 32,33 sobre el extremo 34 de la pa-

lance de cerrojo 35, de modo que dsta es retirada de su to-
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pe contra el muelle de traccidn 36 y movida hacla arribel
Por lm fuerzas de sceleracidn es tembidn puesto inmedie~
tamente en movimiento el carro de transporte, siendo libe=
rado también el perno de tope 37, que viene a colocarse por
dejado del saliente de la palance de cerrcjo 35, de modo que
ésta permancce nuevamente en su posicidn de partida, hasta
que el perno de tope es oprimido otre vez hacla sdentro al
hacer tope en otro lugar de gparcamiento’s Con objeto de que
el carro de transporte pueda hacer funclionar del mismo modo
al dispositivo para el spresamiento de un vehioulo al mover—
se en direccién contrerie, estén la palanca de cerrojo 35
y el perno de tope 37 unidos por medios de trasmisidn mecd-
nicos o hidrdulicos, que tampoco han sido dibujados aqui,
con loa correspondientes perno de tope 37' y palanca de ce-
rrojo 35% existentes en el otro extremo del carro de transg-
porte, de modo que el bloqueo y desbloqueo de la reglas de
accionamiento 14 tienen lugar del mismo modo, por medio del
perno de bloqueo, Se comsigue con ello que baste un sélo
mecanismo de blogqueo pere la regla de accionamiento, que es
accionado del mismo modo cuando el permo de tope 37 del
lado derecho del carvo de transporte es oprimido hacia den-
tro, quedando la palanca de cerrojo 35' encastrada detrids
del tope correspondiente existente en este ladols

. BEn lg figure 3 ha sido representado otrae forme de rea-
lizacidn del carro de transporte’s Este se diferencia del
representado en las figuras 1 y 2, exclusivamente en lo que
se refiere a los medios de trasmisidn para los dispositivos
de scclonamiento pare apresar y soltar las ruedas de un ve=-
hiculo g aparcer. Las designaciones de las cifras 9 hasta

le cifra 13 inclusive de lg figura 3, se vefieren a partes
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que siguen siendo exsctamente iguales a las anteriores, -
por lo que no serdmn explicadas de nuevo detalladamente',
En contreposicidn a la solucién enterior, no se han fije-
do aqui sobre la regla de accionamiento 14 cuflas, sino
ephyos 51,52, que por medio de vAstagos de émbolo 53,54,
hacen peser sceite hidrdulico de los cilindros 55,56 a
log cilindros 57,57' a efectos de hgcer bascular los dis=
positivos 5 destinados a apresar las ruedas 6,6" del vehf-
culo, 0 bien a los cilindros 58,58%, para gproximar las
gulas 10,10; a las ruedas 8,8' del vehiculo, De manera si-
milar puede el gccionamiento tener lugar tambidn por via
neungtica. Los dispositivos y procesos en el bloqueo ¥
degbloqueo de la regla de accionamiento, son andlogos a los
que enteriormente ya han sido explicasdos con todo detallels
BEn la figure 4 se mestre la splicacidn del invento
8 un carroc de transporte de otro tipo de conmstruccidén, que
eatd provisto de accionamiento propio, El chasis 60 se mue-
ve sobre los rodillos 61, que no son impulsados, y €8 ac~
clonado a trévés de las ruedas motrices 62, que estén unides
con un acoplemiento 65 a trevds de un Arbol 63 y de un en- |
granaje 64, Un asparato de acclonamiento 66 hace posible em-
bragar o desembragar el acoplamientos Las ruedas motrices
62 puedén ger fijadas por medio de un freno 67, a través
del engraneje 63,64,65., E1l accionamiento tiene lugar por
medio del motor 68 que, conforme al invento, uns vez reco—
rrido un trayecto determinsdo, sirve también perae mover los
dispositivos 80,80',83,83"' que sirven para spresar y £ol-
tar los vehfculos’. Para el accionamiento de los dispositi-
vos 80,80%, estd el motor 68 unido, por ejemplo, con un hu-

pillo roscado 69, sobre el que puede moverse en la direoc-
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cibn longitudinel del husillo una tuercs 70, que se V¢
jmpedide de girar conjuntamente con 1, debido a las gufas
T4, La tuerca lleva a smbog lados conos T72,72%, que en—
cajan en conos entagonistas T73,73' cuando le tuerce se
desplaza unas veces hacis la derecha, u otras veces hacis
le izquierds. Estos conos entagonistas estén acoplados
con piﬁones 74,74' que, a través de ruedas 75,75% impul~
san gl 4rbol 76, en el gue estdn montados engranajes he-
licoidales 77,78,78%, EL engranaje T7 provoca, a través de
tornillos sin fin 79,79', la basculacidn hacia afuera de
los dispositivos spresadores 80,80' en torno de los puntos
de giro 81,81') soportados en el chasis 607

 Tos engranajes 78,78' estén unidos a través de torni-
1llos sin fin 82,82 con losl carriles 83,83" de gufa para
les ruedas del vehiculo, Los interruptores 84,84%, monte—
dog sobre las gufas 71 de la tuerca, provocan el desembrem
gue del acoplemiento 65 y el funcionamiento del freno 6T%
El carro de transporte trabaja de la meners siguientes

Bn la posicidn inicial, por ejemplo, en la jaula de

un montacerges, se encuenbtra la tuerce 70 en la pogicidn
central representads. Si se quiers itrasladar ghors el ca—
rro de transporte a un lugar de sparcamiento éi'l:uado, por
ejemplo, a la izquierdé,, con el fin de ha.oerse} cargo de un
veh{culo, entonces se embraga el acoplamiento 65 por medio
del aparsto de mando 66, con lo que es levantado el freno
67 y se conecta el motor 68. Este meve las ruedas de ro-
dadura & travds del mecanismo 65,64,63 y pone el carro de
transporte en movimiento!s Durente le marcha se desplaza al
mismo tiempo la tuerca 70, por ejemplo, en la direcoién de

la marcha elegida, 0 sea, hacia laizquierda en este casol
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Le altura de paso y los ndmeros de revoluciones estén ele-
gldos de tal modo, que una vez slcanzado el lugar de apar-
camiento, tambiédn la tuerca ha llegado a su posicidn extre-
na izquierda, con lo que la mitad 72 del acoplamiento es
opzind.dé. contre lg mitad 73 del mismo?o“ Al mismo tiempo des—
conecte el interruptor 84 el motor de. accionamiento, desem—
bragéndose el acoplamiento 65 y entrando en funcifn el fre-
no 67. Pare el apresamiento de un vehfculo, se conecta el
motor 68 en le direccidn oomspondienté% Con ello es pues=—
t0 en marcha el Arbol 76 que, a través de los engranajes
T7579,79' hace que los dispositivos 80,80' para el spresa~
miento de las ruedes basculen hacla afuera y, a travéds de
los engrenajes 78,78',. impulse hacia adelente la gufa 83,83

Para poder tener en cuenta recorridos distintos del
carro de trensporte, son desplazables en direccidn axial
les partes 73,73' 8 72,72" del acoplamientol,

Si una vez que el carro de transporte se ha hecho car-

go del vehiculo, se desea llevarlo desde el lugar de apar—

camientoy por ejemplo, a la jaula de un monbacargas, enton-
ces se vuelve g embragar el ascoplamiento 65 y se levants el

freno 67. Al conectarse el motor 68 en el sentido opuesto

" al anterior, se suelfan las partes 72 del acoplamiento del

cono interior 73, como consecuencia de la retirada de la
tuerca 70, mientras gque los dispositivos 80,80% y 83,83%
permgnecen invarisbles en su posicién basculada y extendi-
da, respectivamente, pare asi transporter el vehficulo apre-
sadoi, S1 date ha de ser llevado, por ejemplo, a una salida
situada al otro lado, entonces, permaneciendo el freno 67
y.el acoplamiento 65 en la misma posicibn, se desplazard

le tuerca 70 hacis la derecha, hasta que el cono 72% encaja
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en el cono antegonista 73% y el interruptor 84! desconec-
$a el motor, desembragéndose el mismo tiempo el acoplamienw

4o 65 y funcionando el freno, para e_.s:t bloquear al carro

. de transporte. Volviendo a conectar el motor en el sentido

de soltar el vehiculo apresedo, es puesto en movimiento, &
trevds del acoplamiento T2',73' ¥ de< las ruedas T4',75%, el
grbol 76 que, a través de los engranajes helicoidales 77,
78,78', hace posible el movimiento de recuperacién de los
dispositivos 80,80 y 83,83%,

En lugar de los engrenajes helicoidales 77,78,78' re=
pregentados, se pueden elegir también otros engranajes, Aho-
ra bien, los primeros tienen la ventaja de que eligiéndose
de msmere correspondiente sl paso de rosca de los tornmillos
gin fin y de los husillos, permanecen con retencidén sutomé-
tica en la posicifdn alcanzaeda en cada caso, no siendo pre—
cisos frenos adicionales para sujetar los dispositivos epre=—

gadores y de gufa, por ejemplo, pare retirar de la meners
descrita un vehiculo apresadol,

NOT Ao~

B

Tos puntos de invencidn que se presentan para que sen
objeto de esta Patente de Imtroduccidn en Espafia, por diez
afios, son los siguientes:

1%~ Un carro de transporte pars garajes de aparca-
mien‘bo; destinado a entrar y sacar vehiculos de ruedas, en
especial coches de turismo, y dotado de dispositivos para
epresar y conducir las ruedas del vehiculo, caracterizado
porque los dispositivos para apreser y soltar los vehiculos
de ruedas estén continue 0 pasajeremente unidos con el ac—

cionamiento de traslacidn del carro de tramsporte; & fhravéds
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de elementos mecdnicos, neumdticos o hidraulicos,

2¢k- Un carro de transporte de acuerdo con el punto
12, oaracterizedo porque topes destinaedos g limitar el
recorrido del carro de transporte, ponen en funclonamien-
to los dispositivos para apreser y soltar los vehiculos de
ruedagl,

3%~ Un carro de transporte de scuerdo con el pun~
to 12 y el 2¢, caracterizado porque, estando el acciona~
miento de traslacién situado fuera del carro, Llos disposi-
tivos destinados a spresar y soltar los vehficulos de rue-
das estén unidos de tal modo con los medios de accionamien—
to que sirven para desplazar el carro de transporte, que
dichoa medios de accionamiento estén bloqueasdos con el ca-
rro de transporte durante el desplezamiento de éste, mlen=—
tras que estdn desbloqueados con relacidn al carro de trans-—
porte al ser apresedos o soltados los vehiculost

48—~ Un carro ds transporte de acuerdo con los punbos
12 5 259 caracterizados porque, el disponer el carro de
ti-ansporte de un accionamiento propioc, los dispositivos
destinados a gpresar y soltar los vehiculos de ruedas es=
tén unidos de tal modo con los medios de acclonamiento que
girven para desplezar el carro de transporte, que dichos .
medios, duraente la traslacidn del carro de transporte, no
hacen funcionar losg dispositivos que sirven pars gpresar
¥ solter los vehiculos de ruedas haste despuds de recorrim
do un trayecto regulable del carro de transporte, siendo
soltedas 0 fijadas las ruedes motrices por el accionamienw
0, una vez que ha quedado parado el carro de transportel

58— "UN CARRO DE TRANSPORTE PARA GARAJES DE APARCA-

MIENTOM ’ tédo tal y conforme se describe en la presente mew
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