MEMORIA DESCRIPTIVA,

PATENTE DE INTRODUCCION,
PAIS ESPANA,
DURACION : 10 ARNOS,

OBJETO "UN DISPOSITIVO PARA ALINEAR VEHICUIOS
"ESTACIONADOS AL SESGO.*

*8

i d

A nombre de : AUTOSIIO IBERICA, S, A.
Residents en : VALENCIA, Moratin, 18,
Nacionalidad : ESPANOIA,

(Pc 20535, A—R)o
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En los modernos garajes grandes son transportados los
vehfculos a estacionar hasta delante de los espacios desti-
nados & su acogida, frecuentemente con ayuda de dispositi-
vos elevadores. Cuando & este respecto penetran los vehicu-
los en el montacargas en posicién oblicua con relaciln a su
edg longitudinal o corridos lateralmente en relacidn a dicho
eje, es preciso en ocasiones dar muchas veces marcha atrés
vy marcha hacia adelante, hasta que el vehficulo ha adoptado
una posicidn apropiada para su elevacién sobre la plataforma
del montacargas. Especilalmente en garajes grandes con mucho
movimiento y, sobre todo, en las horas punte de le mafana y
de la tarde, representa &sto una sensible pérdide de tiempo.
Los vehfculos se acumulan, y con ello sufre la fluldez del
tréfico.

El inventb se ha propuesto orillar estas dificultades,
creando para ello un dispositivo para alinear los vehiculos
estacionados al sesgo, a efectos de transportarlos en monta=-
cargas, janlas o similares, estrechos en proporcién con el
vehfculo. Este dispositivo estd caracterizado por carriles
de gufa dispuestos paralelamente al eje del mantacargas, de
la ;jauia 0 similares, que con desplazables uniformemente en-~
tre sf y que cooperan con apoyos mdviles situados en el pla-
no }'de la pista de rodadura.

En el dibujo han sido representados algunos ejemplos

de realizacién del invento, mostrando:
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Ia figura 1, la vista en planta de la entrada a un
nmontacargas, con placas desplazeébles transversalmente, so-
portadas sobre rodillos.

La figura 2,la correspondiente secciln transversal.

La figura 3, la viste en plantae de la entrada a un mon~-
tacargas, con juegos de rodillos soportados coaxialmente
respecto a la direccién de la marcha.

A La figura 4, la seccidn transversal de una entrada con
placas o correas de transporte mbévibles transversalmente a
la direccién de la marcha. ;

la figura 5, el carril de Jgu_ia con medlos para iim:i.tar
o desconectar la fuerza de avance (}antes del a;iusté).

Ia figura 6, lo mismo despus de chocar los carriles
de gufa contra la rueda de un vehfculo (e;1 la desconexion).

la figura 7, otra forma constmctiva para desconectar
el movimiento de avance.

La figura 8, la disposicidn de los interruptores y
vélvulas para la desconexibén del movimiento de avance.

En la figura 1 indica la flecha la direccién de emtra-
da de los vehfculos 1, que llegan & las placas desplazables
3 movidos & lo largo de patines 2, Ios carriles de gﬁia 4y
4 estn unidos entre si a través de medios de traccifn 5,
5%, en forma que se mueven forzosamente en contrasentido,
de modo que una vez conectados los medios eléctricos, neu~
miticos o bidr&ulicos, que originan el movimiento de avance,
un lado del vehfculo, por ejemplo, el lado 6, es abarcado -
por el carril de gufa 4, situado m&s préximo a 81, siendo
corrido por las placas desplazables 3 que lo soportan,haste
que el otro lado 7 del vehiculo hace contacto con los carrile
de gufa 4°, desconectfndose el movimiento de aproximacidn &
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mano, 0 bien autométicamente.

Después de alineado y centrado, puede el vehiculo pa-
sar al montacargas, incluso a través de entradas estrechas
8.

Ie figura 2 muestra el dispositivo en seccidén trana-
versal. El vehiculo 1 se encuentra sobre placas de despla=-
zamiento 3 desplazables transversalmente, que estéh sopor-
tedas sobre rodillos. El vehfculo, al no estar centrado,es
abarcado primeramente en el lado 6 por el carril de gufa 4
Y, con ayuda de los medios de traccibn 5, 5°, es desplazado
con las placas de desplazemiento 5 hacia la derecha, una
vez que se ha conectado el movimiento de aproximacidn,hasta
que el carril de gufa antagonista 4° entra en contacto con
el lddo 7 del vehfculo.

Los carriles de gufa 4, 4° estén sbfiortados por caba-
lletes de apoyo 10, 10", que se mueven en gufas 12, 12°, sob
bre rodillos 11, 11°. Los caballetes de apoyo 10 estén su-
Jetos por un lado a uno de los ramales del medio de trac-
cién 5 y, por el otro lado, al otro remal del mismo, con

lo que se origina el movimiento forzoso en contrasentido

"de los carriles de gufa.

Ta figura 3 muestra un disgpositivo en el que el vehi-
culo, una vez que ha pasado por entre los patines fijos 2,
llega a un emparrillado con rodillos 13, 13" soportados
coaxialmente con respecto a la entrada. Los carriles de
guia y los méd.i'os de traccidn llevan los mismos signos de
referencia que més arriba. '

Como acclonamiento para el corrimiento de los carri-
les de gufa se puede prever un cilindro hidréulico o neumé-
tico 14 y, tratindose de vehfculos pesados, también un se- ,
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gundo c¢ilindro 14°, o bien también un accionamiento eléc-
trico.

En la figura 4 ha sido representads una solucibn, en
la que las ruedas 6,7 del vehficulo 1 que se desea enderezar,
son soportadas por cintas de transporte 15, 15 de placas
o correas, desplazables transversalmente mediante los ro-
dillos de apoyo 16, 16°. Las cinbtas son cintas sin fin y
son hechas pasar sobre rodillos inversores 17, 17°., Los ca-
rriles de gufa, aproximebles simétricamente, hacen nueva-
mente posible el enderezamiento y centraje del vehfculo.

Tas flguras 5 y 6, muestran un ejemplo de realizacin
pare la limitacidn y desconexidén de la fuerze de avance de
los carriles de gufs. En esta representaciln estf el carril
de guia 4 soportado articuladamente en pernos 18 y es msn-
tenido en la posicidn oblicua representada por medio de la-
barre de traccidu 21 que estd fijada al carril de gufa por -
medio del perno 20. Cuando el carril de gufa choca contra -
el neumético 6. durante el proceso de enderezamiento, ‘enton-
ces es hecho bascular en torno del perno 18 y adopta le po-
sicibn representada en la figura 6. En esta basculacién es
desplazada la barra de traccidn 21 hacia arriba, en contra
de la fuerza de un muelle, y mueve al mismo tiempo, median~
te el rodillo 22, a la palanca paralela 24 fijada sobre el
&rbol 23, con las levas de mando 25, 26, Durante el giro de
la leva 25, es regulada la vélvula de amortiguaciém 27, re-
duciendo la alimentacién del agente de presién (aire compri-
mido, aceite de presibn), de modo que es retardado el mo~
vimiento de aproximacidén. Mediante la segunda leva 26 es -
accionado al mismo tiempo el interruptor 28 y se interrumpe:

la conduceidn 29, con lo que se prepara o se origina la
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desconexidn del agente de presibn a través de la vélvula 30,
accionada eléctricamente. Praténdose de un accionsmiento
puramente neumético o hidréulico, puede el interruptor 28
estar hecho tambifn en forma de vélvula de aire.comprimido
o hidrfulica, los carriles de gufa son aprokimados primera-
mente con nés rapidez, hasta que uno de ellos hace conbtacto
con un neumftico en un lado del vehfculoe Entonces entra en
accidn la vilvula amortigusdora 27, y reduce la velocidad
de aproximacibn hasta que también el segundo>carril de gufa
entra en contacto con una rueda del otro lado del vehicuio,
con lo que queda desconectado todo el movimliento de aproxi-
macidn,

Ia figura 7 muestra nuevamente todo el proceso de apro-
ximacidn. Una vez que el movimiento de avance ha tramscurri-
do mAs répidamente hasta que el carril de gufa 4° ba entrado

en contacto con el vehfculo 7, provoca con ello la decelera-

cifn del movimiento de avance, acciona el interruptor 28 e

interrumpe la conducciln eléctrica 29°. Ahora bien,lé vél-
vula 30 es alimentada todavia por la baterfa 31 a través

de la conduccién 29 y del inxerruptér 28, que permanece to-
davia cerrado. El cilindro 14 sigue con ello sieﬁdo alimen-'
tado con aire comprimido,,ﬁero ahora ya en forma esérangu-
lada, y corre el carril de gufa y, con ella, al vehiculo
sobre el gpoyo desplazable transversalmeﬁte, hasta que el
vehfculo choca con las ruedas 6 contra el carril de guié
antagonista 4, Con ello es hecho bascular tambidn 8ste en
torno.de su articulacién, acciona el segundo interruptor 28
e interrumpe la conduccin de alimentaqi&p 29, Con ello se
cierra la vélvula, y la conduccidn de alimentacibn queda
blogueada. El vehfculo, que ha sido desplazado hacia el cen-
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tro 32 en la magnitud x, queds con ellc enderezado y puede
penetrar én el monbacargas.

La amorfiguaci&n y desconexidén del movimiento del ca~-
rril de gufa pueden tener iugar también por medio de inte~
rruptores eléctricos, neumdticos o hidriulicos montados di-
rectaménte sobre 81 o accionados por &l, que son acciona=
dos por el movimiento de oscilacidn en torno de la articu-
lacibén 18, En este caso es necesario que la alimentacién
del égente de mando en cuestiln tenga luger a través de ca-
bles o tubos flexibles movibles. En lugar de una disposi-
cidn articulada del carril de gufa, puede &ste tambiéh 50~
portar un faldbén dispuesto delanté de 81, que esté montado
eléisticamente en contra de la direccibén de movimiento del
carril de gufa, o bien puede el propio carril de gufa estar
provisto de muelles amortiguadores en la direccidn del mo~
vimiento'de avance. En este casmo se ayrovechﬁ todo o parte
del recorrido del muelle para ls conexidén, de la manera que’
ha sido descrita més arriba,

Otra solucién pars la desconexidn del movimiento dé‘
aproximacién la muestra la figura 8, Al chocar el carril de
gufa 4 contra la rueda 6, es hecho bascular el carril de
guié en torno de la articulacidn 18 y accionada la barra
de traccidn 31 con el rodillo 32 fijado a ella y sobre el
que es conducido el medio de traccidn 33. Este medio de
traceidn conduce por un lado, & través de un rodillo 34, a
un époyo fijo 35 y, por el otro lado, & través de un rodillo
36, & un apoyo eléstico 37, 38. Al chocar el carril de gufa
contra una rueda, es comprimido el muelle y el recorrido
fy" de 8ste es aprovechado para el accionamiento de las vll-

vulas y de los interruptores.
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Cuando el acceso a un montacargas es de dimensiones
muy estrechas, es necesario que en determinadas circuns—
tancias las ruedas delanteras del vehfculo adopten un &n~-
gulo de inclinacién muy grande. Con ello puede resultar
que queden bastante oblicuas con relaciln al eje del ac-
ceso. En tales casos es conveniente enderezar las ruedaé
delanteras y las ruedas traseras por separado, es decir

montar dos dispositivos del tipo descrito.

N O I A,

Los puntos de Invencién que se presentan para que
sean objeto de este Patente de Introducciln en Espaiia,
por dlez afios, son los sigulentea:

19,~ Un dispositivo para alinear vehficulos estaciona-
dos al sesgo a efectos de transportarlos en montacargas,
Jaulas o simlilares, estrechos con relacién al vehiculo,
caracterizado por carriles de gufa montados paralelamente
al eje longitudinal del montacargas, de la Jaula o simila-
res, que son desplazables uniformemente entre sf y coope-
ran con apoyos mbviles, situados en el plano de rodadura.

. 2%2=TUn dispositivd de acuerdo con el punto 12, ca-
racterizado porque los apoyos son rodillos o bolas, sobre
los que pueden estar montadas placas de desplazamiento.

32.,~ Un dispositivo de acuerdo con el punto 12, ca-
racterizado porque los apoyds son cintas de transporte de
placas o cofreas.

492,~ Un dispositivo de géuerdo con el punto 12, ca-
racterizado porque estén previstos medios que limitan la
fuerza de accionamiento del carril de gufa y/o la desco-
nectan una vez enderezado el vehiculo,

52.~ Un dispositivo de .acuerdo con el punbto 42, ca~-
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racterizado porque los carriles estfn dispuestos de maners.
basculeble en torno de un eje horizontal.

62,~ Un dispositivo caracterizado por el empleo de dos
dispositivos de acuerdo con el'punto 12, uno de los cuales
sirve para enderezar las ruedas delanteras, y el otro para
enderezar las ruedas traseras.

72,~ "UN DISPOSITIVO PARA ALINEAR VEHICULOS ESTACIONA-
DOS AL SESGO", todo tal y conforme se describe en la pre-
sente Memoria, la cual consta de 215 1£ne;s y a titulo de

ejemplo se representa en los ntos dibujos.
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AUTOSILO IBERICA SA.  Escvariable  Hoja 2/2
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