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PATENTE DE INVENCION -

que por 20 afios, para Espafia y sus Posesiones, se solicita a favor
de DON ANTONIO JOSE ROLDAN RODRIGUEZ, de nacionalidad espafiola, re
sidente en SEVILLA (ESPAffA), calle San Juan de Dioas, por: "APARATO

ELECTROMECANTICO PARA EIL FUNCIONAMTENTO DE PALANCA DE CAMBIO Y PE--
DAL DE EVBRAGUE EN 10S VEHICULOS A MOTOR".-

Memoria Descriptiva _ ) )
La presente invenoién_tiene por objeto, dada la gran idee

en que estid concebido y desarrollado en su construccidn, disposi--

 cibn y montaje, el poderse eliminar en los vehiculos a motor toda

la disposicidn de las palancas de marcha, actuando también sobre -
el embrasgue para que esté no sea preciso usarlo al mismo tiempo de
introducir las velocidades.

Por tanto, este aparato ofrece la gran utilidad j ventaj:
de poderse eliminar todo mecanismo de palanca, actuando el funcio-
namiento de velocidades en forma eléctrica por una serié de piidsa-
dores que instalados convenientemente y mediante un circuito ade~-
cuado, hacen funcionar al motor y electroimanes.

Este aparato electro-mecédnico cuyo registro se solicita,
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se caracteriza por estar constituido en la forma siguiente:
. Por una carcasa (1-figs. 1-2-3) sobre la que va montado
15 ¥y encerrado todo el sistema electro-mecanico, llevando montado _—
por uno de sus laterales un motor (2-figs. 1-2-3) que hace funcig
nar al eje o sinfin central (3-fige 1) el cual por uno de sus ex-

« oo

... tremos va conectado al motor (2-figss 1-2-3), ¥ por el otro fija-

“*.” do con movimiento de giro mediante su cojinete (4-figs. 1-2-3) —

20 °. ' o0 similar, llevando montado por la parte exterior de la carcasa ¥y
.++++g0obre dicho extremo, wun juego de excéntricas (5-figs. 1-2-3) cuya

... misidn es la de desembragar el embrague del motor del vehiculo.

L3
3

e, Sobre la parte central del eje y a distancia convenien-

o o
.00..

. te, lleva dispuestas dos piezas fijadoras (6-fige. 1) de otra pie-

25.,: _za de deslizamiento (7-figs. 1-3), sobre la que se mueve un vésta
':.°£go principal o eje (B=-figs. 1-3), que va directamente acoplado —-
‘.2.:3 la caja de cerrojo del .vehiculo.

Sobre la carcasa {1-figs. 1-2-3) y en sitio adecuado,--
1leva fijado dos electroimanes (9 y 9'~figs. 1-2-3) colocados en

30 sentido opuesto, cuyos electroimanes tienen 1g misién de actuar -

sobre la pieza de deslizamiento (%—figs. 1-3), para cambiar el —
sentido del recorrido del vastago (8-figs. 1;3) Que hace funcionar
2l sinfin central (3-fige' 1), llevando montados unos muelles ten-
sores helicoidales (10-fige' 1) pare el retroceso de la pieza de -
35 dicho sinfin, yntambién sobre el vastago montada una horquilla =-
(11-figs. 1-2) que engancha sobre un interruptor (12-figs. 1-2) -
montado y fijo sobre la carcasa (1-figs. 1=-2-3), cuyo interruptor
va fo-tado de una serie de liminas de contactacion (13, 13', 13'!
figs. 1-2) que tiene por misibn, al cambiar el sentido de la mar-
40 cha, y darle corriente al motor mediante un pulsador (14-figs. 1-
2-3) para efectuar la postura del punto muerto, siendo égta efec~

tuada por una distribucién de cables en conexidén con las léiminas

(13=-figse. 1=2) y que unidos al interruptor, hace funcionar el mo-
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tor en el sentido contrario que ge ha hecho anteriormente (en el ~
caso que éste se haya hecho funcionar), llevando también montados
sobre elvdstago (8-figs. 1-3) unos desconectadores (15 y 15'-f1gs.

1-2) dispuestos en sentido opuesto, teniendo la misidn de que, ——-
cuando el véstago ha efectuado el mAximo recorrido, se desconecta-
rén mediante unos topes (16-figs. 1-2) haciendo parar el motor.

Sobre el vastago (8-figs. 1-3) lleva montado un portador
de corriente (17=-figs. 1=3) al gue le entra directamente de la ba-
teria (18-figs. 1-2-3), cuya misidn es la de que cuando el vastago
ha llegado a su méximo recorrido, hace contactacién con las lami-e
. nas (19-figs. 1-3) correspondiente de la velmcidad que se desee ob
tener,Aencendiéndose entonces mediante la conexiép de una serie de
cables, las limparas indicadoras (20-figs. 1-2-3), correspondiente
cada una de ellas a la velocidad deseada.

El circuito o distribucidn de cebles para el funciona~—-
miento eléctrico del abarato, estd constitufdo en la forma siguien
tes i

El cable (21-figs. 2-3) que arranca desde el polo positi
vo (22-figs. 2-3) de la baterfa (18-figs. 1-2-3), va directamente
al interruptor de cruce (23;figs. 1-2=3) cuya misidn es darle cCO=—
rriente a 1los polos positivos (24 y 25-figs. 2-3) de dicho inte~—=
rruptor (23-figs. 1-2-3), segin la posicién que tome para actuar -
en la posicién A é B, respectivamente.

Para actuar en la posicién A, el interruptor de cruces -
(23-figs. 1-2-3) transmite la corriente al.polo (24-figs: 2-3) y -
desde este haciendo puente nediante una serie de cables conectados:
con los pulsadores (26, 27, 28 y 29-figs. 1-2-3), cuyos pulsadores
el (26-figss 1-2~3) tiene 1la misidn al actuar sobre &1, de transmi
tir la corriente por medio de cables al desconectador (15-figs. 1=
2) el cual al no estar desconectado, pasa la corriente al motor —

(2-figse. 1-2-3) para obtener la velocidad III.
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fs El pulgador (27-figs. 1-2-3) al actuar sobré%%l;w;;;ne -
la misidn de transmitir la corriente por medio de cables al desco-
nectador (15'-figs. 1;2), el cual al no estar desconectado, pasa -
la corriente al motor (2-figs. 1-2-3), para obtener la velocidad -
IVe-

80 i;”- El pulsador (28-figs. 1-2-3) al actuar sobre &1, tiene -

... la misidn al iguel que el (27-figs. 1-2-3), de trensmitir la co—-
{?‘;rriente por medio de cables al desconectador (15'-figs. 1=2) €l —=
ss++scual, al no estar desconectado, pasa la corriente al motor (24figs.
. 1-2-3) haciendo el mismo recorrido que el del pulsador (27-figs.1—

85 }{132-3) pero al mismo tiempo este pulsador (28-figs. 1-2-3), conecta

o""

. mediante cables al electroiman (9-figs. 1-2) haciendole cambiar el

LI 2K ]

sentido del recorrido ¥ hacer entrar la II velocidad.
El pulsador (29;figs. 1=2-3) al actuar sobre él, tiene -

.
3

* e 0 ¢ ¢

.
®e
.

L,'-la misidn al igual que el pulsador (26=figs. 1=2-3) de transmitir
90 la corriente por medio de cables al desconectador (154figs. 1=2),
el cual al no estar desconectado pasa la corriente al motor (Z;figs-
1-2-3) haciendo el mismo recorrido que el pulsador (26-figs. 1-2-3),
pero al mismo tiempo este pulsador (29-figs. 1-2-3) conecta median
te cables con el electroimin {9-figs. 1-2) para cambiar el sentido
95 del recorrido, y hacer entrar la I velocidad.

El pulsador (14§figs. 1;2-3) toma directamente la coé;;Q
rriente mediante eables, del interruptor de cruces (23;figs. 1=2=3)
el cual 2l ser pulsado, se la transmite al interruptor (12;figs; -
1=-2) mediante la lémina central (13-figs. 1-2) de entrada, transmi

100 tiéndosela ésta a su vesz segﬁnyla posicidn que haya tomado; a las
léminas (13' § 13'' figs.' 1-2), respectivamente, transmitiéndose—
las éstas a su vez al motor (2-figs. 1-2-3) para efectuar el punto

muerto.

Para actuar en la posicidn B, el interruptor de cruces -

105 (23-figs. 1-2:3) trensmite la corriente al polo positivo (25-figs.
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1;2-3) ¥y desde éste haciendo puente por medio de una serie de ca=--
bles, conecta con la lémpara indicadora (30-figss 1-2-3) de marcha
atrds y con el electroimén {9'-figs. 1-3), haciendo éste cambiar -
el sentido de recoriido del vAstago (8-figs. 1=3) saliendo a su —— -
110 vez del polo (25-figs. 2-3) del interruptor de cruces (23-figs. 1;

.. 2-3) otro cable ‘que hace puente con el pulsador (31-figs. 1-2-3) =

P

." de marcha atras, que al ser pulsado hace funcionar al motor (2-figs.

1-2;3), con las mismas caracteristicas que al ser pulsado el pulsg

.

-~ -dor (27-figs. 1-2-3), haciéndose entrar de esta forma la marcha -~
115.%.. atras.

oo, : De la bateria (18-figss 1-2-3), sale un cable que viene

. o .
es e’

de poio negativo (32;figs; 1;2-3) mediante el que se hace masag con

" .la carcass (1-figs. 1-2-3) transmitiéndole a su vez dicho negatlvo,
:a las limperas indicadoras (20 y 30-figs. 1-2-3), a los electroima

120+ “*nes (9 y 9'-figs. —2—3), ¥ al motor (2-figs. 1-2-3).

Las lémparas, pulsadores y el interruptor de cruces, van
todos montados convenientemente sobre un tablero de mando (334figs.
1-2-3). | |

Todo seglin se detalla en el dibujo adjunto que a fitulo

125 de ejemplo acompafia a la presente memoria descriptiva, en el que -

se representa: _

La fige' 1 E1 aparato visto en planta sin dispositivo de
conexidne )

La fige 2 Dicho aparato visto interiormente en alzado an

130 terior, con la vista en planta del tablero de mando y bateria, y

La fige 3 El aparato visto interiormente en alzado poste
rior, también con el tablero de mando y bateria visto en planta.

Descrita suficientemente lé naturaleza y alcance de la -~

presente invencidn, se hace constar que en la misma, podrdn ser va

135 rigbles los materiales, dimensiones y en general aguellos otros de
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talles accesorios o secundarios que no alteren , cambien ni modifi
quen la esenciglidad propuesta.

Los términos en gue queda redactada ésta memoria son ==
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, de-biéndose tomar en -

140 un sentido mds amplio y nunca en forma limitativae.

. s
. o e e e

L o REIVINDICACIONES
“....8e reivindica como de la propia y nueva invencidén la propiedad y -

", explotacidén exclusiva de:
':"1§.; Aparato electro-mecanico para el funcionamiento de palanca de
145 .\ .cambio y pedal de embrague en los vehiculos a motor, caracterizado

soopor estar constituido por una carcasa sobre la que va montado todo

st e’

. el sistemg electroémecénico, llevando montado por uno de sus late-

s e »

,: rales un motor que hace funcionar a un sinfin o eje ceniral que -—

LI

°: 'por uno de sus extremos va conectado al motor y por el otro fijado

150 °* “vcon movimiento de giro a la carcasa mediante su cojinete correspon

dientes

29.; Aparato electro-mecanico para el funcionamiento de palanca de

cambio y pedal de embrague en los vehiculos a motor, segin la rei-

vindicacidn 12, caracterizado por llevar montado por 1a parte exte
155 rior de la carcasa y sobre el extremo del eje central, un juego de

excéntricas que hacen funcionar el meéanismo de desembrague del mo

tor del vehiculo.

39.; Aparato electroémecénico para el funcionamiento de palanca de

cambio y pedal de embrague em los vehiculos a motor, segin las rei
160 vindicaciones 12 y 28, caracterizado por llevar montadas sobre la

parte central del eje sinfin dos piezas fijadoras de otra de desli

zamiento, sobre la que se mueve un eje S véstago principal que va

directemente acoplado a la caja de cerrojo ddl vehiculo.

49.; Aparato electro;mecénico para el funcionamiento de palanca de

165 cambio ¥y pedal de embrague en los vehiculos a motor, segin las rei
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vindicaciones 18 aA3§,‘caracterizado por llevar montado y fijo,-
dos electroimanes que actilan sobre la pieza de deslizamiento ha-
ciendo cambiar el sentido de recorrido del ¥astago que hace fun;
cionar el sinfin central, asi como uncs muelles tensores helicoi
dales de retroceso de la pieza del sinfin.
55o;vAparato electrbémaéénico para el funcionamiento de palanca
de cambio y pedal de embrague en los vehiculos a motor, segin —

las reivindicaciones 12 a 42, caracterizado por llevar montadas -

- sobre el véstago principal de la pieza de deslizamiento, una hqg

175 . ..

e® o0

n"o.

185

190

195

quilla que engancha sobre un interruptor, montado y fijo sobre -
la carcasa, cuyo interruptor va dotado de una serie de ldminas —
de contactacidn mediante las que cambia el sentido de la marcha,
ddndole corriente al motor, por un pulsador y distribucién conve
niente decables verificandose la posbtura de punto muerto de mar-
cha.

68em Aparato electro-meeanioo para el funcionamiento de palanca
de cambio y pedal de embrague en los vehiculos a motor, segin —
las reivindiocaciones 12 a 58, ceracterizado por llevar montados
unos desconectadores dispuestos en sentido opuesto. gue actian -
sobre el vAstago cuando éste ha hecho su miximo recorrido, desco
nectéandole mediante unas piezas topes, haciendo parar el motor.
78 .- Aparato electro-mecinico para el funcionamiento de palanca
de cambio y pedal de embrague en los vehiculos a motor, segin —-
las reivindicaciones 18 g 62, caracterizado por llevar montado -
sobre el vastago principal, un portador de corriente que la reci
be directamente de una bateria, actuando sobre dicho vastago ———
cuando éste ha llegado a su maximo recorrido, haciendo dicho poxr
tador de corriente contactacidn sobre una serie de léminas corres
pondiente de la velocidad que se desee obtener, encendiéndose me

diante la conexidn de cables, una serie de l4mparas indicadoras =
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correspondientes también cada una a la velocidad que se desea ob-
tener.

Sé.f Aparato électro;mecénico para el funcionamiento de palanca de
cambio y pedal de embrague en los vehiculos a motor, segin las rei

vindicaciones 18 a 72, caracterizado por llevar convenientemente =

gue forman sendos circuitos, un interruptor de cruces, asi{ como ~-

*: una serie de lamparas indicadoras de velocidades y pulsadores de -

* accionamiento.

92.— WAPARATO ELECTRO-MECANTCO PARA EL FUNCIONAMTENTO DE PALANCA —

. DE CAMBIO b4 PEDAL DE EMBQAGUE EN_10S VEHICULOS A MOTOR".-

Consta la pregsente memoris descriptlva de ocho hojas nu-
nmeradas y mecanografiadas por una sola cara a las que se acompaﬁan

dos planos para su mejor comprensidn.-
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