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PATENTE
' DE
INVENCION

-y

por YPERFECCIONAMIENTOS EN INYECTORES DE COMBUSIIBLE PARA
MOTORES DE COMBUSTION INTERNA DE ENCENDIDO POR COMPRESION®
a favor de la firma COSTRUZIONI MECCANICHE FRATELLI BOSIO,
S.n.0,, de nacionalidad italiana, residente en 277 Via To-

rino, Castiglione Torinese (Prov.Turin) Italia.
MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn sc reficrc a inyectores de combustible
para motores de combustidén interna de cncendido por compresidén
¥y del tipo provisto, en su porcidén terminal, de una pluralidad
de orificios atomizantes que conectan con una cdmara o cavidad
interna a través de una vdlvula interceptora. Esta dltima
compronde en general, un miembro de vglvula llevado por una es-
piga que ¢o deslizable exialmente entre ¢l inyector y el asien~

to de vdlvula formado en el cuerpo del inyector.
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Generalmente, en los inycciores conoeidos del ti-
po antes mencionado, la cdmara o cavidad, con la cual co-
nectan los orificios atomizantcs, es de un volumen sustancial
¥y contiene en el coxtremo de la carrera de compronsidn, una
cantidad de combugtible residual retenido por el cierre de
la valvula,

Este combustible rosidual se evavora parcialments
a causa de la clevada tompecratura e la que estd expuesta la
porcién extremo del inyector durante ol funcionamiento del
motor, y esto da origen a depdxitos sobre las paredes de la
cavidad, Estos depbsitos son de rosiduos carbondceos que
estrangulan los orificios atomizantes, reduciendo el area
de su seccibn transversal, hasta que ellos se obstruyen
parcialmente. Por consiguionte las caracteristicas de los in-
yectores se altcran con ¢l iicmpo a causa de la restricecién

gradual de los orificios atomizantes,

Por otra parte, el combustible residuval retenido en
la forma antes mencionada, produce un efecto de amortigua-
cidén suave sobreo la carvera de inyeccidn, al actuar como una
cémara de¢ almacenado con respecto al suminisiro de combusti-
ble a partir de la bomba de inyeccidn, Bsto influye conside-

rableicnte cn la combustidén a causa de cue los chorros de come
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bustible atomizado gque salen por los varios orificios pier-
den sus caracteristicas iniciales do profundidad, forma y

direccidn,

NLa presente invencidn tiende a obviar los inconve-
nientes anteriores al »roporcionar un inyector de combusti-
ble del tipo antes mencionado, en el cual, sin embargo, se
previene la ascumulacidén de combustible ontre los orificios
atomizantes y la valvula interceptora. Esto evita la obstruc-
cibn de los orificios por el depbsito de residuos carbondceos
y aonsi n ineld wad s 1nz cepect.risticas de los chorros de

los orificios de inyecciédn.

Por consiguicnte, la presente invencién consiste en
un inyector de combustible para motores de combustidn inter-
na d2 2ncendido por compresién del tipo antes referido, en el
cual se2 forma una cavidad o cdmara intermedia entre un asien-
t0 de vdlvula y los orificios atomizantes de combustible,
desembocando los citados orificios en la citada cavidad o cé-
wera, la cual cstéd confizurada de forma que estd totalmente
ocupada por un miembro de¢ vdlvula y una punta extrema de la
misma, cuando una espiga portadora del citado miembro y punta
sg halla en su posicidén de cierre de vdlvula, sirviendo tal
ocupacidn total para prevenir ol almacenado del residuo de

combustible entre el miembro de vdlvula y punta y los orifi~
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cios atomizantes,

Con objoto do que la invencién resulte méds ficil-
monte comprensible, sc hard ahora reforencia al dibujo que
se acompafia, quc sc da por via de ejemplo ¥ on ¢l que se
muestra, en sceclén axial y a mayor ¢.cala, la porciébn
extrema de un inyectior de combustible de acuerdo con la pre-
sente invencién y proycctado para utilizar en un motor de
combustibn interna de cncendido por qompresién.

La porcidn extrema 1 del cuerpo del inycctor se
forma con un asicnto interior 2 en el que un miembro de val-
vula 7 llevado por una espiga 6, os mévil axialmente, coope-
rando ¢l citado micmbro de valvula on su extremo, con un
asionto 3 llevado por el cucrpo del inyector 1

En la realizacibén mosirada, el miembro de valvula
7 ¥y el asiento de vilvula 3 son dc forma tronco~cédnica.

Esta prevista una cavidad intermedia 4 como una

xtonsidn terminal del asionto de védlvula 3 y conecta con
una pluralidad de orificios atomizantes 5. De acuerdo con la
intencidn, la cavidad 4 esta configurada de forma que sea
casi totalmente ocupada por la punta 8 de la vdlvula T,
cuando la citada punta se¢ halla on su wosicién do ciorre de
vélvula., Esta disposicidn cvita el almacenado de cantidades
residuales de combustiblc cntre 2l asiento de valvula 3 y los

orificios atomizantes 5.
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La punta 8 de¢ la cspiga y la cavidad 4 del inyec-
tor pucden formarsc de varias configuraciones apropiadas,
pero en cualguicr caso cstédn amoldadas para el ajuste entre
ellas, de<forma gue la ounta 8 de la espiga, se puede exten-
dor siempre, totalmente on el asicnto, cuando la espiga 6
corre a su posicién mis complota de cicrre. Por consiguiente,
¢l cierre de la vdlvula vor tal extensidn de la espiga oca-
siona la exoulsidn de todo ¢l combustible proscnte en la ca-
vidad 4, a causa de quz ol micmbro de vdlvula 7 y punta 8 de

la gspiga sc¢ conducen izual que un pistén que expele de la

cavidad 4, todo cl combustible contenido on la misma.

Este funcionamionto elimina cualquier riesgo de
formacidn de depdsitos ¢ incrustaciones carbondceas que puc-—
den estrangular los orificlos atomlzantes 5. Asimismo, cste
funeionamiento mejora, al propio tiempo, la carrera de inyce-
cién al mantoner las caractoristicas de los chorros de combus-
tible, inalteradas con cl tiempo. De csta forma, pueden ajus-
tarse cn forma segura a los requerimientos particulares de
motores individuales,

La poreidén cxtrema 1 del cucrpo del inyector ticne
su superficie exterior definida por un perfil sustancialmente

convexo ¥ en la rcaliszacién mostrada csta superficie coumpron-
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de una poreién tronco-chdnica intermedia 9 que se extiende

8 la rogibén de los orificios 5 y unz porcibn exterma ulete-
ririor 10 que tiene una superficie cénica inelinada nmenos
azuzadamente. Las regioncs anteriores puedon estar provistas
ademés, de una »luralidad de facotas o incluso pueden Sz

de forma piramidal truncada.

El dnzulo de cuspide de la porcién exirema 10 del

.inyector puede variar entre sustancialmente 0¢ y sustancial-

mente 102 con una nunta aguda o ligeramente redondeada,

Los orificios atomizantes pucden estar situados on
la superficie tronco-cénica 9 o sobrec una o sobre una plu-
ralidad dc¢ secclones céunicas o tronco-cduicas en el extre-
mo del cuerpo. Esta dltimn caracteristica evita la presencia
de cavidades que fovorecen la formacidn de depdsitos e in-
crustaciones como ocurre cn los inyecctores convencionales,

Ademds son posibles varias modificaciones ulierio-
res a la invencidn, den-tro del objeto de las reivindicacio-

nes anexas,
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Hecha la descripeidn del presente invento, sc de-
claran nuevas y de propia invencidn, las siguientes reivin-
dicaciones, con prioridad de la demanda de patente italiana

mim 17972/65 , depositada el 3 de Agosto de 1965.

1. Perfeccvionamientos en inyectores de combustible
para motorcs de combustidn interna de encendido por compre-
gidn, del tipo antes descrito, caracterizadog por el hecho de
gque se sitda una cavidad intcrmedia (4) entre un asiento de
vdlvula (3).y los orificios atomizantes (5), desembocando los
citados orificios en la citada cavidad que estd configurada
de forma que sea ccupada totalmente por un miembro de valvula
(7) v su punta extrema (8), cuando una espiga portadora del
citado miembro y punta, sc halla en su posicidén de cierre de
vélvula, previniendo tal ocupacidén total cualquier almacenado
de residuo de combustible cntre el miembro de vdlvula y ori-
ficlos atomizantes., .

2. Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados por ol hecho de gue la porcidén extrema del in-

yector que aloja la citada disposicidén es externamente de per-



fil convexo, siendo su convexidad vuclita hacia el exterior
3. Perfeccionamicntos, segin la reivindicacidn 2,
caracterizados por el hecho de que los orificlos atomizantes
(5) estdn dispuestos cn una superficie tronco-cdénica.
5e 4. Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 2
ca?acterizados por cl hecho de que los orificios atomizantes
(5) estdn situados sobre una pluralidad de facetas piramida-

les que forman la porcidn extrema exterior del inyector.
} 5."?erfeccionamicntos en inyectores de combusti-
=0 ble para motores dec combustion interna de encendido por com-
presidn,
Segin se describe y reivindica en la presente memo-
ria gue consta de ocho ojas, foliadas y escritas a mdquina po~
15, una sola de sus caras.
Madrid, a 2 de Agosto de 1966,

COSTRUZIONI IECCANICHE PRATELLI BOSIO S. n.c.

JAIME ISERN

Firmadas 015 ReY PADILLA
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