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MEMORIA DESCRIPTIVA -
. para solicitar

N T'S- D E- I N_-V E N C -1.0 N 
• .en

S S P A N A
-oor VEINTE años

_ ,-rrv-Q-ci n-pT'Rri'F'N entidad, francesa, nombre de SOCIETE MOFÍhJL ■ ANDHE CI1R0- * a nomore ae ■■ , „„ parís. Francia,
T " r—, ~Y' 1 T  i'

„„ 117 a 167, dual André Cltro'én, Par

por:
It P ISP'O 3 IT IV o DE DIRECCION DE-UN VEHICULO AUTOMOVIL U OTRO”
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■ LOs aro^resos realizados: en la técnica üe los sisóme a 
• ¿ la dirección de. chícalos automóviles permiten -
■ ■ - rnr reducir e incluso suprimir la desmultiplicac^n, y

considera; . -incas a las instaladas antes
disooner direcciones directas analogas a
' P . ñ- in era del automóvil, o aquee„ los vehículos, al comienzo la .
lla= cue se montan actualmente en las motocicl ,
1 ‘ Be sustituye entonces el volante habitual por un

' rtible de un desplazamiento angular, en un v a -manillar suscept ele d ^  ^  su posición 0„ .

lor inferior a 90 , a ,U11J *
pendiente a la marcha dei;vehlculo en línea recta.
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Ho existen prácticamente dificultades técnica,, solamen 

te se Pueden concebir temores sobre las posibilidades de adap­
c i ó n  a este modo de dirección de los conductores de «bícu-

los automóviles.
Con el fin de facilitar esta adaptación, se han previs­

to ya, como se indica enls patente francesa minero 1.290.649 
presentada el 21 de noviembre de 1960 a nombre de la solici­
tante,' disposiciones que aumentan el esfuerzo de maniobra del
conductor o como se dice "que endurecen" una dirección poco -

. , - r/c.iof'íiifid de un vehículo odesmultuplicada, en función ce la velocidad
del ángulo de orientación de sus ruedas delanteras-, pero en­
tonces, a baja velocidad o en maniobra, un conductor tendrá - 
tendencia a girar demasiado deorisa, siendo la dirección dema

siacio suave en estas condiciones.
E1 presente invento permite remediar estos inconvenien-

T,ene por objeto una dirección de vehículo automóvil u 
otro T e n  Particular, una dirección asistida de peca desmul­
tiplicación o sin desmultiplicación que comprende un servome­
canismo mandado con ayuda de los desplazamientos angulares de 
una columna o de una árbol de dirección, estando caracteriza­
da esencialmente esta dirección Por que está provista de un - 
dispositivo que ejerce sobre la columna una resistencia a a 
orientación función de la velocidad angular de la rotación de 
esta columna y, de preferencia igualmente, función de otros - 
parámetros tales como la velocidad del vehículo y la fuerza - 
centrífuga a la cual está sometido este en un viraje.

Otras características del invento resultarán de la des­
cripción que sigue de uno de sus modos de realización tomaoo 
como ejemplo y representado en el dibujo an_„o.
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■ Haciendo referencia al dibujo, se ve que este dispositi
vo de dirección córaprende un árbol o una columna 1 de direc­
ción., provista de un balancín o manillar 2 y de unapalanca 3 
que les son solidarios, cooperando esta columna con el fin de 
efectuar la orientación de las ruedas directrices de un vehí­
culo con un servómecanismo de'un tipo conocido y.no represen­
tado en el dibujo por razones de claridad. En la palanca 3 e_s 
tan articuladas por medio de un eje 4 dos bielas 5, en contac 
to por sus extremos libres provistos de rótulas 6 con dos pis 
tones 7 que se deslizan en cilindros 8. Una tubería de unión 
9 provista de un órgano de estrangulación 10 pone en comunica 
ción estos dos cilindros previamente llenos de un fluido, por 
ejemolo de un aceite ligero denominado "fluido hidráulico".

El órgano de estrangulación 10 puede estar constituido 
por un diafragma de pared delgada, o por una porción de tubos 
de pequeña sección interna 11, o bien todavía por la tubería 
de unión 9 misma, si ésta es de diámetro bastante pequeño.

Como se.comprende fácilmente, la resistencia a la orien 
tación, es, en el primer caso, aproximadamente proporcional al 
cuadrado de la velocidad angular de la columna 1, y en el últi 
mo caso urooorcional a esta misma velocidad angular, siendo e_s 
ta resistencia en el segundo caso a la vez función de dicha - 
velocidad y de su cuadrado. Se supone, naturalmente, que las 
otras condiciones, y particularmente las secciones de paso 11, 
no sufren ninguna modificación.

La sección 11 de paso.puede ser hecha eventualmente regju 
lable a mano en función de lo que desee el conductor del vehí 

culo. Esta sección 11 puede’ser también hecha variable en fun­
ción de la velocidad del.vehículo utilizando como señal de ve­
locidad el dispositivo descrito en-la patente 1.280.647 mencio
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nada*  ̂ ^  -i-ñclón descritosae sobreentiende que lee modos d= realza .
' oo^cter limitativo y poaran 

crr-iba no presentan ningún carrete 
mas arriba n ^ seables in salir para -recibir cualesquiera modificaciones deseable
esto del marco de este invento. presentada -

Te oresente solicitud que corresponde a la prc
-J& - o -bai0 el numero--• n n  fecba 3 de Agosto ae 1.9o5, tajo

en Francia con artioulo 51 del vigente
*7.081. so acoge a los beneficios-del a-tro
Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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■ y nueva que se presentanLos cantos de invención propr J
" n ob..t0 de la presente solicitud de Patente ln

Sar8 VETWS a«os, son los siguientes:
vención en Sspana,. por vehículo automóvil u

Eispositivo de dirección deamulti.
otro P a r t i c u l a r m e n t e m

plicacion o sin desmult . . ̂  &e¡¡̂ m í m X ,0B angulares de -
nismo mandado con ^  egtan4o caracterizado

d e t l s i l i v o  ñor que estó provista de un dispositivo que
este disposi . . .n s i s orienn ^  p rbol una resistencia a -o _
ejerce; sobre la columna - a. .
■Pación función de la velocidad angular a- ct.

t Ste árb0l‘ . según el cunto 1, caracterizado ademós
S-  Oisposl^-™ tegun „ cia 6„ la orlen

-i fl-LSCositivo que introduce una r-s corque el dis;;o ., i d e pa colum
• estr constituido por una palanca solidaria pación est. ce.  ̂ 4o„ que mandan cada una

■ na de dirección , - -  ^  ^  d l W n  lleno de fluido, es~
dn pistón que se ae comunicación por medio de
bando estos dos cilindros puesco,.
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• + q rip un óno-ano de estrangulación,una tubería de enlace probeta de un 0 -oa _
, ipa nimtos 1 y. 2, caracterizado3 - Dispositivo eegun los puntos.i y

, , ' * ios orificios del árgano de estrangulación nre-ademas poiqu- ios
sentan secciones invariables. .

„. itivo según los puntos 1 y 2, caracterizado -4.- Dispositivo segu-i jo  ̂ #
''frión de ñor lo menos un orificio del or- 

p demás porque una sección ....aae-uas . .. monn Dor el conductor --
t rtT Ar\ c* <3 vS£>'0 J Q.CÍ.5L 9. Pgano de estrangulación es r~0 -

del vehículo. caracterizado -
5 - Dispositivo segán los puntos 1 7 *> cara

of-ión de r’Or- lo menos un orificio de dicho además porque una sección *
, , u •„ ls «ceion de un servomecaórgano de estrangulación varia ba3o la acción

r° .V1 Q ip velocidad del vehicunismo mandado por órganos sensi -es ~ éste en -
u. o le cual está sometido este en

lo y a la fuerza centrifuga

,lraJe‘ ... dirección de un vehículo automóvil u6.- Dispositivo ae aircccio

0tr0" Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede re 
presentado en los dibujos que se-acompasan y Para los frnes -
oue se han especificado.
‘ La Presente Memoria consta de cinco hojas escritas a ma

ouina por una sola cara. (
Madrid,

P . Á .
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