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PATENTE DE INTRODUCCION
por DI E Z afios
en Espafia, a favor de Don Lulis PEMAN CATIVIELA, de nacionalidad
espafiols, residente en Bilbao, ¢/ Pedro Martinez Artola n2 4;
cuya Patente se refiere a:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VARIADORES DE VELOCIDAD"
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a los variadores de
velocidad a fricecidn del tipo en el cual el eje motor véd unido
al eje resistente por medio de un mecanismo plenetario con
tres grados de libertad, el tercer elemento de aquel mecanismo
estéd unido al eje motor por medio de un mecanismo de friccidn
con relacién de transmisidn variable.

La invencidn estéd destinada & realizar un aparato del
tipo en cuestidn de construccidén particularmente simple ¥y ro-
busta y en el cual, el eje motor y eje resistente védn alineados
el uno con el otro.

Otro objsto de la invencidn, consiste en realizar un
dispositivo de transmisidén a friceidn, cuyo desgaste sea par-
ticularmente reducido en servicio.

Por Wltimo, la invencidn tiene ademds por objeto, el
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permitir la realizacidén de un aparato del tipo indicado, en el
cual los pifiones y otros mecanismos que es necesario hacer tra-
bajar en aceite estén totelmente y completamente separados del
dispositivo de transmisidén a friccidn que se puede también,
segun los casos, hacer trabajar rigurosamente en seco, o en un
1{quido adecuado, semejante 0 no a éste, en el cual bafian los
pifiones.

De acuerdo con una primera caracteristica de la in-
vencidn se usa como dispositivo de transmisgidn por friceidn a
velocidad variable, una rueda de llanta ancha que se introduce
entre las dos caras de una poles cdénica extensible, presionadas
entre si por un muelle de expansidn, estando por otre parte
chaveteadas, con chavetas deslizantes, sobre el ejs que las so~
porta.

Segin otra caracteristica de la invencidn, la rueda
de friccién precitade vé montada, de forma excéntrica, sobre
un tambor susceptielbe de girar alrededor de su eje bajo la
accidén del mando de regulacién del aparato, y el movimiento es
transmitido a dicha rueda por medio de un embrague dispueato
axialmente a dicho tambor.

En la construccidn preferida, el variador, segin la
invencién, lleva un eje motor scbre el cual vé4 montada la polea
extensible; dicho eje lleva sn su extremo el pifidn central del
mecanismo planetario. En la disposicidn de éste eje v& dis-
pusesto ol eje resistente solidario del soporte satélite de di-
cho mecanigmo planetario. Le corona de éste mecanismo es so-
portada por un casquillo, el cual es soportado por cojinetes

adecuados que rodean el eje motor, pero a una distancia su-
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ficiente de aquel para permitir el alojamiento del muelle de
apriete de las dos mitades de las poleas extensibles. La corona
engrena con un pifién montado sobre un eje coaxial al tambor de
regulacién que lleva le rueda de friccidn, y éste eje lleva un
pifion que engrans con otro fijado sobre el eje de la rueda de
fricecidn. E1 tambor de regulacidén, preferiblemente, desplazado
en rotacidén por un mando con sin-fin y sus posiciones estdn lo-
calizadas por medio de una aguja atravesando el eje de trans-
migién de movimiento precitado y llevando exteriormente una
aguja de localizacidu.

El dibtujo adjunto, dado a titulo de ejémplo, permitirad
comprender mejor la invencidn, las caracteristicas que presenta
Y las ventajas que proporciona.

Figura 18.- Es un corte vertical longitudinal general
de un variador de velocidad establecido segun le invencidn.

Figura 28.~ Es un corte transversal segin II-II (Fif.1).

Figura 38.~ Es un corte horizontal segin III-III (Fig.2).

Figura 42.~ Es un esquema explicativo en perspectiva.

El aparato representado lleva un carter general -1- ce-
rrado con una tapa vertical anterior -2- y una tapa posterior
-3~. Este carter lleva un eje motor o eje de entrada -4~, que seo
extiende horizontalmente al interior de dicho carter y lleva
cerca de su extremidad un pifidn -5-.Como se vé el eje -4- es so~
portado por cojinete de bolas ~6- montado en la tapa anterior
-2~ y por un cojinete de bolas -7-, el cual como e verd més
adelante v4 montado en el porta-satélites del mecanismo planeta~
rio. En le prolongacién del eje -4-, va dispuesto el eje re-

gistente o eje de salida -8~ del variador, cuyo eje va soportedo
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por el cojinete de bolas -9~ montado en la tapa pogterior -3-,

¥y por un segundo cojinete de bolas dispuesto en extremo del
porta-satélites del mecanismo planetario; el plato sobre el que
vé montado el cojinete de bolas -7- soporta lae extremidad del
eje de entrada -4-. El soporte satélite lleva un anillo =11-
solidario del anillo -10- por medio de distanciadores apropiados
no representados en el dibujo.

El soporte satélite 10-11- lleva los ejes -12- sobre
los cuales van montados, locos, los satélites dobles =13-14-,
Las partes de gran didmetro -13- de éstos satélites van cogidos
con el engrane =5-, descrito méds arriba, mientras que las partes
de pequefio difmetro -14~, van engranadas con los dieﬁtes in-
terioreg de una corona -15-~. La corona -15- es solidaria del
casquillo ~16~ que envuelve el eje de entrada -4~ con una
holgura anular importante y éste casquillo -16- es soportado
por rodamientos =17~ montado en un nervio -ia- del carter -1-.
Como se indica en la figura 1, el casquillo -16- ge prolonga
un poco en direccidn del pifién ~5-, por una parte de pequefio
didmetro sobre el cual vé montado un rodamiento ~18~ sosteniendo
la mitad anular -11- del porta-satélites -10-11-, acabando asi
de soportar el eje de salida -8~ golidario de la otra parte
-10- de éste porta-satélites. .

Igual que para los rodamientos =17-, el nervio =la=-
lleva un alojemiento cilindrico de eje paralelo al de los ejes
-4= y -8~ y en el cual puede girar, con roce suave, un tambor
-19-. E1l tambor =19~ lleva en su periferia un dentedo helicoidal
y puede ser desplazado angularmente por un tornillo -20-, mon-

tado sobre un eje transversal -21- (fig. 2) en uno de los ex-
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tremos del cual es fijado exteriormente al carter -=1-, un
volante de maniobra -22-., El tambor -19- lleva segin su eje un
rodamiento de bolas =23~ en el tual vA montado un eje =24-,
cuyo otro extremo va soportado por un rodamiento de bolas =25~
montado en la tapa posterior =3-. El eje -24- lleva un primer
pifidn -26- engranado con dentado exterior mecanizado sobre la
periferia de la corona -15-. Este eje =24- lleva ademés un
segundo pifidn -27- que engrana con el pifidn -28- (fig. 4) mon-
tado sobre el eje -29-, soportado por el tambor -19~, en forma
excéntrica, por medio de rodamientos de bola -30- y -31-. El
eje -29- se prolonga mis alld del tambor -19- y lleva una rueda
~32~ con una llanta ancha de seccidn, cuya forma general es un
trapecio de lados ligeramente redondeados.

Sobre el eje —-4- va chaveteado con chaveta deslizante
un casquillo =33~ (fig. 1) solidario de una primera cara -34-
de la polea, con forma cdénica de gran dngulo en la parte su-
perior. Sobre éste casquillo -33-, chaveteado con chavete des-
lizante, va dispuesto un segundo casquillo ~35- solidario de
uns segunda cara -36- de la polea simétrica con relacidn a la
primera cara -34-. Sobre el casquillo -35- va dispuesto un
muelle -37- cuyo extremo hace tope con la cara -36-, mientras
que por el extremo opuesto hace tope contra el anillo -38- soli-
dario del casquillo -33~, el cual es de longitud notablemente
mée grande que el casquillo -35-. Las dos caras -34- y -36~ cons-
tituyen en su conjunto una polea de garganta extensible en la
cuel va apretada la llanta de la rueda =32-.

Conforme representa el dibujo, los dos casquillos ~33-
¥y -35-, el muelle -37- y el anillo -38- se alojan en el interior
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del casquillo -16- ya descrito, se comprende por otra parte

que le polea =34~ -36- eg libre de deslizarse axialmente y se
pone asutomdticamente en 1{nea con la rueda -32-, cuando se
meniobra el tornillo -20-, y al hacer girar asi el tambor -19-

se levanta o baja el eje -29-, puesto que éste se encuentra
desplazado con relacidén al eje del tambor -19-, como lo

muestra la (fig. 2) se hace asi penetrar mds la rueda -32-

entre las caras -34- y -36- de la polea que se abren comprimiendo
el muelle -37-m0 bién al contrario se libera més éste rueda de
entre las caras que se acercan por accidn del muelle.

Expuesto ésto, el funcionsmiento se explica como sigue:

Si nos referimos & la representacidén esquemé tica de
la (fig. 4) encontramos los ejes de entrada -4- y salida -8-
en lines uno con otro y acoplados por el mecanismo planetario
"P'", el cual estando a 32 de libertad no constituye un enlace
positivo y se nota que le corona exterior -15~ de éste meca-
nismo "P" axrastra la rueda =32~ por medio de engranes =26-27-
(representados como un Unico y sélo engrane) y -28-. Ia rusda
~-32- va ligada a la polea extensible ~34~36-, ésta unidn in-
troduce en el sisteme planetario "P" un enlace suplementario
entre dos de sus elementos el eje -4- y la corona -15-, éste
determine pués una relacidén de transmisidn dada entre los ejes
~4~ y =~B~,

Si ahora hacemos girar el eje =29- alrededor del eje
del engrane =26=27-, los engranes «27- por uns parte y =28~ por
otra quedan engranados, pero la rueda -32- entra més o se aleja
de la polea -34-36~. La relacidn de transmisidn entre los ejes

-4~ y -29- es asf modificada y pasa lo mismo después con la
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relacidn total del variador entre los ejes ~4- y -8-.

Por medio de cotas apropiadas de los satélites del
mecanismo planetario, se puede conseguir fécilmente velocidades
my lentes del eje -8~ y hasta el pero de éste eje, ¥y la posi-
bilidad de su rotacidén hecia atrds, por ejémplo, a partir de
un eje -4-, rodando a gran velocidad (1.500 R.P.M.) se puede
obtener por el eje =8- una velocidad variable entre+ 50 R.P.M. -
10 R.P.M. lo que es eminentemente favorable en ciertas aplica-
ciones, tales como las transportadoras para secadoras o para el
trabajo en cadena.

Se notara que es un punto importante que el nervio
-1a- forme tabique separando en dos el espacio interior del
carter. El espacio situado a la derecha de éste tabique en
(Fig. 1) encierra todos los engranes y puede por consecuencia
contener un bafio de aceite asegurando un engrase abudante de
éstos Ultimos. Por el contrario el espacio situado a la iz-
quierda del tabique no encierra més que el dispositivo de fric-
¢ién sin ningin engrane y permite mantenerlo en seco si se
desea 0 hacerlo trabajar en aoiéte u otro liquido, disponiendo
las juntas de aceite adecuadas, en el ejémplo figurado se
encuentra una junta =39- entre el eje =4~ y el extremo derecho
del casquillo -16-, otra junta -40- entre el extremo izquierdo
de dicho casquillo y el alojamiento cilindrico que lleva los
rodemientos -17-. Se aprecia una junta =41- en (fig. 3) justo
detrds de la rueda =32~ sobre el eje =29-, No queda més que
coerrar el rodamiento -6~ de forma hermétics al aceite con juntas
adecuadas.

Por otra parte, el tambor -19- lleva un soporte meca-—
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nizado en el centro, una pestilla -42- (Fig. 1) montada a preéa%
gidn; en el centro de la pastille va atornillado a tope una
varilla -43- que atraviesa un didmetro previsto en el eje =24-

v sale exteriormente del carter para llevar una gguja indica-

Se dora -44-, cuyo extremo curvo se desplaza sobre una graduacidn
~45- prevista sobre una abolladora en forms de arco de circulo
concéntrico al sje -4~ situado sobre la cara superior del
certer -1-, se comprende que asi es fdcilmente posible graduar
el reglaje del aparato; la graduacién -45-~ puede estar estable-

10, cida por ejémplo en nimero de R.P.M. suponiendo el eje =4~
arrastrado a velocidad constante determinada.

Por otra parte se debe entender que la descripcidén ha
sido dade a titulo de ejémplo y que no limita en nada el domi-
nio de la invencidn, de donde nadie se saldrd cambiando de-

15. talles de ejecucidn descritos con cualquier otro equivelente.
Es asi que los detalles del mecanismo planetario pueden variar
segin las aplicaciones previstas, y en particular en la gama
de las velocidades deseadas.

Descrita convenientemente la naturasleza de la actual

20. petente, como as{mismo la forma de poderla llever a la practica
para convertirla en una realidad industrializable, se hace
constar que en la misms serdn susceptibles de introducir todas
aquellas modificaciones de detalle que las circunstancias y
la préctice pudierasn aconsejar, siempre y cuando que con las

25. variantes que se introduzcan, no se cambie, altere o modifique
la esencialidad del objeto descrito.

- N O T A =

Se declaran como de novedad pars todo el territorio
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espafiol, el contenido de las siguientes
REIVINDICACIONES:

18,=- Perfeccionamientos en los variadores de velocidad,
de acuerdo con los cuales, el dispositivo a friceidn estd cons-
tituido por una rueda de llanta ancha entrando entre las dos
caras de una polea de gargenta cdénica extensible, reciprocamente
presionades por un muelle de expansién, cuyas caras estén dis-
puesgtas en el eje que las soporta en forma deslizante, mediante
chavetas.

28,~ Perfeccionamientos en los variadores de velocided,
gegin los cuales, la rueda de friccidn va montada de forma ex-
céntrice sobre un tembor susceptible de girar alrededor de su
eje bajo la accidn de regulacidén del aparato y el movimiento
es transmitido & ésta ruede por medio de un engrane dispuesto
coaxialmente a dicho tambor.

38,~ Perfeccionamientos en los variadores de velocidad,
gegin los cuales, el eje que comporta la polea extensible y el
eje del engrane coaxial al tambor sobre el cual va montada la

“rueda de fricecidn van unidos & dos de los tres elementos, va

unido al eje de entrada (o de salida) constituido por el eje
de la polea extensible encontrindose as{ en linea con el sje
de salida (o de entrada).

48,- Perfeccionamientos en los wariadores de velocided,
caracterizados porgue el carter del aparato va dividido en dos
partes por un tabique intermedio, encontréndose todos 1os en-
granes a un lado de dicho tabique, mientras que el dispositivo
de friccidn va dispuesto al otro lado, de tal menera que sea

posible preveer un bafio de aceite para los engranes sin que
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las superficies de friccidn trabajen necesariamente en aceite.

58.~ Perfeccionamientos en los variadores de velocidad,
de acuerdo con los cuales el tambor gue comporta la rueda de
friceidén es desplazado por un tornillo tangente y sus movi-
mientos son localizados por una aguja solidaria de un eje
atravesando el eje que lleva el engrane de transmisidén de movi-
miento a la ruede de friccidn.

62,- "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS VARIADORES DE VELOCIDAD",

Todo ello, conforme se describe y reivindica en la
presente Memoria Descriptiva, que consta de DIEZ hojas, es—
critas a miquina por una séla de sus caras y lédmina de di-

bujos que la ilustran.

drid, 30 de Julio de 1.966
/ . GOWZALEZ VAGAD
A\ P Pe
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