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PATENTE DE TINVENCION

nor VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita para todo el terri~

torio nacional a favor de:
Don Michel REVERCHON

de nacionalidad francesa y con residencia en ca-
1lle Baudren n? 6- bis. Gentilly- (Seine) Francia

por:

"GRUPO PROPULSOR-DIRECTOR PARA VEHICULOS DE FB-
'RIAS",

Se solicita la prioridad correspondiente a la so-
licitud de Patente en Francia n® 26712 presentada

el 30 de Julio de 1.965,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiere a los -
vehiculos de los tiovivos de las ferias llamados
"auto-scooters" y mds particularmente 2l montaje
de los grypos ﬁropulsores—directores utilirados
en dichos vehiculos.

Estos grupos propulsores-directores com
prenden por lo general un motor eléectrico cuyo cég
ter es arrastrado en rotacidén y forms la llanta -
del rodillo de propulsidn, siendo montado a su vegz
este grupo propulsor en una campeps 0 una horca,
montada & rotacidén alrededor de un eje vertical -
sobre el bastidor del vehiculo y controlado median
te un volante para asegurar la direccidén de dicho
vehiculo. El monteje en campana o en horca es com
plicado y ocupa mucho sitio y tiene un costo ele-
vado, ¥ la presente invencidn tiene por objeto re
mediar estos dos inconvenientesw

Conforme con la presente invencidn, el
grupo propulsor estd montado en el interior de vna’
corona, presentando en su periferia una garganta
sensiblemente semitérica, metida en una corona pe
riférica solidaria al chesis, presentando una gay
ganta interna igualmente semitdrica en coinciden—
cia econ la primers, uwnas bolas estando introduci-
das en el alojamiento térico asi formedo para ase
gurar entre las dos coronas una solidarizacion ]
xial que permita la rotacién y se prevén unos meo

dios para hacer girar bajo el control del volantd

a la corona central con respecto a ls corona peri
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férica solidaria del chasis.

Los medios para hacer girar, bajo él
contr-1l del volante a la corona central con res-—
vecto a la cornne . eriférica, pueden ser consti-
tuidos por uns corona dentada solidaria de dicha
corona central, dicha corona dentada es arrastras
da por un pifidn solidario al eje de direccidn, cqn

insercidn cventual entre ellos de un engranaje ix

€ L

versor. Sin embargo, segin un modo de realizacidn
preferido y para evitar unos engranajes costosos,
los mediog para hacer girar, bajo el control del
volante, a2 la corona central, son constituidos pre
ferentemente por una polea sclidaria de la corong
central y una polea arrsstrada a partir del eje '
de direccidn, eventualmente con insercidn de ar-
ticulacidén de cardén en la transmisidn, estas dog
poleag estan unidas vor una corref.
Preferentemente y pare mejorar la pre—
cisién de la transmisién, dado el dngulo de enro
1lamiento reducido sobre la polea motriz de did-
metro reducido, la correa es ung corrsa con mues-
cas, una de las poleas o las poleas siendo del 1]
po adaptado a dicha correa.
Otra® caracteristicas de la presente ip
vencién se harén patentes en la descripeidn de -
una posible readizacidén del grupo propulsor-dired
tor conforme al invento, hecha a continuecidn con
referencia a la hoja de dibujo gue se adjunta ¥y
que represmnta una vista en secciodn por el plano

verticad conteniendo el eje de direccidn. EL gru

po  propulsor, en el ejemplo de realizacidn repre
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Sentado, esta constituido por un motor eléectrico
del que el cérter (1), que es arrastrado en rota
cibn, estd provisto en su periferia por unas ban
das de caucho (2) formando el rodillo de rodadu~
ra; dicho motor estd soportado por unos bloques
de apoyo Tijos (3).

El grupo propulsor es orientable a par
tir de un eje de direccidn (4) solidario al vo-
lante y encerrado en un tubo de direccidén (5) so
lidario al chasis. Conforme con la invencidn,los
blogques de apoyo (3) del motor son fijados a una
corona (6) sobre la cual se introduce y se acufia
con chavetas una poles (%) del tipo que comprendﬁ
un dentado destinado & cooperar con una corree -
de muescas (8). Dicha corona (6) comprende una -
superficie periférica tronco-cénica (9) en la qus
se ha realizedo una garganta émmi—térica (10).Ung
corona periférica (11), se monta alrededor de la
corsna {6), dichs corona presentando una superfi-
cie interior tronco-cédnica (12) provista de una
garganta seni-térica (13) situada frente a la gar
ganta (10) para former un canal de gula torico pg
ra unas bolas (14). Estando las dos coronas pues-
4“as en posicidn, se introducen las bolas (14) en
el canal por una ?erforacién prevista a ese efec~
t0 en una de las coronas (6) u (11) (la corona =
(11), en el ejemplo representado), siendo cerradg
este agujero, tras la colocacidén de las bolas,por
ejemplo con un tornillo (15) cuya punta esté tra-

bajade para asegurar una superficie continua del

canal constituido por las gargentas (10) vy (13).
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| Dichas bolas (14) forman el mismo tiempo un co-
jinete de bolas para la rotacién relativa de lag
95 dos coronas (6) 7 (11) y wna unidn por clavija
en posicidn axial de las dos coronas.

Un anillo (17) se prevé ademds, por en
cima de la polea (7) y comprende un elemento de
junta periférica frotando sobre la cara interna
100 del anillo {11) para asegurar la estanqieidad en
tre las dos citadas anillas, una junta (19) simi
lar asegura la estanqueidad de la parte inferiorp
La corona (11) comprende una brida (20) para su

solidarizacién con el chasis y un elemento de c3

[

105 ter lateral (21) para el alojamiento de la polea

de arrastre dc la correa. Ia polea (22) de arras
tre de la correa (8) es una polea con muescas o
mids bien dientes, que engranan con las muescas de
la correa. Esta polea es solidaria de un eje (23)
110 montado en un cdrter (24) Fformendo tapa del cér-
ter inferior (21) en el que por los cojinetes de
bolas (25) puede girar libremente.

Esle extremo de este eje estd unido al

eje de direccidn (4) por el intermediario de un

115 cdrddn (26). Ia alimentaci’n del motor queda ase-

gurada, por una parbe, a partir de la pértiga,por

el medio de un contacto del tipo que comprende w
na barre y un anillo de contacto concéntrico al
eje vertical de orientacidén del grupo propulsor,
120 ¥, por otra parte, por un contacto directo con la
pista conductora asegurado por un Organo de con=

tacto de un tipo cualquiera conocido. El modo de

realizacidn descrito es suceptible de ser modifi:
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cado sin salir del marco de la presente inven--
cidn. 4si es como en lugar delsistema de trans-
nisién de dos poleas descrito agui arriba, puede
utiligarse un dispositivo de engranaje entre una
corone dentads solidaria de la corona (6) y un
pifibn solidario del extremo de eje (23), vero,
en ese caso, y para obtener una rotacidn en un
sentido conveniente del grupo propulsor cuando
se gira el volante (4), hay que prever entre el
eje de direccibn (4) y el extremo de eje (23)

un engranaje inversor, por ejemplo un gngranaje
de pifiones cdnicos. Las coronas (6) y (11) po--
drian ser monbadas eventualmente por ermima del
eje del grupo moto-propulsor pero tal montaje ha
ce subir el centro de gravedad y hace gue el con
junto ocupe mds sitio, lo cual no es de desear en
le préctice. En general se podrén introducir cuan
tas modificaciones aconseje ¥a experiencia y la
préactica, siempre que con ellas no se cambie o
varie la idea fundamental que es 1la que se resu-

me y concreta en la siguientes

N 0O T &

Se declaran de novedad ¥ propiedad na-

ra todo el territorio nacional las siguientes:

REIVINDICACIONES

1.8 Un gruno propulsor~director para

vehiculos para coches de feria, caracterizado -

por el hecho de que el grupo propulsor estd mon
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tado en el interior de una corona gue presenta
en su periferia una garganta sensiblemente semi-
térica, quedando alojada en otra corona periféri-
ca solidaria al chasis, que egtéd dotada de otra
gargante interna, iguslmente semi-tdrica, en coin
cidencia con la primera, siendo introducidas en
el alojamiento térico asi formado unas bolas para
agegurar entre las dos coronas una solidarizacidn
axial que peraita la rotacidn, dotdndose de me—-
dios para hacer girar, bvajo el control del volan-
te, a la corona central con Pespecto a la corona
periférica solidaria del chasis.

2.~ Un grupo pronulsor-director parsa =
vehiculos de coches de feria segin la reivindica=
¢ién primera caracterizado tambiédn por el hecho
de que los medios para hacer girar, bajo el con=
trol del volante, a la corona central con respec-
to & la corona veriférica, estdn constituidos por
una corona dentada solidaria de dicha corona cen-
tral, siendo arrastrada esta corona dentada por un
pifidn solidario del eje de dirececidn, con inser—-
cidn entre ellos de un engranaje inversor.

3o~ Un grupo propulsor-director para -
vehiculos de coches de feria segin la reivindicag
cién primera, caracterizado también por el ehcho
de que los medios para hacer s~irar, bajo el con-
trol del volante, a la corona central, estdn cons
tituidos por una polea solidaria a2 la corona cen~
tral y por otra polea arrastrada a partir del eje

de direccidn, eventualmente con insercidén de car-

dan en la trensmisidn, quedendo estas dog poleas
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unidas entre si por una correa.

4.- Un grupo propulsor~director para
vehiculos de coches de feria segin la reivindi-
cacidn tercera, caracterizado también por el he-

ho de que la correa es una correa con muescas,
siendo lds poleas de un tipo adaptado a dicha co
rrea,

S5e= "IN GRUPO PROPULSOR~DIRECTOR PARA
VEYICULOS DE FERIASY,

Todo sllo de tal y como ha auedado des
crito y reivindicado en la presente memoria que
consta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas
por una sola de sus caras y une hoja de dibujos

que la ilustra.

ladrid, 29 de Juliq\de 1.966
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Lodrid, 29 de dulio de 1,960
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