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MEMORIA DESCRIITIVA

E3. presente invento se re fie re  a lo s -  

vehículos de lo s tiovivos de la s  fe r ia s  llamados 

"auto-scooters" y más particularmente a l montaje 

de los grupos propulsores-directores utilizados 

en dichos vehículos.

Estos grupos propulsores-directores com 

prenden por lo general un motor eléctrico  cuyo cár 

te r  es arrastrado en rotación y forma la  llan ta  -  

10 del ro d illo  de propulsión, siendo montado a su ve 

este grupo propulsor en una campana, o una horca, 

montada a rotación alrededor de un eje v e rt ic a l -  

sobre e l bastidor del vehículo y controlado mediaa 

te  un volante para asegurar l a  dirección de dicho 

15 vehículo. E l montaje en campana o en horca es com 

plicado y ocupa mucho s it io  y tiene un costo ele­

vado, y la  presente invención tiene por objeto re 

mediar estos dos inconvenientes-.

Conforme con la  presente invención, el 

20 grupo propulsor está montado en e l in terio r de unja 

corona, presentando en su p eriferia  una garganta 

sensiblemente semitórica, metida en una corona pe 

r i fe r ic a  so lidaria a l  chasis, presentando una gar 

ganta interna igualmente semitórica en coinciden- 

25 c ia  con la  primera, unas bolas estando introduci­

das en e l alojamiento tórico a s í formado para ase 

gurar entre la s  dos coronas una solidarización a- 

x ia l  que permita la  rotación y se prevén unos me­

dios para hacer g irar bajo e l control del volante 

30 a la  corona central con respecto a la  corona peri
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<t u'¿
fè r ic a  solidaria del chasis<

Los medios para hacer g irar, bajo e l 

contr-1 del volante a la  corona central con res­

pecto a la  corona e r ife r ic a , pueden ser consti- 

35 tuidos por una corona, dentada so lidaria de dicha 

corona central, dicha corona dentada es arrastra­

da por un piñón solidario a l eje de dirección, cón 

inserción eventual entre ellos de un engranaje i r  

versor. Sin embargo, según un modo de realización 

40 preferido y para evitar unos engranajes costosos, 

los medios para hacer g irar, bajo el control del 

volante, a la  corona central, son constituidos pife 

ferentemente por una polea so lidaria  de la  corone 

central y una polea arrastrada a p artir  del eje 

45 de dirección, eventualmente con inserción de ar­

ticulación de cardón en la  transmisión, estas dos 

poleas están unidas por una correa.

Preferentemente y para mejorar la  pre­

cisión de la  transmisión, dado e l ángulo de enro 

50 llamiento reducido sobre la  polea motriz de diá­

metro reducido, l a  correa es una correa con mues­

cas, una de las  poleas o la s  poleas siendo del td 

po adaptado a dicha correa.

Otras características de la  presente ir 

55 vención se harán patentes en la  descripción de ' 

una posible realización del grupo propulsor-direc 

tor conforme a l invento, hecha a continuación cor 

referencia a la  hoja de dibujo que se adjunta y 

que represnnta una v is ta  en sección por e l plano 

60 v e rtica l conteniendo el eje de dirección. E l gru 

po propulsor, en e l ejemplo de realización repre

z wA. L. M. * 2



sentado, esta constituido por un motor eléctrico 

del que e l cárter ( 1 ) ,  que es arrastrado en rota 

cián, está provisto en su p e rife r ia  por unas ban

65 das de caucho (2) formando e l rod illo  de rodadu­

ra ; dicho motor está soportado por unos bloques 

de apoyo f i jo s  (3).

E l grupo propulsor es orientable a par 

t i r  de un eje de dirección (4) solidario  a l vo­

70 lante y encerrado en un tubo de dirección (5) so 

lid ario  a l chasis. Conforme con la  invención,los 

bloques de apoyo (3) del motor son fijad o s a una 

corona (6) sobre la  cual se introduce y se acuna 

con chavetas una polea (7) del tipo que comprendí!

75 un dentado destinado a cooperar con una correa -  

de muescas (8). Dicha corona (6) comprende una -

-
superficie p eriférica  tronco-cónica (9) en l a  que 

se ha realizado una garganta smmi-tórica (10 ) .Una 

corona p eriférica  ( 1 1 ) ,  se monta alrededor de la

80 corona (6), dicha corona presentando una superfi­

cie  in terio r tronco-cónica (12) provista de una 

garganta semi-tórica (13) situada frente a la  gar 

ganta (10) para formar un canal de guía tórico pa 

ra unas bolas (14)" Estando la s  dos coronas pues­

85 tas en posición, se introducen la s  bolas (14) en 

el canal por una perforación prevista a ese efec­

to en una de las coronas (6) u ( 1 1)  ( la  corona -  

( 1 1 ) ,  en e l ejemplo representado), siendo cerradc 

este agujero, tras la  colocación de la s  bolas, poi

90 ejemplo con un to rn illo  (15) cuya punta esté tra ­

bajada para asegurar una superficie continua del 

canal constituido por la s  gargantas (10) y (1 3 )"

A. L M. - !
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Dichas bolas (14) forman e l mismo tiempo un co­

jinete de bolas para la  rotación re la tiva  de las  

dos coronas (6) y ( 1 1)  y una unión por c la v ija  

en posición ax ia l de la s  dos coronas.

Un anillo  (1 7 ) se prevé además, por en 

cima de la  polea (7) y comprende un elemento de 

junta p eriférica  frotando sobre la  cara interna 

del an illo  4 ll)  para asegurar la  estanqheidad en 

tre  la s  dos citadas an illa s , una junta (19) simi 

la r  asegura la  estanqueidad de la  parte in ferio r. 

La corona (11) comprende una brida (20) para su 

solidarización con e l chasis y un elemento de car 

ter la te ra l (21) para e l alojamiento de la  polea 

de arrastre de l a  correa. La polea (22) de a rra s­

tre  de la  correa (8) es una polea con muescas o 

más bien dientes, que engranan con la s  muescas de 

la  correa. Esta polea es solidaria de un eje (2 3 ) 

montado en un cárter (24) formando tapa del cár­

te r  in ferio r (21) en el que por los cojinetes de 

bolas (25) puede girar libremente.

Este extremo de este eje está unido a l 

eje de dirección (4) por e l intermediario de un 

cardán (26). La alim entad'n del motor queda a se ­

gurada, por una parte, a p artir de la  pértiga,por 

el medio de un contacto del tipo que comprende u-- 

na barra y un anillo  de contacto concéntrico a l 

eje ve rtica l de orientación del grupo propulsor, 

y, por otra parte, por un contacto directo con la  

p ista  conductora asegurado por un órgano de con­

tacto de un tipo cualquiera conocido. E l modo de 

realización descrito es suoeptible de ser modifi-

2787A. L M. - 2
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cado sin s a l ir  del marco de la  presente inven— 

12$ ción. Así es como en lugar delsistema de trans­

misión de dos poleas descrito aquí arriba, puede 

u tiliz a rse  un dispositivo de engranaje entre una 

corona dentada so lidaria  de la  corona (6) y un 

pinón solidario del extremo de eje (23); pero,

130 en ese caso, y para obtener una rotación en un 

sentido conveniente del grupo propulsor cuando 

se g ira  el volante (4); hay que prever entre e l 

eje de dirección (4 ) y e l extremo de eje (23) 

un engranaje inversor, por ejemplo un engranaje 

135 de piñones cónicos. Las coronas (6) y (11 ) po— 

drian ser montadas eventualmente por eicima del 

eje del grupo moto-propulsor pero t a l  montaje lia 

ce subir e l centro de gravedad y hace que e l con 

junto ocupe más s it io , lo cual no es de desear e¿ 

140 la  práctica. En general se podrán introducir cuati 

tas modificaciones aconseje g:a experiencia y la  

práctica, siempre que con e lla s  no se cambie o 

varié la  idea fundamental que es la  que se resu­

me y concreta en la  siguiente:

145 N O T A
Se declaran de novedad y propiedad pa­

ra todo e l te rrito rio  nacional la s  siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .9  Un grupo propulsor-director para 

150 vehículos para coches de fe r ia , caracterizado -  

por el hecho de que e l grupo propulsor está mon

A. 1. M. - 2 2767



tado en el in terior de una corona que presenta 

en su p eriferia  una garganta sensiblemente semi- 

tórica , quedando alojada en otra corona p eriféri- 

155 ca solidaria a l chasis, que está dotada de otra 

garganta interna, igualmente semi-tórica, en coin 

cidenoia con la  primera, siendo introducidas en 

el alojamiento torioo así formado unas bolas para 

asegurar entre la s  dos coronas una solidarización 

160 ax ia l que permita la  rotación, dotándose de me­

dios para hacer g irar, bajo e l control del volan 

te , a la  corona central con Respecto a la  corona 

p eriférica  so lidaria del chasis.

2 .  -  Un grupo propulsor-director para - 

165 vehículos de coches de fe r ia  según la  reivindica­

ción primera caracterizado también por el hecho 

de que los medios para hacer g irar, bajo e l con­

tro l del volante, a la  corona central con respec­

to a la  corona p eriférica , están constituidos por

170 una corona dentada so lidaria de dicha corona cen­

t r a l ,  siendo arrastrada esta corona dentada por u)i 

piñón solidario del eje de dirección, con inser­

ción entre ellos de un engranaje inversor.

3 .  -  Un grupo propulsor-director para -  

175 vehículos de coches de fe r ia  según la  reivindica

ción primera, caracterizado también por el ehcho 

de que lo s medios para hacer g irar, bajo e l con­

tro l del volante, a l a  corona central, están cons 

tituidos por una polea so lidaria  a la  corona cen- 

180 t r a l  y por otra polea arrastrada a p artir  del eje 

de dirección, eventualmente con inserción de car­

dan en la  transmisión, quedando estas dos poleas

wA. L. M. - ?
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unidas entre s í  por una correa.

4 o- Un grupo propulsor-director para 

vehículos de coches de fe r ia  según la  reiv ind i­

cación tercera, caracterizado también por e l he­

cho de que la  correa es una correa con muescas, 

siendo las  poleas de un tipo adaptado a dicha co 

rrea.

5 . -  "UN GRUPO PROPULSOR-DIRECTOR PARA 

VEHICULOS DE FERIAS".

Todo e llo  de t a l  y como ha quedado des 

crito  y reivindicado en la  presente memoria que 

consta de ocho hojas fo liadas y mecanografiadas 

por una sola de sus caras y una hoja de dibujos 

que la  ilu stra .

Madrid, 2g de Ju lio  Re 1.966
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