PATENTE DE INVENCION

a favor de
D. Ernesto RICHTER - de nacionalidad alemana - domicilia-
do en Aribaw, 177 - BARCELOYA -
por:

"Méquina de émbolo rotativo”

Memoria descriptiva

El presente registro de patente de Invencidn tiene
como objeto una miquina de émbolo rotativo que se consti-
tuye indistintamente en bomba de aspiracién e impulsidn,
como miquina de vapor, o en motor térmico de explosién, con

compresor, determindndose su impulsidn, en este dltimo caso,
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por la combustidén de mezelas inflamables en el interior

de las cdmaras en que se divide la propia mdquina y que,
despuds de quemadas, son renovadas; es decir que, ademds,
del proceso ciglico, la propia méguina se ofrece dispuesta
para la necesaria renovacidn del agente motor, en la cargae
v descarga de las cdmaras de trabajo, asi como, para el es-
tablecimiento de las mezclas de comburente y carburante,
antes de la penetracidn de éstas en las citadas cdmaras de
trabajo.

Dadas las caracteristicas particulares que'inciden
y se reunen en la concepcién de la mdquina a que se contrae
wte registro, su realizacidén préctica determina la obtencidn
de un nuevo elemento industrial, de elevado rendimiento vo-
lugétrico o potencial, segin se utilice como bomba o como
motor.

Las " particularidades sumariamente indicadzs como ca-
recter{sticas de la mdquina a que se contrae esta patente,
se describen 2 continuacidén con mayor profusidn de detalles,
relacionando su exposicién con cuatro hojas de dibujos que
se acompafian las cuales, a sélo tftulo de ejemplo no limi-
tativo ni exclusivo, contienen cinco figuras de las que:

La figura 1, representa una seccidén axial del conjuntc
de una méquina compuesta de dos rotores, uno que actia de
compresor y el otro de motor.

Las figuras 2 y 3, son dos secciones iransversales se-
gin las 1fneas II-II y III-III de la figura 1, mostrando el
rotor motor y el rotor compresor, respectivamente.

Ie figura 4, es une seccidén transversal por la 1inea
IV-IV de la figura 1, mostrando los {rganos de gobierno de
las sletas que constituyen los dmbolos rotativos de; rotor

motor.
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La figura 5 es un detalle del montaje de dichos
Srganos de gobierno de las aletas, segin una seccidn por
la 1fnea V-V de la figura 4.

La méquina de émbolo rotativo objeto de la presente
patente viene caracterizada por la deterninacidén de varias
cdmaras instantdneas -1- que se forman por efecto del movi-
miento de rotacidn, en el interior de un cilindro motor -2-
provisto de un aro central excéntrico -3-, de los correspon-
dientes pistones constitufdos a modo de aletas -4- montadas
basculantes en un rotor solidario de un eje motor -5- y que
estd constitufdo por unas piezas radiales -6-, que constitu-
yen el corazdén del rotor y que determinan la formacidn entre
ellas de unos espacios -7- en los que se alojan las citadas
aletas -4-, y por unos platos o discos laterales -8~ sobre
los cuales basculan las aletas —-4— por medio de los corres-
pondientes ejes -9-, de tal manera que, al girar el rotor,
las aletas -4- tienden a mantenerse constantemente en con-
tacto don la periferia interior del aro excéntrico -3~ del
cilindro, circunstancia que determina que entre el corazln
-6- del rotor y la superficie excéntrica del cilindro medie
constantemente una cdmara de forma semilunada que correspon-
de, en situacidén diametralmente opuesta, a la zona del pro-
pio rotor que aparece rozendo la superficie cilindrica de
la cémara que lo contiene, cerrada 1ateralmeﬁte por los pla
tos ~8- y dividida en varias secciones instantdneas por la
rotzcidn de las aletas -4—, las cuales estdn debidamente
equilibradas a fin de que su centro de gravedad coincida

con su eje de basculamiento -9-, por medio de unas palancas

20~ que, montadas solidarias de los extremos de los ejes

-9- que sobresalen al exterior de los platos -8-~, forman

los correspondientes contrapesos -1l- y, al mismo tiempo,
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gobiernan los movimientos basculantes alterrativos de las
aletas -4~ mediante unos tetones -12- previstos en su ex-
tremo y que se deslizan en unas canales de gufa -13- situa-
das en las tapas extremas -14- del cilindro, excéntricemen-
te al eje -5~ del rotor.

La forma de las aletas -4~ obedece a un particular
trazado que es el adecuado para que la superficie de las
mismas que queds adyacente a la superficie excéntrica inte-
rior =3~ del cilindro, ofrezca una curvatura en la que los

puntos de su cara externa sigan una linea sensiblemente para.

lela o concéntrica al eje principal -5-, rozando la superfi-
cie oponente, o manteniendo cdn ella una distancia preesta-
blecida que depende del sistema de gobierno de las misnas
aletas -4-, 1as'cﬁales, conjuntamente con sus alojamientos,
forman una bomba de aceite dentro del propio rotor cooperan-
do a esta finaslidad la provisidn de oportunos segmentos de
aro -15- que son paralelos a sus contornos y que aseguran
la conveniente, estanqueidad entre dichas aletas -4- ¥ los
platos exteriores -8- del rotor, aplicdndose otros segre ntos
~-16~ de forma conveniente, accplados a los discos laterales
-8=- y paralelos a los correspondientes ~15- de las aletas
-4~ en su parte frontal, dispuestos de forma que el canto de
uno deslice por detrds del canto de su oponente, asegurdndo-

se asi una perfecta estanqueidad entre la cdmara de encendi-

. @0 y la que le precede en el sentido de rotacidn.

El sistema estanco de las cdmaras que componen la mé-
quina me completa mediante unas lengletas o aristas -17- dis.
prestas en la superficie externa de las aletas -4- encarsda
al dilindro, que se sitldan paralelamente a ambas superficies

Y que entran en contacto con la superficie cilindrica opo-
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nente a virtud de la frerza centrifuga o por la reaccidn
eléstica de un muelle adecuado, obteniéndose asi una separa-
cién hermética entre cdmaras de trabajo, operando dichas
lenglietas -17~ en contacto constante por sus extremos con la
superficie de los segmentos -16- solidarizados a los discos
laterales =-8~-, aplicdndose también, todos estos sistemas de
cierre hermético, a la oportuna lubricacidn’de las aletas —4-
por cuanto es la propia estanguelidad de los elementos de és—-
tas, la gque asegura la imposibvilidad de escape de los acel-
tes lubrificantes.

En el ejemplo gue se representa en los dibujos, la mé~
quina de émbolo rotativo estd formada por dos cémaras -1-,
quedando prevista la posibilidad de constituirla con mayor
némero de cdmaras cuando asi sea conveniente, tanto para es-
tablecer efectos miltiples, cuanto para alacanzar elevados
rendimientos volumétricos asi como altas potencias motrices,
efectudndose el acoplamiento de todas las cédmaras en forma
andloga a la que se representa, o sea formando grupos de
rotores -6- esencialmente iguales, calados sobre un eje co-
min -5- y separados dos a dos por la correspondiente pared
intermedis -18-, dotada ésta de las oportunas bocas ~19- de
comunicacidn entre ambas cdmaras, funclonando uno de tales
rotores —-6- como compresor alimentador del complementario,
siendo facultativa la condicidén de establecer'con mayor an-
chura o didmetro, los valores dimensionales del rotor ali-
mentador, con relacidén al rotor motor, a los efectos de ob-
tener una mayor capacidad volugétrica que la correspondiente
al llenado completo de la cdmara del aludido rotor motor.

En todos los casos posibles, al plato central -18-

gueda situado entre sus adyacentes laterales -8- que cierran
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una de las caras de cadaza cdmara de trabajo ~l- y que son
andlogos a sus oponentes que limitan la anchura de las mis~
mas cdmaras, quedando afianzado el conjunto mediante el
oportuno tensado de los elementos adecuados que se apliquen
al cierre de las tapetas extremas -1f-.

En sus aplicaciones motrices y en su calidad de motor
de explosidn, la miquina descrita disptne de un sistema de
ignicidn que ofrece tres o mds encendidos durante cada re-
volucidn del eje motor, en nimero igual al de aletas —4- que
componen el rotor activo, teniendo lugar tales encendidos a

antes de que la cémara precedente, considerada en el sentidc

de rotacidn del rotor, haya terminado su expansidn, estable-
cidndose asi una sucesidn de ciclos ininterrumpidos de ab-
sorcidn, compresidn, explosidn y vacizdo en cada cémars mo-
triz,cuales cédmaras, seglin ya se he indicado, quedan separa-
das y alsladas de la parte mecénica de gobierno de los mo-
vimientos angulares de las aletas =-4- y que funciona en el
interior de un bafic de aceite.

Las particulares caracteristicas de la méquinz des-
crita ofrecen, en sus aplicaciones motrices, excelentes
compresiones politrépicas por cuanto su rodete es siempre
una rueda de accidn con saltos de presidn uniformes e ina-
preciables saltos de velocidad, de cuales condiciones se
derivan ﬁn funcionzmiento regular y temperaturas constantes
pudiéndose influir fobre éstas mediante adecuados sistemas
de refrigeracidn por aire o por agua, para obtener las con-
diciones térmico-econdmicas mas favorables en cada ¢zs0 de
instalacidn, siempre superiores y de mayor rendimiento que

las conseguidas hasta la fecha con otros tipos de miquinas.

La descripeidn que antecede se refiere Unicaménte a
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una forma preferida de ejecucidn de la miquinz de émbolo
rotativo objeto de esta patente, debiéndose comprender
que en las realizaciones pricticas de la misma podrdn in-
troducirse diversas variaciones de detalle, tanto construc
tivas como de forma, sin que ello afecte a la esensisli-

dad ni al alcance de la presente patenta.

Se reivindica como objeto de ésta patente:

1.~ Méquina de émbolo rotativo con varias cdmaras
caracterizada por estar éstas separadas entre si por pis-
tones basculantes en forma de aletas, sujetas al rotor
por medio dd ejes que permiten su movimiento en sentido
perpendicular al eje motor.

2.- Mdquina de émbolo rotativo segin la reivindica-
eidén 1, caracterizada porque las aletas tlenen forma de
sector de circulo y estdn situadas en vacimdos de forma
analoga del corazén del rotor y montadas sobre ejes per-

pendiculares a zu plano de movimiento.

3.- Miquina de émbolo rotativo segin las reivindi-
cacilones 1 y 2 caracterizada por estar encerrado el cora-
zén del rotor entre dos platillos o discos'laterales con-
céntricos a su eje, de mayor tamafio, suficiente para que
el movimiento de las aletas se realice por completo entre
dichos platillos.

4.- Wéquina de émbolo rotativo segln las reivindi-
caciones 1 a 3 caracterizada porque el robtor es excéntrico

con relacidn al cilindro formado por la carcasa, de tal

manera que el corazdn del rotor llegue en un punto del
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c¢ilindro casi a rozarlo.

5.~ Mdquina de émbolo rotativo segdn las reivindica—
clones 1 a 4 caracterizada por formarse entre el corazdn
del rotor y la superficie interior del eilindro circundan-—
te una cdmera en forma de luna creciente cerrada lateral-
mente por los dlscos laterales del rotor y dividida en va-
rias secciones por las aletas de éste.

6.~ Mdquina de émbolo rotativo segin las reivindica-
ciones 1 a 5 caracterizada por estaf gobernado el movimien-
to oscilante o basculante de las aletas por medio de palan-

cas 0 similares movidas por una gufa circular excéntrica

al rotor.

7.- Médquina de émbolo rotativo sezfn lus reivindica-
clones 1 a 6 caracterizada porgue la superficie de las ale-
tas encarada a la superficie cilindrica interior de la car-
casa tiene una curvatuma tal, que un punto de esta sigue un:
linea paralela al eje motor, rozando la superficie cilin~

rica o manteniendo una distancia preestaﬁlecida con ella,
dependiente del gobierno de las aletas.

8.~ Méguina de émbolo rotativo segin las reivindica-
ciones 1 a 7 caracterizada porque el centro de gravedad
de las aletas coincide con el eje sobre el cual basculan.

9.~ Néquina de émbolo rotativo segin las reivindica-
ciones 1l a B caracterizada por comprender dos rotores esen-

cialmente iguales montados sobre un eje comin, sepzrados pox

una pared intermedia y comunicados por un conducto de gas,
funecionando uno de ellos como compresor alimentador del otrc
que funciona como motor.

10.- Mdquina de émbolo rotativo segin las reivindica-

ciones 1 a 9 caracterizada porque el rotor alimentador es
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de mayor anchura o de mayor didmetro que el rotor-motor,de
forma que tenga una mayor capacidad volumétrica que la co-
rrespondiente al llenado completo de la cdmara del rotor-

notor.

11.- Méquina de émbolo rotativo ssgin las reivindica-
ciones 1 a 1@ caracterizada por formar las aletas, conjun-
tamente con sus alojamientos dentro del rotor, una bomba de
aceite.

12.- Mdquina de émbolo rotativo segin las reivindica-
ciones 1 a 1l caracterizada porque las aletas llevan en sus
laterales segmentos de aro paralelos a sus contornos, que
aseguran la estanquéidad entre ellas y los discos exterio-
res del rotor.

13.- Hdquina de émbolo rotativo seglin las reivindica-
clones 1 a 12 caracteriéada porque los discos laterales lle-
van en su parte frontal segmentos de aro paralelos a los co-
rrespondientes dé las aletas, dispuestos de forma que el car
to de uno se deslice por detréds del canto del otro, asegu-
rando as{ una perfecta estanqueidad entre la cdmara de en-
cendido y la que le precede en el sentido de rotacidn.

14.- Mdquina de émbolo rotativo segin las reivindi-
caciones 1 a 13 caracterizada porque las aletas llevan, en
su superficie encarada él ¢ilindro, una lengiieta o arista
paralela a ambas superficies que ajustdéndose al cilindro
bien por efecto de la fuerza centrifuga o por la accidn de
un muelle, asegura la separacidén hermética de las cémaras.

15.- Mdquina de émbolo rotativo segin las reivindi-
caciones 1l a 14 caracterizada porque la lenglieta de la rei-
vindicacidén 14 se desliza en sus extremos laterales sobre

la superficie de los segmentos mencionados en la reivindi-

cacidn 13.
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16.- Mdquina de dmbolo rotativo segin las reivin-
dicaciones 1 a 15 caracterizada por comprender, dispuesios
en los vaciados del corazdn del rotor receptores de las
aletas, los correspondientes aros y lenglietas transversa-
les parz impedir la salida a las cdmaras de combustidn del
acelite de lubricacidn de las aletas.

17.- Néquina de émbolo rotativo segin las reivindi-
caciones 1 a 16 caracterizada porque durante una sola re-—
volucidén del eje motor, tienen lugar al menos tres encen~-

didos.

18.~ Kéquina de émbolo rotativo pegin la& reivindica-
ciones 1 = 17 caracterizada por efectuvarse el encendido de
cada cdmara de explosidn antes de que la cdmara precedente
en el sentido de rotacidn haya terminado su expansidén, es-
tableciéndose un ciclo ininterrumpido de absoreidn, compre
sién, explosidn, expansidén y vaciado.

19.~ Mdquina de émbolo rotativo segin las reivindica-
ciones 1 a 18 caracterizada porque las cdmzras de combus-
tidn estédn sep:radas y aisladas de la parte mecdnica de
gobierno de las aletas, que funciona bafiada en aceite.

20.~ Méquina de émbolo rotativo segin las reivindica-
clones 1 a 19 caracterizada porque el cilindro de los ro-
tores en su parte concéntrica al rotor, estd constitufdo
de forma que encaja entre los platillos laterales de los
rotores.

21.~ Mdquina de émbolo rotativo segin las reivindi-
caclones 1 a 20 caracterizada porque las gufas excéntricas
de las palancas de las aletas estdn constituidas por cana-
les situados en las msuperficies de las fapas y en la vared

medianera de la carcasa.

-
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22.~ Ifdquina de émbolo rotativo.
Bsta memoria consta de once piginas escritas por

una séla cara.

13 JuL. 1965,

BARCELONA,
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