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El invento se refiere a mejoras en la

construceidn de interruptores automdticos de instalacidn que, co-

3
]

a

rrespondiendo a su fin de utilizacidn, deben desconectar sin pé;
dida de tiempo la instalacidn. de consumo vigilada por el mismo

en el caso de cortocircuito, asi como deben asegurar la red de

conductores y los aparatos conectados contra sobregargas. Es su
ficiente para esta funcidén un interruptor automdtico de esta clp-

se usualmente por la cooperacidn de un drgano de accionamiento

electromagnético y de otro térmico, que actuan independientemen:
te entre sl sobre un mecanismo comin de maniobra que, por razdén
de su ejecucidn mecdnica y de una disposicidn de contacto capaz
de rendimiento, garantiza una desconexidn segura. Mientras que

para ello el dérgano electromdgnético de acclonsmiento, en caso

de cortocircuito hace responder sin retardoe el interruptor auto

mético también en caso de corrientes escesivas, el drgano de ac;

clonamiento térmico, en caso de sobregarga de conductores de apa-
ratos, por el contrario, sélo llega a funcionar con un cierto re-

tardo de tiempo. Estos dos drganos desbloquean como tales en cas

da caso separadamente por medio de una conexidén de trinquete, el
mecanismo de maniobra mecdnico y por elloiniecian el verdadero

proceso de desconexidén, En el curso de ésto se utiliza la accidn
sopladora del érgano ﬁagnético de accionamiento simulténeamente

para la extineidn del arco voltdico y se sintoniza ademds el ac:

cionamiento térmico y magnético de tal modo entre s que ambas
formas de accionamiento se protegen mutuamente,
Por razdn del incremento de instalacii—

nes con impedancia de cortocircuito especialmente baja, condici
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nado por la progresiva electrificacién de los hogares y de las
industrias, debe contarse en grado creciente con que las corriep-
tes de cortocircuito, que se manifiestan detrds de los seguros
de los circuitos de corriente de los consumidores, sobrepasan
considerablemente la capacidad de maniobra de las ejecuciones
hasta ahora usuales de los interruptores de proteccidn de los

conductores, de modo que la desconexidn tiene que adoptarse por

el seguro previo comin y por consiguiente de una manera indeses

da tiene efecto también sobre una serie de circuitos de corrien
te que no adolecen de la perturbacidn.

En consideracidn a ello los interruptores

autom4ticos previstos para este alcance de aplicacidn, para con
servar 1la constante preparacién para el funcionsmiento y para

consegulr una segura proteccidn de los conductores, tiene que

presentar una capacidad de desconexién correspondientemente el
vada y tienen que ser capaces de limitar fuertemente las corri
tes de cortocircuito, que se manifiesten, para asegurar la se-
lectividad frente a seguros previos, asl como la proteccidn de
la minima seccién transversal de conductor coordinada a su in-
tensidad nominal de corriente, En relacidn inmediata con esta
exizencia de aumentar el rendimiento de maniobra de tales saparg-
tos se encuentra ademds la tendencia, en el curso del mismo de-
sarrollo, no sélo de conservar 1las dimensiones hasta ahora usus-
les de los interruptores, sino también de reducir éstas todavis
en lo posible para poder alojar en el mismo espacio varios intq-
rruptores automdticos para una vigilancia mds selectiva de los
circuitos de corriente respectivamente existentes. En este sen-

tido serla obvio efectuar la divisién de los tipos normales de

35 mm de anchura reduciéndoles a un ancho de construccidn estre-
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cha de 17,5 mm adoptandc los paneles distribuidores usuales sin
variaciones esenciales pudiendo equipar al mismo tiempo con el
doble nuUmero de interruptores automdticos,

.

a tales necesidades y tendencias respecto a los distintos facto
solicitaciones de maniobra de un interruptor de intensidad de

nor posible el asl llamado retardo de desconexidn, es decir el
tiempo desde el comienzo del cortocircuito hasta la apertura de
trayecto de contacto y, por otra parte, si se elige lo mds al-
ta posible la tensidén del arco voltéico, que se manifiesta en

el trayecto de contacto abierto mismo durante el cortocircuito.
Estas dos solicitaciones representan asi en cierto modo los va-
lores caracterIsticos para el establecimiento de pequefios inte-
rruptores automdticos de instalacidén y ofrecen, a consecuencia

de la posibilidad constructiva de influencia, la posibilidad de

Los conocimientos tedricos correspondep
res de solicitacidn y a sus influencias en el sentido de que las

baja tensidn se hacen pequefiag, si por una parte se elige lo me-

[2=]

reducir el gasto total requerido., Mientras que el retardo de 4
conexidn antes mencionado, segin ésto, en esencia es una funci
de la ejecucidén mecédnica del mecanismo de maniobra, la elevaci
de la tensidn del arco voltdico, por el contrario se rige prin-
-cipalmente por la constitucién constructiva de la cémara de ma-
niobra y por el transcurso del proceso de maniobra, en lo que

ya se ha demostrado que es diffecil alcanzar valores en la altue

ra de la amplitud de la tensidn de la red en tanto estas cédma-

las restantes dimensiones del interruptor.

En consideracidén a lo que antecede, el

ras de arco voltdico se encuentren en una relacidén razonable con

S-

n
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_reducidas por parte del mecanismo de maniobra, como ya se ha di-

invento, en 1la tendencia de un aumento del rendimiento de manio
bra, parte primeramente de la idea de que debe considerarse co-

mo factor decisivo para al retardo de desconexidn de esta cla-

se de interruptores automdticos de instalacidn, con accionamien
to electromagnético y térmico, el tiempo propio del mecanismo de
maniobra, Para mantener pequefio este tiempo desde el desbloqued
del mecanismo de maniobra hasta la apertura de trayecto de con-
tacto, la medida inventiva consiste, por una parte, en el deta-

1lle constructivo de producir la presién de contacto para las pdr-

tes mdviles de contacto dentro del mecanismo de maniobra despls

1

zado en un dnico plano de funcidn, por encima del punto de enls
ce de trinquete y eliminar por razdn de ello ventajosamente la
pérdida de tiempo, que hasta ahora estaba condicionada por un
exceso de carrera aplicado para producir generalmente la presidn
de contacto, de modo gque el trayecto de contacto ahora se sepa-
ra inmediatamente después del comienzo de un cortocireuito.

Por otra parte, el trabajo del arco
voltdico producido en esta relacldn tiene efecto principalmentd
en forma de una solicitacidén mecénica de presidén de la cémara
de maniobra y de la carcasa. Pero para alcanzar también en estq

relacidn una solucidn razonable respecto a las dimensiones ya

-~

cho anteriormente, esta medida de solucidén anteriormente mencio

i

nada se complementa por la medida correspondiente de que por un
subdivisidén a modo de laberinto, segun el invento, de las céma-
ras de maniobra, dispuestas entre ambos érganos de accionamiens
to, situados centralmente en la parte inferior de la carcasa y

en el mecanismo de maniobra, necesitando un volumen constructi-
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vo relativamente pequefio, debe consignarse un aumento ventajoso
de la tensidén del arco voltdico en la direccidn de los valores

de amplitud de la tensidn de la red.

£ ¢
-

En consideracidn a ello, la primera me
dida parecial para la realizacidn de la solucidn segun el inven-
to en la ejecucidn constructiva del mecanismo de maniobra que,
por consiguiente, ahora se constituye meramente por dos partes
laterales provistas de acodamientos, escotaduras y perforacio-
nes, entre las que los elementos funcionales, eﬁecutados sin ex
cepcidn en forma plana del mecanismo de maniobra, estdn apoya-
dos mévilmente sobre ejes, asi como sobre pernos, que unen en-
tre sI las partes laterales y estén conducidos por las partes
laterales mismas, asi como por nervios especiales, Una construc
cién plana de esta clase "en tres capas", por razén de la anchy
ra constructiva extremadamente reducida, tiene efectos especial
mente ventajosos sobre las posibilidades de disposicidn para
los restantes elementos funcionales del aparato, como, por ejen
plo, la corredera de contacto, los muelles lanzadores y las abe
turas de expansién de la cdmara de maniobra dentro del marco
de un sistema constructivo estrecho, que se trata de alcanzar,

de 1la totalidad de la disposicidn del interruptor automdtico.

te del invento, este mecanismo de maniobra, como ya se ha men-
cionado anteriormente, ajustado al sistema de construccidén es-
trecho y dispuesto seguin la estructura del interruptor automé-
tico hacin el centro sobre la cdmara de maniobra, para el accig
namiento del puente de contacto mévil, engrana unilateralmente

con una corredera de contacto en la cdmAara de maniobra para fox

- o Segin una forma de ejecucidn preferen-

Do
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mar puente unipolarmente o para separar el trayecto de contacto

fijo previsto en su alcance. A este fin el elemento, que ocasiof
na, dentro del mecanismo de maniobra, la presidn requerida para

dar contacto con seguridad, estd constituldo como un muelle de

presidn helicoidal, contenido por el drgeno de accionamiento mas
nual, que esté en comunicacidn con el mecanismo del sistema de
maniobra por medio de un acoplamiento de agujero rasgado o de
una aplicacidn de espiga de presidn. Por razén de tal medida el
elemento de muelle, que produce la presidn de contacto, actua
asl sdlo sobre las partes funcionales del mecanismo, asl como

inmediatamente a través de ellas, sobre el puente mdvil de ¢ton-

tacto, de modo que el trayecto de contacto, al dispararse el inj

terruptor automdtico, se abre inmediatemente, en cooperacidén fup-

cional con las pequefias masas de las partes a mover y de las fa

vorables relaciones de multiplicacidn de transmisién por medio

3

de los muelles lanzadores, que atacan en la corredera de contac
to y que alll mismo entran en accidn inmediatamente, sin que pue-
da manifestarse un retardo cronoldgico por su presidn previa de
la carrera excesiva que hasta ahora ocasionaba la presidén de cop-

tacto,

Como continuacidn adecuada de la idea in:
ventiva superior, la cdmara de meniobra, provista en uno de sus|
lados anchos de los contactos fijos del trayecto de contacto, en
el conjunto de una composicidén de carcasa dividida transversal-
mente, estd desmembrada por correderas de pared insertas central-
mente, en dos canales de expansién que transcurren en forma de
U, en lorque el recinto formado por la cémara de maniobra y los

canales de expansidn, en sus dngulos, hacia arriba estd provis~
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|asl como capaz de gran rendimiento, bajo la condicidn previa de

to de aberturas de expansién, que transcurren lateralmente res-
pecto al mecanismo de maniobra,

Para llegar a una relacidn conveniente
entre el mecanismo‘ée maniobpa, me jorado progresivamente en su
funcidn, asl como reducido en su anchura constructiva y para cop-

seguir una cémara de maniobra correspondientemente dimensionadal,

una disposicién central constructiva del 6rgano de accionsmien-
to térmico y electromagnético en la parte inferior de~1a carca~

sa y de un trayecto de contacto unipolar situado funcionalmente

en el campo soplador del ultimaemente mencionado drgano de dispa
ro, existe la posibilidad de ejecucidn de una composicidén de capr-

casa dividida transversalmente o también dividida longitudinal-

mente., Ademds los procesos, que tienen lugar en la cédmara de ma

niobra por razdén del arco voltdico de alta tensidn, que se mani
fiesta en estrecho espacio en el verdaderc trayecto de contacto
en el momento de la apertura, exigen consideraciones especiales
respecto A la solicitacidn de presidn, a las condiciones de co-
rriente etc., lo que impone muy determinadas exigencias a la vepr=

dadera constitucidn de esta cdmara de maniobra o de arco voltéil

co en el aspecto constructivo,

~ Ségﬁn 1la ejecucidn establecida, como
se ha citado, en el marco de una estructura de carcasa dividida
transversalmente, la cdmara de maniobra, situada en la direccidn
principal de extensién del interruptor protector de conductor,
estd prevista para interrupcidn simple, y por suplementos inte-
riores de pared lateralmente al lade del trayecto de contacto
estd subdividida en canales de compensacidn de presidn, provis-

tos ademds de aberturas de expansidén dirigidas hacia el recinto
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retencidn, asl como de desviacidn, desplazados entre sI en su

del mecanismo de maniobra., Por consiguiente, el arco voltdico,
que se forma al abrir el trayecto de contacto,en el curso de unl

campo soplador generado por parte del drgano de disparo electro

magnético en las cercanias del lugar de contacto, se soplard ha
cia ambos lados sobre los terminales de contacto de 1la pieza de
conexidn y dentro de la cédmara de maniobra. En el curso de ésto)
las correderas de pared, insertas entre los postes, le permiten
hacia ambos lados una desviacidn y le dirigen en ello cada vez
desvidndole por 1802, lo que en relacidn de presidn se apoya adi-
cionalmente por las aberturas de expansién hacia el recinto del
mecanismo de maniobra, previstas en la totalidad de las esqﬁinas
de la cémara de maniobra. .

Frente a esto, la cAmara de maniobra
equipada unilateralmente por los contactos fijos, en el conjun~-

to de una composicidn de carcasa longitudinalmente dividida, re

quiere una adecuada conformacidn ulterior del invento hacia am-

bos lados del trayecto de contacto, subdividido por nervios de

mitad y en ambos lados puede estar subdividida en su centro me-
diante suplementos de pared que parcialmente agarran por encima
de estos nervios de retencidn.

- . Dentro del aleance de una estructura de
interruptor de tal modo dividida longitudinalmente, la posicién
central de los drgenos de accionamiento o disparo térmicos y
electromagnéticos, en la parte inferior de la carcasa, asl como
la disposicidn unilateral del trayecto de contacto en el campo
soplador del érgano de accionamiento o disparo electromagndtico)

conservard esencialmente la ejecucidn antes descrita en divisidn
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transversal. Por razdn de una divisidn longitudinal de la carca

sa, sin embargo, respecto a la ejecucidén de la cémara de manio-

bra, asl como respecto a las medidas de compensacidn de presidn

de esta composicidn de carcasa dividida transversalmente, se ma

nifiesta una serie de considerables ventajas.

Por consiguiente, en unidn de una esep~

¥

cial reduccidn del mimero de partes individuales pueden mejorar
se esencialmente las condiciones de paso de corriente dentro de
la cédmara de maniobra en el sentido de su desmembramiento a mo=

do de laberinto segin el invento por medio de los nervios de re:

tencidn e inversidn moldeados simultdnesmente de un modo senci-

1lo en las mitades de la carcasa y por medio de los primeros suj
plementos de pared que parcialmente agarran por encima, en el
efecto sobre una reduccién del trabajo del arco voltdico.
Ademds de ello, esta composicidén de
carcasa dividida longitudinalmente, posibilita una posicidn del
mecanismo de maniobra esencialmente mejor protegida, aunque el
espacio del mecanismo de maniobra, como anteriormente, debe es-
tar comprendido en los procesos de compensacidn de presidn. Rest
pecto a ello, por cierto, segﬁnAotra ejecucidén adecuada del in-
vento, una de las mitades de la carcasa, mediante Fformacidn de

los Aantes mencionndos canales laterales de compensacidn de pre-

8idn, estd adosada una parte de marco a dichas mitades de carcad
sa, en la que ademds durante el montaje de composicién puede int
troducirse la totalidad del mecanismo de maniobra sin ulteriores
medidas de sujecién, como unidad constructiva previamente monta+
da. Lo mismo se refiere en su mayor parte también a los dérganos

de accionamiento o maniobra, dispuestos en la parte inferior de
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1a carcasa, que en contraposicién a un proceso separado de in-
fluencia sobre el mecanismo de maniobra, en la composicién de
carcasa dividida transversalmente, en esta relacidn, ventajosa-
mente estén acoplados por medio de los mismos elementos con el
mecanismo de desbloqueo de trinquete del mecanismo del mecanis-
mo de mAaniobra, situado encima de la cémara de maniobra.
Para cumplir finalmente de modo suficipne-
te con tal ejecucidn dividida longitudinalmente del interruptor
automdtico en construccién estrecha, y con la eventual necesidad
de ejecuciones constructivas més anchag, para fines de sustitu-
cidn o semejantes, en otro desarrollo adecuado, conservando. la
estructura funcional y técnica del interruptor-estédn previstas

meramente cazoletas de carcasa constituldas diferencialmente. A

este fin, una o ambas mitades de carcasa divididas longitudinal

mente, para la formacién de la ejecucidn més ancha de la carca-

sa, en el alcance de su contorno exterior de la superficie fron

tal, pueden estar provistas de una regleta ciega circundante,

que produce las deseadas dimensiones de anchura y como tal, ade
‘més de ello, en cooperacidén con un aparato vecino en la parte
inferior de la carcasa, dispone de una muesca,.que en el caso
de necesidad es apropiada para la insercidn de una borna de cor-
_ductor cero o de un dngulo de fijacidn para la sujecidén en ca-
rriles colectores, en lugar de’ia fiﬁacidn usual en otro caso
de tornillos o de bornas.

Estas ideas inventivas se explicardn
mds detalladamente en lo que sigue, en base de la ilustracidn
gréfica de dos ejemplos de ejecucidn esenciales segin su estrué-
tura y modo de funcionamiento, en lo que lo aqul expuesto, des+

preciando los detalles situados en el estado de la téenica comg
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comprensibles y al alcance de los téenicos en la materia, .sélo
se limitard a las medidas pertenecientes para la comprensidn de
las verdaderas caracterlsticas inventivas.

"~ De acuerdo con ello, en las figuras 1
a 6 del dibujo se ilustra un interruptor protector de conducto-
res de ejecucién constructiva estrecha, que en el marco de una

carcasa dividida transversalmente, por medio de sus drganos de

disparo o accionamiento, dispuestos centralmente en la parte in
ferior, en cada caso es capaz de actuar separadamente sobre un
mecanismo de maniobra constituldo segdn el invento, que por su
parte influye sobre el trayecto de contacto situado en la céma-
ra de maniobra subdividida segin el invento, La ejecucidn del

interruptor protector de conductores representado en las figurap

7 2 10 del dibujo dispone frente a ello, en el marco de una con
posicidn de carcasa dividida longitudinaimente, de un mecanismo
de maniobra de construccién estrecha, sobre el que puede’ influir-
se en comin desde la misma posicién por parte de ambos drgenos
de disparo o accionamiento, cuyo mecanismo de maniobra puede in-
sertarse de acuerdo con la disposicidén de ofros elementos funcio-
nales del interruptor automdtico, como unidad constructiva pre-
viamente montada, en las mitades de carcasa perfiladas segun el
.invento respecto a la conformacidn de la cdmara de maniobra. Lgs
figuras 11 a 13 del dibujo ilustran finalmente la ejecucidn es-
pecial de cazoletas de carcasa necesariamente ensanchadas hacig
el exterior para un interruptor protector de conductores, divis
dido longitudinalmente, de equipo previamente descrito, asl co+
mo una sujecidn derivada de esta medida y una composicidn de 1lgs

medidas de conductor cero o de sujecidn.
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In el primer ejemplo de ejecucidn (segin
las figuras 1 a 6) se trata de un interruptor protector de con-
ductores en ejecucidn constructiva estrecha, en que el drgano
electromagnético de acclonamiento estd dispuesto en forma de unh
bobina 1 magnética, asl como el drgano térmico de accionamiento)
en forma de una tira 2 de bimetal, en lugar central por debajo
de la cédmara de maniobra 16 en la parte de zdécalo 24 del inte=
rruptor automdtico, y hacia el exterior estén recubiertos por
un capuchén de fondo 27, Istos dos drganos de accionamiento o
disparo 1 y 2 actdan en cada caso separadamente por si mismos
sobre el mecanismo de maniobra 4 montado en la parte superior

del interruptor automftico, sobre la cAmara de maniobra 16 ¥y so

L)

bre su placa de cubierta 25, cuyo drgano de acecionamiento manusl
en forma de una palanca de maniobra 3 atraviesa el capuchdn de
cubierta 26 exterior. Este mecanismo de maniobra 4 engrana en
un lado ancho, con una corredera de contorno 13, en la cémara
de maniobra 16 y es capaz de formar puente y separar eléctrica-
mente los contactos fijos 15 del trayecto de contacto, dispues-
tos alll lateralmente y en el campo soplador de la bobina mag-
nética 1, por medio del puente de contacto 14 sujeto en la corie-
dera 13 (mévilmente).
- m mecanismo de maniobra 4, que gobier-
na este proceso, se compone, segun el invento, de dos partes lg-
terales 5, provistas de acodamientos, taladros de cojinete, nex-
vios guiadores 9 y escotaduras, entre cuyas partes laterales eg-
t4n apoyados de modomévil los elementos de funcién 6 del meca-
nismo de maniobra, ejecutados sin excepcidn de modo plano, dent

tro de un Unico plano de funcidn, sobre ejes 7, asi como sobre
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pernos 8 que unen entre sl las partes laterales 5, y por las pap-

tes laterales 5 mismas, estando guiadas ademds por nervios espe

ciales 9 de las mismas. Para producir en ello la presidn de con

tacto para el 5ﬁenfb 14 de contacto mévil, segun el invento, po

b}

encima del punto 10 de bloqueo de trinquete, y hacerla actuar

sobre el trayecto de contacto, por medio de los miembros de funj

cién 6, de modo inmediato, es decir sin interconexidn de un ele
mento eldstico para la produccidn de un exceso de carrera, el
elemento productor de la presidn de contacto estd constituldo
como un muelle 11 helicoidal de presidn, contenido por el drga-
no 3 de accionamiento manual, cuyo muelle estd en comunicacidn
con el mecanismo 6 del dispositivo de meniobra por medio de una
disposicién 12 de acoplamiento de agujero rasgado, o bien como
no se ha expresado especialmente por medio de un apoyo equiva-
lente de espiga de presidn aplicada, Por(razdn de ello ahora los
muelles tensores, que atacan en la corredera 1% de contacto, pdr
consecuencia de la liberacidén de la misma, por desbloqueo de lds

elementos de funcidén 6, llegan a actuar directamente y son capd

ces de separar el trayecto de contacto sin retardo alguno, casi
instanténeamente despuéds del disparc, mientras que el retrocesg

de la palanca de maniobra 3% a la posicidn de reposo estéd somet]

-do a un muelle de recuperacidén especial, independientemente en
ello.

La cdmara de maniobra o de arco voltAi
co 16, coordinada al trayecto de contacto, se extiende casi a
través de la totalidad de la seccidn transversal interna de la
parte inferior 24 del zdcalo y estd subdividida por dos corre-

deras 18 de pared insertas em direceidn longitudinal paralela-
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modo que este trayecto llega de un modo ligeramente excéntrico

mente al trayecto de contacto fijo, previsto unilateralmente, en-
tre los postes de fijacién internos y un trayecto central, que
parte de la pared lateral opuesta, en dos canales de expansidn

17, que amplian en forma de U hacia ambas direcciones el alcan-

ce inmediato de contacto. Hacia arriba en la direccidn del espa;

cio del mecanismo de maniobra, esta cdmara de maniobra 16 en ca-
da esquina estéd provista de una abertura de expansidén 19, que ST
estrecha a modo de tobera y desemboca lateralmente respecto'al

mcanismo de maniobra 4, cuya abertura actida como camino de .sa-
lida para los gases producidos y al mismo tiempo sirve de proteg-

¢idn de llamas. En relacidén con el verdadero trayecto de contact

to, la bobina 1 de disparo, situada debajo del fondo de la cémas
ra de maniobra y en una parte rodeada por ésta como una c¢dpsula
junto con su estribo de lineas de fuerza, en el lado de la cémat
ra de maniobra 16, en el alcance del correspondiente lado longist
tudinal, se abraza por arriba ampliamente por los dos contactos
fijos 15, sujetos en la zona del fondo y que forman, por encima

de la bobina de disparo 1, el verdadero trayecto de contacto, de

al campo soplador electromagnético de la bobina 1 de disparo.
Para ello, la parte 14 de contacto de maniobra, que forma puente
sobre la bobina 1 de disparo, en el trayecto subido de los con-
tactos fijos, en estado normal de funcionamiento de modo conduce
tor, como tal, para una desviacidn dirigida del arco voltédico
le apertura, en sus dos extremos estd provista de suplementos er
forma de cuernos.
Por razén de tal ejecucidn, sobre el ar-

co voltdico de interrupeidn, que se forma al desconectar o al
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disparar después de efectuada la apertura de contactos en el alj

cance del trayecto de separacidén inmediato, es decir entre am-

bos contactos fijos 15 y el puente 14 de contacto, influye ini-
cialmente todavia el campo soplador magnético producido por la
bobina 1 electromagnética de disparo. Este soplado ataca en ellp
en el juego de contactos directamente en los puntos de base de
la columna del arco voltdico y la empuja, en colaboracidn con

el campo propio, producido por la conduccidn de corriente a mo-

do de lazo hacia los contactos fijos 15, en ambos lados hacia

arriba por encima de los suplementos a modo de cuernos del puen
te 14 mévil de maniobra, en el sentido de la direccidn de las cp-
rrederas de pared, insertas en ambos lados en forma de regletas

de fibra 18, lo que otras cosas contribuye a una esencial reduc

cién de la solicitacidén mecAnica de las paredes de la carcasa.

En tanto el arco voltdico de tal modo descompuesto en arcos vol
tdicos parciales, no obstante a 1la refrigeracidn y a la salida
de gas, en estas regletas de fibra 18 sdlo llegase a extinguir-|

se parcialmente, el mismo seguidamente en el curso de la desvia

cidn lateral en ambas direcciones, con desviacidn por 1808, se
prolongaria penetrande en los canales 17 de expansidén a modo de
rendijas, previstos para ello, en lo que se le asigna un efecto

-de represamiento mds all4 de esta prolongacidn de salida, desde

ambos lados situado todavia siempre en el campo inmediato de inj
fluencia de la bobina soplédora magnética que contribuye a su
extincidén sin resto.

Por razén de las paredes separadoras 18
sefialadas, seguin ésto, ejecuta cada uno de los arcos voltdicos

parciales, estirado entre los contactos e impulsado mediante so
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- rencia en el aspecto constructivo del antes descrito tipo de

plado megnético en la direccidn de los canales de eﬁpansidn 17,
un movimiento de rotacidén alrededor del medio soplador magnéti-~
co. Esto hace que se confiera un esencial aumento a la tensidn
del arco voltAico, que se manifiesta en el trayecto de contacto
abierto durante un cortocircuito, cuyo aumento encuenira su ra-
zén en las caidas de tensién adicionales de cdtodo y dnado en
cada uno de los arcos volt4icos parciales y en la extraccidn de|
calor por las paredes de la cémara.

¥n el curso de ello, ademds, el volumen
de :as, producido a consecuencia de la constitucidén del arco vo[l-
tdico, puede escapar hacia arriba hacia el espacio blindado del
mecanismo de maniobra, a través de las escotadﬁras de expansidn
19, previstas en las cuatro esquinas de la cémara de maniobra
16 como medida de ventilacidn para los gases calientes del arco
voltdico. Sobre este camino prescrito de evacuacidn desde la c
mara de maniobra 16, ademds por una ejecucidén a modo de tobera
de las escotaduras 19 se impide un paso de las llamas que pueda
dafiar las partes del mecanismo de maniobra.

La ejecucién de un interruptor automAti-]
co de instalacidén se;un el invento, que se ilustra como ulteriop

ejemplo de ejecucidn en las figuras T a 10 del dibujo, se dife-

interruptor automdtico, por una composicidn de carcasa dividids)
longitudinalmente y por medidas, que oeasionan tal composicidn,
respectivamente que resultan de tal composicidén para el aumento
del rendimiento de maniobra de un aparato establecido pequeifio
en sus dimensiones exteriores.

En esta forma de ejecucidn, los drganos
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ferior de la carcasa y que deben colocarse en el cursc del mon-
taje en una de las mitades 28 de la carcasa, en forma de la bo-

bina 1 de disparo éiectromagnético y de 1la tira 2 de bimetal en

lace sobre el mecanismo de desbloqueo del mecanismo de maniobra
4 que debe incluirse en la parte superior d4é la correspondiente
mitad 28 de carcasa, como unidad previamente montada y capaz de
funcionar, en una parte especial de marco %0, cuyo mecanismo

atraviesa con su palanca de maniobra 3 ambas mitades de carcasa

Por la parte de marco 30, ademds de ello, se forman canales de

mente respecto al recinto del mecanismo de maniobra, y situados
a 1o largo del contorno de la carcasa, cuyos canales a partir

de la cdmara 16 de maniobra, por medio de nervios desviadores 4
plazados entre s en las mitades de la carcasa, desembocan desdg
arriba en el recinto emmarcado del mecanismo de maniobra, Ademds
seadn este ejemplo de ejecucidn el mecanismo de maniobra 4 ele-
#ido se ilustran como ejecucidén primeramente solo reducida en sy
enchura constructiva de acuerdo con los puntos de vista del in-
vento, y por ello en cierta relacién debe considerarse meramente
romo solucidn parcial ¢ tipo precursor del mecanismo de maniobre
bresentado enel primer ejempio de ejecucién,

Ia verdadera cdmAra de maniobra 16 se

versal interna de la parte inferior, y en relacidén a la disposi-
cidén 15 de contactos fijos, dispuesta unilateralmente en el cam-

po soplador del drgano de disparo lelectromagnético, asl como sy

de disparo a insertar de nuevo en lugar central en la parte in-|-

este caso actuan conjuntamente por medio del mismo miembro de en-

compensacién de presidn 23 que transcurren en cada caso laterals

S=-

hytiende de nuevo casgi a travéds de la totalidad de la seccidn trans-
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ceptible de formar puente a partir del mecanismo de maniobra 4
por medio del puente de contacto 14 soportado por la corredera
de contacto 1%, en el sentido del invento, por medio de nervios

de represamiento 20 del lado de los bordes, asl como de suple~

mentos de pared 22, que parcialmente agarran por encima de esos

nervios, insertos centralmente a ambos lados del trayecto de co
tincidn del arco voltdico.

sa se produce el efecto ya explicado con referencia al primer
ejemplo de ejecucidn, de que el arco de corriente de alta ten-
sién, que se manifiesta en el paso desde el estado normal de fuj
cionamiento al estado estacionario de cortocircuito en el insta
te de 1la apertura én el trayecto de contacto, experimenta por
medio de una influencia, gracias al acortamiento antes descrito
del transcurso de los procesos de maniobra, ademds todavia un
aumento de la tensidn del arco voltdico con efectos ventajosos
sobre su rendimiento de pérdida. Esto se alcanza por un desmem-
bramiento y subdivisién ingeniosos de una cémara de maniobra 16
conscientemente establecida estrecha en su anchura constructiva
en 1o que estas medidas constructivas, respecto a una subdivisi.
extensgidn y repfesamiénto en el}pamggvactivo de 1la bobina sopla
dora electromagnética 1, contribuyen a una extineidn del arco
voltdico extremadamente r4pida e intensa,

Visto en conjunto, segin esto, las ve
tajas de tal ejecucidén mds alld de las caracteristicas inventi-
vas contenidas en la construccidn antes descrita, al lado de un

constitucidn todavla mds favorable de la cédmara de maniobra 16

tacto, se subdividen y desmembran a modo de laberinto para la e~

De esta manera, de una forma mds exprg-

-

n;—

611,

154
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¥ de una disposicidn 4 del mecanismo de maniobra més protegida,
no obstante a la inclusidn en la compensacidén de presidn, con-
sisten en una disminucidn esencial de las partes individuales
requeridas para 1a'ionstitucidn, entre otras cosas a consecuen-

cia del acoplamiento de ambos medios de disparo 1 y 2, asi como

respecto a la manipulacidn en el montaje, en la esencial simpli

ficacidn de la simple insercidn de grupos secundarios previamen

te montados sin ulteriores medidas de sujecidn, en una de las
mitades divididas longitudinalmente 28, respectivamente 29 de
la carcasa.

Segun una representacidn en las figuras
11 a 13 del dibujo, finalmente las dos mitades de caréasa 28 y

29 de una éjecucidn dividida longitudinalmente de un interrupto]

v

automdtico, en el lado frontal en el alcance de su contorno ex-

terior, pueden estar provistas de un suplemento de regleta 31,

para llegar en caso necesario, sin modificacidn alguna de la es:
tructura interna del interruptor respecto a las dimensiones de
anchura, desde la forma constructiva estrecha (17,5 mm) a las

dimensiones hasta ahora usuales (26,5 mm) en el caso de que ést$
se haga necesario teniendo en cuenta dimensiones ya existentes

de montaje, Una medida auxiliar de esta c¢lase posibilita ademds
por medio de una simple muesca %2 en el alcance inferior de tal
regleta de ensanchamiento 3L, fijar o sujetar dos interruptores
antomAticos vecinos mediante una borna %3 de conductor cero o dT
sujecidn pasante, inserta en estas muescas, a ambos lados estre+
chos, en carriles colectores previstos para ello.
Como resultado de estas medidas inventi-

vas anteriormente descritas en forma del desarrollo de una eje-
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cucién de mecanismo de maniobra, con favorable tiempo propio,

en cooperacidn con la construccidn de una ejecucidn de la céma-

ra de maniobra reductora del trabajo del arco voltdico, se esta

blece un aumento extremadamente ventajoso de la potencia de cor
tocircuito de tal interruptor automdtico de instalacidn, que res-
pecto a la ejecucidn de tales aparatos, bien sea conservando lap
medidas constructivas hasta ahora existentes, contribuye a un

congiderable incremento de la potencia de maniobra, o bien per-

maneciendo igual la potencia de maniobra, conduce a una disminu
cidn esencial de las dimensiones constructivas, respectivamente

conduce a una adecuada solucién de compromiso entre estas dos

posibilidades, Ademds de ello naturalmente se le abren posibili
dades de fabricacidén ampliadas a tal capacidad de maniobra elevh=
da de un interruptor automdtico, también para otros principios
de funcidén, como por ejemplo a interrurtores de proteccidn de

errores y otros semejantes.

La presente patente de invencidn, comprjnv
de las siguientes reivindicaciones:

le- Mejofgs en la construceién de inte-
rruptores protectores de conductores con accionamiento electro-
magnético y térmico, asi como manual, caracterizadas porque pa+
ra una disminucidn de las dimensiones exteriores y/o para un aumen-
to de la potencia de maniobra del interruptor automdtico unipo-
lar, la presiBn de contacto para el puente mévil de contacto se

produce en el interior del mecanismo de maniobra colocado en uj
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udnico plano de funcidén, por encima del bloqueo de tringuete, y
la cAmara de maniobra, dispuesta entre los 6rganos de disparo,
colocados centralmente en la parte inferior de la carcasa y el
mecanismo de m%nioﬁfa, estd gubdividida a modo de laberinto.

2.~ Mejoras seguin la reivindicacidén 1, ca
racterizadas porque el mecanismo de maniobra est4 constituldo
de dos partes laterales, provistas de acodamientos, escotaduras
y taladros, entre los que los elementos funcionales del mecanis
mo de maniobra, ejecutados planos sin excepcidn estdn apoyados
de modo mévil, sobre ejes, asl como sobre pernos, que unen en-
tre sI las partes laterales y estén guiados por las partes late
rales mismas, asl como por nervios especiales de las mismas.,

5.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1
¥y 2{ caracterizadas porque el mecanismo de maniobra, ejecutado
en éonstruccidn estrecha y dispuesto centralmente encima de la
cémara de maniobra para el accionamiento del puente de contacto
mdvil, engrana unilateralmente con una corredera de contacto,
en la cémara de maniobra.

4.~ Mejoras segin las reivindicaciones 1
a 5, caracterizadas porque el elemento, que ocasiona la presidn

de contacto dentro del mecanismo de maniobra, estA constituldo

nual de accionamiento, cuyo muelle estA en comunicacidn con el
mecanismo del dispositivo de maniobra por medio de un acoplamie
to de agujero rasgado o por un suplemento de espiga de presién.
5.~ Mejoras seguin las reivindicaciones 1
a %, caracterizadas porque la cAmara de maniobra equipada unila

teralmente con los contactos fijos, en el conjunto de una compo

como un muelle helicoidal de presidn contenido en el drgano ma-~| -

-
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gicidn de carcasa dividida transversalmente, estd desmembrada
por correderas de pared insertas centralmente, subdividiéndose
en dos canales de expansidn, que transcurren en forma de U,
6.- Mejoras segun las reivindicaciones 1
a %y 5, caracterizadas porque el recinto formado por la céma-
ra de maniobra y por los canales de expansidn, en sus esquinas
hacia arriba estd provisto de aberturas de expansidn, que salen)
lateralmente respecto al mecanismo de maniobra,

7.~ Mejoras segin las reivindicaciones

lateralmente de los contactos fijos, en el conjunto de una com-
posicidn de carcasa dividida longitudinalmente, a ambos lados
del trayecto de contacto, estd desmembrada por nervios de repre
samiento, asl como nervios de desviacidn desplazados entre si
segin las mitades, y a ambos lados, mediante suplementos interi
res de pared, que agarran parcialmente encima de los nervios de
represamiento, est4 subdividida en su centro,

8.~ Hejoras segun las reivindicaciones 1
a %y 7, caracterizadas porque a una de las mitades de la carca

sa, para la formacidn de canales laterales de compensacidn de

en el mismo sentido puede ingertarse de manara suelta el mecani

- o

mo completo de maniobra como unidad constructiva previamente m01
tada,

9.~ Mejoras sestn las reivindicaciones 1
a 3, caracterizadas porque los drgenos de disparo o accionamien

to, dispuestos centralmente en la parte inferior de la carcasa,

1 a %, caracterizadas porque la cdmara de maniobra, provista uni-

presidn le estd adosada por moldeo una parte de marco, en la que

en cada caso estAn acoplados separada o conjuntamente con el mes

) o

'l'—

¥
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canismo de desbloqueo de trinquete del mecanismo de maniobra si
tuado sobre la cémara de maniobra,

10.~ Mejoras segin las reivindieaciones 1}
T ¥y 8, caracterizadas porque una o ambas mitades de la carcasa,
en el alcance del contorno externo de su superficie frontal es-
tén provistas de una regleta circundante que, para la insercidn
de una borna de conductor cero o de un carril de sujecidn (en
lusar de la sujecidn usual en otro caso de tornillo o de apriete
en cooperacidn con un aparato vecino), en la parte inferior de
la carcasa dispone de una muesca.

1l.~ Mejoras en la construccidn de inte-
rruptores protectores de conductores con accionamiento electro-

magnético y térmico, asi como manual,

Segin se describe y reivindica en esta mI-
moria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma s

acompatian.

tedzid, 29 SUL, 1966

0S8 ROEB
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