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Ia invencién se refiere a un mando que permite apli-
car un avance o un retardo, con relacibn al sentldo de rotacidn
a un mecanismo que comprende un dispositivo de avance. Puede
aplicarse mds particularmente a un distribuidor 6 a una magne
to de encendido, a una bomba de inyeccién de combustible, a
un regulador de mendo de transmisién automdtico, etc.,

El mando de scuerdo con la invencidn permite, utili-
gando el mismo principio de construccién, dar, a eleccibn, pre
ponderancia al dispositivo de avance gobre el dispositivo de -
retardo, y viceversa.

El mando de reglaje de bloqﬁeo angular de zouerdo con
la invencidn puede ser accionado, bien por depresidén con ayuds
de sistemas con pistones, fuelles § membranas, bien por sole-
noide, bien por servomotores sometfdos a intensidades varia-
bles que dependen de las condiciones de funcionamiento del mo-
tor: velocidad de rotacidn, depresidn del carburador 6 de la tu
berfa de wdmisidn, consumo & tensidén del generador de corrien-
te eldctrica, etce.

~ La invencidn es particulermente ventajosa en el caso
en que se desee que el mando del blogueo angular de un distri-
buidor de encendfdo & de magneto de un vehfoulo automévil estd
dispuesto con el fin de reducir al minimo la toxicidad de los
gases de escabe. Efectivamente se sebe que es deseable, para
asegurar en cualquier circunsitancia una combustién completa de
la mezcla carburada en los cilindros, que el avance tenga un -
valor mfinimo al ralentl, un valor normal ¢ mdximo a régimen -
normal 4 elevado, pero igualmente un valor mantenfdo en su mé-
ximo durante el breve momento de duracibén de la deceleracién,
cuando el conductor  suelta el pedal del acelerador. Se han ldea-

do ya diversos dispositivos destinados a consegulr este resulta-
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do. Su mayor inconveniente es que son demgsiado complicados,
1o que produce una gerie de irvegularidades en el.funcionamien
0.

Ia invencién comp}ende, en combinscién con un brga-
no que actda sobre un mando de avance; una cédpsula de retardo,
con resorte, unfda al colector de admisidn del motor y que ac-
tda sobre un tope movil de dicho érgano; una cdpsula de avance
con resorte, unfda al carburedor y prevista para desplazar di-
cho 6rgano, ambas cdpsulas estén dispuestas en oposicién mecé~
nica de tal modo que sus resortes tienden a atraer el érgano -
de mando hecla una posicidén neutral; un distribuidor de depre-
sién, entre las fuentes de depresién y las cdpsulas, siendo -
tal la disposicidn que al ralentirel retardo séa mdximo, que ~
durente le marche normsl del motor el avance séa funcién del
régimen y que en la deceleracién subsista un avance suficientg
para asegurar la combustién total de la mezcla.

De- acuerdo don la presente invencién, dos cdpsu~
las de depresién conectadas por un distribuidor de presién con
dos tomas de depresidén situadas encima y debajo de la mariposa
de los gases del carburador, son utilizadas en combinacidn con
un 6rgeno de mando de variacidén del blogueo angular, une de las
cdpsulas que manda el retardo comprende un diafragma sometido
a la accidn de un resorte y provisto de una varilla deslizante
que presenta, en uno de sus extremos, un tope contrae ei que se
apoye uno de los extremos de dicho érgano de mando de blogueo
que es solidario con une segunda varilla deslizante situada, -
en la prolongacién de lé enterior y que estd unfda a un diafrag-
ma sometido a la accidén de un resorte de la otra cdpsule que man
da el avance, dichas cdpsulas estdn montadas en oposicién mecd-

nica a ambos lados del Srgano de mando del bloqueo.
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Otras caracterlsticas y ventajas de la presente inven-—
cibn se deducirdn de la siguiente descripeidn de modos de rea-
lizacidn dados Unicamente a t{tulo de ejemplo no limitativo,

descripeién hechs con referencia 2 los dibujos zdjuntos en los"

© ques

La figurs 1 es una vista de conjunto del dispositivo
de mendo de gavance y de-re$ardo de acuerdo con la invencién.

Lo figura 2 es una vista e escala mayor de un detalle
del dispositivo de acuerdo con la invencidn que muestra el man-
do del érgano de variacién de blogueo angular.

' la figura 3 es una viste de conjunto del dispositivo
de mando de avance y de retardo de acuerdo con la invencién éue
comprende un digtribuidor de cajé.

La figura 4 es una‘vista en detalle del dispositivo =
mostrando el distribuidor de caja en distintas posiciones.

Se obsgerva en la figura 1, wna representacidn esquemd-
tica de un modo de ejecucién de la invencién en la que la refe-
rencia 1l designa el pié de un carburador que comprende une mari-
posa 2 y montado sobre la ‘tuberfs de admisién 3 de un motor no
representado. El distribuiddr 4 del motor, de tipo cldsico (Fi-
guras 1 y 2) comprende un brago de reglaje 5, que actia sobre un
digpositivo de feglaje del bloqueo angular, dispositivo bien co=-
nocfdo en si y que no serd descrito.

De acuerdo con la iﬁvencidﬁ, ls posicién de la palan—
ca 5 depende de la accién de dos cdpsulas de depresibn 6 y 7.

Ia cdpsula 6 6 cdpsula de mando de retardo comprende
una membrans 8, une varilla 9 y un limitador de carrers figura-
do en el wesente caso por un mengulto lo dispuesto alrededor de
la varilla 9. La varilla 9 estd empujada hacla el exterior por

un resorte ll, dispuesto entre la cara externa de la cdpsula y
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une cubeta de empuje 12, yue sirve también de tope pera el bra-
z0 5. Igualmente, la cdpsula 6 estd unida por un conducto 14.a
un racor 13, en "™, una de cuyas salf{das estd unida en 44 con
el colector de admisién 3 debajo de la mariposa de los gases 2.

Ia otra cdpmula }, o cdpsula de mando de avance. -
es del mismo tipo que la anterior, con la que se halla en opo-
gicidn mecdnica. No obstante, puede estar desprovista de limi-
tador de carrera. Su varilla 15 estd empujade hacla el exterior
por un resorte 16 y eséd articulada éobre el extremo de la pa-
lance 5, por ejemplo por un simple bucle 17 enterizo con ells
¥ pesado sobre un eje 18 de la palanca 5. La cdpsula 7 estd --
unfda por un cénducto 19 & ﬁn distribuidor de depresibn 20 que
serd descrito seguidamente con mds detalles.

El distribuidor de depresién 20 comprende una ce~
je 21 que contiene: una cdmera 22, en la que estd montada une
membrane 23, entre la faja 21 y la tapa 24; una cdmare 25, en
la que estd montado un pistén 26, que tiene por ejemplo la forma
repregentada en la figura 1 y que lleva dos ﬁélvulas obturado- -
ras, de las que la primera 27 es susceptible, en una primera po-
gicién normal, del pistén 26, de'obturar un orificio de comuni-
cacién 28, entre la cdmara 25 y la cdmara 22, la segunda vdlvula
28a obtura un orificio 29 que se comunice por un conducto 30 con
el carburador, por ejemplo en un punto 31, encima de la maripo--
ga 2, una varilla 33 que tiene un extremo fijado con'el pistén
26 y que atraviesa; con juego; el orificio 28, luego, por una -
fijacién estanca 34, de tipo cldsico, la membrene 23 y por Ylti-
mo, en 35, la tapa 24, ILa varilla 33 presenta, en el exterlor de
la tape 24, un extremo fileteado, roscado en un racor de reglaje
de tipo clésico, representado esquemdticamente en 36 y se prolon

go detrds de este racor, por otra varilla 37, que puede ger sim
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plemente un tornillo cuya cabeza 38 detene hacla el exterior
la cubeta de apoyo 39 de un resorte 40 cuyo otro extremo se -
apoya contra la tape 24. Igualmente, un conducto 41 pone en -
comunicaclén el racor 13 con un orificio 42 de la cdmara 22,
entre la membrana 23 y la pared 43 que separe ambas cdmaras -
del distribuidor 20. Es importante observar que el resorte 40
estd destarado dg tal modo que no pueda desplagarse la membra-
na 23 mis que si es mdxima la depresién de la tuberia 3.

El funcionamiento del dispositivo descrito mds -
arriba es el siguiente: |

Al ralenti, la depresién en 1, en el lado del car-

burador con relacidn a la mariposa 2, es deapreciable, pero la

-depresidn de la tuberfa, en 3 es media, insuficiente para ven=-

cer, eﬁ la cdmara 22, la fuerza de empuje ejercida por el resor-
te 40 sobre la membrans 23, por medio de las piezas 33, 36, 37,
39. La vdlvula 27 se mentiene en su posicién normal sobre el oris
ficio 28, aislando asi{ las dos cdmaras 22 y 25. Por el conducto
14, seegjerce, por otro lado, la depresidén de la tuberia sobre
la cdpsule 6 de retardo, obligando al tope 12 a retroceder. Co-
mo no se ejerce ninguha depresidn sobre la cdpsula 7, el resor-
te 16 tiene la posibilidad de arrasfwar la varille 15 y la arti-
culacibn 17, 18 hacia el exterior haciendo de este modo- que gi-
re el brazo 5 de la figura 2 en el sentido de la flecha A, es ;
decir en el sentfdo del retardo. '

Cuando se abre la mariposa 2, lés depresiones enw
1 y 3 convergen hacia el mismo valor. Lé depresidn en 1 es apli;
cada, por el conducto.jo, el érificio 29, el orificio 32, el con
ducto 19, a la‘cépsula de avance %, mientras que la depresidn -
en 3 es aplicada, por ei recor 44, el racor 13, el conducto 14,

a la cédpsula 6 6 cdpsula de retardo. La cdpsula de avance 7 acw
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tda y arrestra la palanca 5 en sentldo inverso a la flecha A -
del lado del avance. Ia cdpsula de retardo 6 funciona igualmente
pero su accién no tiene por efecto'més qué'hacer retroceder el
tope 12, 1o que no ejerce ninguna influencia sobre el brzzo 5.

En la deceleracidn, con la mariposa cerrada, & cau-
ga de la veloci.ad fodavia, importente del motor, la depresidn
es méxima en 3. Es bastente fuerte entonces pare hecer retroce-
der la meubrana 23 contre le accidén del resorte 40, lo que arras-
tra al plstén 26 haclfa la izquierda de la figura 1. la vélvula
28a obtura el orifieio 29, pero la vdlvula 27 se separa del ori-
ficio 28 y.se aplica 1a_depresidn por el orificio 32 y el con-
ducto 19 a la cdpsula 7 que errastra el brazo 5 en el sentido
del avance.

Se observafa que es posible limitar el dispositivo
de acuerdo con la invencién e los elementos representados en la
figura 2. En este caso, no hay distribuidor de depresién. Lg =~
cdpsule 6 estd unida directamente al colector 3 y la cdpsula 7
estd unide directemente encima de la mariposa 2.

Al relenti, la depresién despreciable aplicada & la
cdpsula de avance 7 no tiene accidn, y la més.tmportanme aplica-
da a la cdpsula 6 crea un retardo en el encendfdo Bajo el efecto
de la expansién del resorte 16. ‘

A la apertura de la mariposa 2, las depresiones —-
gplicadas a las cdspulas 6, 7 tienden hacia el mismo valor y se
encuentra.. uno nuevamente en las condiciones del caso precedente.

A la deceleracién, con la vdlvula cerrada, la de-
presién es mdxima en la cdpsula de retardo 6 y poco importante
en la cdpsula 7, no obstante suficiente pare mentener un deter-
minado avance, a causa de la preponderancia de esta cdpsula. Sin

embargo, el avance no serd, en deceleracifén, tan importante como



Se-

100"'

150"

200""

250"‘

300"'

en el caso precedente, en el que el disiribuldor enira en juego.
En el, modo de ejecucibn de la invencién represen

tado en la figura.3,:se utiliza en realidad, como membrunsa de

diﬁribuidov; la de wna de las cdpsulas, mds particularmente,

le derivada sobre el colector de admisidn, 3, y el distribuidor

comprende un distribuidor de caja que, en realidad, estard in-

tegrado preferentemente en el distribuidor de encendfdo, en el

interior de este Ultimo, pero que ha sido representado esquemd

- ‘ticamente y ampliado, en lu figura 4.

Bl regsorte de la cdpsula de retardo 6z estd adap-
tado para no ceder completamente mds que bajo la accidn de la
depresién de deceleracién en lg tuberfa 3. Ia varilla 9a de la
cdpsula 6g’de retardo comprende,-en su extremo externo un tope
12a . Una patilla vertical 45, que manda la caja distribuidora
indicada esquemdticamente en 44g, estd mantenida entre el tope
1l2a y el resorte lla.

In la figura 4 que representa una vista a eséala
mayor del diétribuidqr 44a, se vé que, en todos los casgos, el
colector de admisidén 3 estd unido, por medio del distribuidor
v de un conducto 46 a le cdpsula 6a de vetardo. Entrs lg posi-
cibn representada en trazos ininterrumpidos y la representada
en trazos interrumpidos, el distfibuidor 43 se encuentra en -
les posiciones correspondientes & la marcha normal y al ralen—
.

Al ralénti, le depresién del colector 3, transmi-
t{de por los conductos 46 y 4%, a la cdpsule 62 de retardo a-
rrastra el tope 1l2a hacia la izquierda de 1la figura'3. El resor~
te 1l6a empuja la varilla'l5§ de la cdpsula §§.y; por consiguien
te, el brazo 5a represeniado esquemdticamente en extremo, en el

sentido Gel retardo, ya que no actda ninguna depresién proceden
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te del carburador 1, por los conductos 48 y 49, sobre la mem-
brana de la cdpsula %g pare impedir este movimiento. EL deitri-
buidor, arrastrado por el tope 1l2a y la patilla 45 se halla en
la posicidn indicade en trazos interrumpidos.

En marchs normal, le depresidén de la tuberis, en
3 disminuye y la eplicada a la cdpsula %@ por el carburador en
1 aumenta.

Bl distribuidor, arrestrado por el resorte lla pase
a la posiclén indicada en tragzos ininterrumpidos, el avance es-
t4 modulado, como en el modo de ejecucidn con distribuidor ex-
terior por la cdpsule de avance ;g sola.

En el caso de deceleracibn, la depresién del colec—
tor 3 es méxima, y suficiente para arrastrar el tope mévil 1l2g
vy le parte 45 con el distribuidor 44g hasta una posicién repre-
gentada en tragos mixtos en la figura 4. La depresidén del car-
burador en 1 queda cortada entonces del conducto 49 y de la —-
cdpsula %g, que se encuentra asi neutralizada y no impide que
el resorte 16a empuje la varilla 152 y el brazo 5a en posicién
de avance mdxima.

Se observard qué el dispositivo de caja descrito an~
teriormente en su prinecipio, puede ser de desplazamiento recti-
1i{neo como en las figuras 3 y 4, 6 bien circular y centrado so-
bre el eje del distribuidor.

N O T A

Lo Patente de Invencibn que se solicita para Espefia
por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legislaciédn, deberd
recasr sobre: "DISPOSITIVO DE MANDO DEL AVANCE Y DEL RETARDO
CON iBLACION AL SENTIDO DE ROTACION DE UN MECANISMO" con prio-
ridad de la solicitud de patente francesa P.V. 28.485, del 1%

de agosto de 1965, segdn caracteristicas esenclales de las si~
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guientes;

"REIVINDICACIONES

la,.- Dispositivo de mando del avance y del retardo con
relacién al sentido de rotacién de un medanismo, caracterizado
por operar en funcidén de las variaclones de depresidén que se -
producen en la tuberfa de admisibén de -un carburador de motor
de combustién interna, caracterizado porque comprenue dos cdp-
sulas de depresibn cdnectadas por un distribuidor de presién -
provisto de dos tomas de depresién situadas encima y debajo de
la ﬁariposa de los gases del carburador y utilizadas en combing-
cibn con un 6rgano de mando de variacidn del bloqueo angular, una
de las cdpsulas que manda el retardo comprende un diafragma some-
tfdo a la accién de un resorte y provisto de una varilla desli-
zante que presenté en uno de sus extremos un fope conira el que
se apoya uno de los extremos de dicho Grggno de mando de bloqueo
gue es solidario con una segunda varilla deslizante situada en
la proximidad de la primers ¥y qué.esté unfda a un diafragma some-
t£do a la accién de un resorte de la otra cdpsula que manda el.
avance, dichas cépgulas estédn ﬁontadas en oposicidn mecdnica a
ambos lados del 6rgano de mando del bloqueo.

28 .- Dispositivo de mando del avance y del retardo con
relacidn al sentido de rotacién de un mecanismo, segin reivindi-
cacién 1, caracterizado porque entre la membrana y la pared in-
terior de la cdpsule de retardo se ha dispuesto un limitador de
carrera constituldo preferentemente por un manguito que rodea a
la varilla de mando.

38.,~ Disposgitivo de mando del avance y del retardo con
relacidn al séntido de rotacidén de un mecanismo, segdn las rei-
vindicaciones 1 y 2, caracterizado porque el distribuidor de pre~

g9ibn estd constituido por dos cdmaras, uns de las cuales estd -
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provigta de uns membrana sometfda g la depresibn fzghénte deba-
jo de la mariposa de los gases y que actda contra la accidn de
un resorte, dilcha membrana estd solidarizada por una varilla de
mendo con un pistén que se desplaza en una segunde cdmara y que
comprende dos védlvulas susceptibles de poner selectivamente en
comunicacién la primera cdmaers con el espaclo situado detrds de
una de las caras del fistém y le toma de depresién encima de la
mariposa de los gases con el espacio situado detvds de la otra
cara del pistén en su parte central; la segunda>cémara compren-—
de en su parte central una tuberia que estd unide a la cdpsula
de mendo de avance; la cépsula de mando de retardo estd unida
al conduoto dispuesto debajo de la mariposa de los guses y la
toma de depresidn situada debajo de la mariposa de los goses.

48.- Dispositivo de mando del avance y del retardo
con relacién al sentido de rotacién de un mecanismo, segin las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque el distribuidor de
presién estd constituldo por una de las cdpsulas de depresibn
utilizada en combinacién con un distribuidor, comprendiendo pre-
ferentemente una caja de distribucidn provista'de una patilla
que estd solidarizada con la patilla de mando de una de las cép-
sulas, dicho distribuidor comprende una pérte fija en la que de-
sembocanunos conductos conectados a las tomas de depresién del
carburador y & las cdpsulas de depresién.

5&,- YDISPGSITIVO DE MANDO DEL AVANCE Y DEL RETARDO
CON RELACION AL SENTIDO DE ROTACION DE UN WECANISMO".

vese (.0.0
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Segin queda sustancialmente descrito en la presen~-
te memoria Que consta de doce hojas escritas a mdquina por una

gsola cara y dibujos correspondientes.

ladrid, o3 JUL 1060
SOCIETE DES AUTOMOBILES SIMCA
PP,
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