g

PATENTE DE INTRODUGCION

por diez afios
Que para todo el ferritorio nacional y suS posesiones,
se solicita a favor de "Schaku" Scharfenbergkupplung
Gmbh, de nacionelidad aiemana,'residentes en 3321 Salzgi

tter-Watenstedt (Alemenia),

por: DISPOSITIVO DE VENTILACION PARA UN VEHICULO MOTORI
ZADO SOBRE CARRILES,-
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento 8e refiere a wn dispositivo de ventilacion
para un vehiculo motorizado sobre carriles, con motores
electricos de propulsion dispuestos en el bastidor girato
rioy cuyo bastidor inferior tiene un soporte central lon-
gitudinal con seccion en forma de caja tramsversal y cuyo
compartimento para viajeros es calentable por el aire caw
lentado de las resistencias de freno y resistencias de mar-
chae.-~

En los conocidos vehiculos motorizados sobre carriles
de esta clase, estan dispuestas las resistencias de frenos
y de la direccion de la marcha en el soporte central longi-
tudinal o en un canal de calefaccion unido a los goportes
longitudinales.~ Para facilis#r una ventilacion o alterna-
tivamente calefaccion del departamento de viajeros, el ca-
nal de calefaccion es dividido por una pared intermedia en
dos canales que atraviesan por separado.- Por las ftapas re-
guladores firigida, pude insuflarse el aire fresco, o bien
a traves de las resistencias de frenos y la resistencia de
la marcha, dispuestas en el canal inferior, como aire ca-
liente, o bien, a traves del canal superior, directamente
como aire fresco en el compartimiento de los viajeros.=
Bsta distribucion proporciona una altura de construccion
relativamente alta en el montage de los sopories centra-
les longitudinales .- Para evitalrlo, es conocida la inte-
rrupcion de los soportes centrales longitudinales en el
sector de los agregados de calefaccion y agregados de ven—

tilacion, distrubuyendo estos, a traves del ancho total
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del vehiculo, de modo que unicamente se emplean 1os Sopor-
tes longitudinales laterales continuadeamente para la trang-
mision de la fuerza.- Por ello, resulta, en vehiculos con
acoplamientos centrales, una trammmision desfavorable de
la fuerza, puesto, que las fuerzas introducidas centralmen-
tek han de transmitirse a los soportes longitudinales late~
rales.~ Todas las distribucionss +tienen el inconveniente,
de que la salida del aire caliente, respectivamente aire
fresco, se efectua, en cada caso, detras de las resistenw
cias de frenos y resistencias de marcha, de modo gqus resul~
tan necesarios para la refrigeracion de las instalaciomes
electricas, tal como los aparatos de mando para la direccion
0o de los motores instalados en el bastidor giratorio, dis-
tribuciones especiales, lo que supone altos gastos y que
aumentan el peso del cehiculo.~ ElL Objetivo de la patente
consiste en crear un dispositivo con el cmal queden elimi-
nados todos estos inconvenientes.«~

Segun la patente, se soluciona este problema, por ser-
vir una parte del soporte central longitudinal como canal
de aire para el aire de refrigeracion de 1los motores de
propulsion, y que las resistencias de frenos y resistencias
de las marcha estan dispuestas en la parte ingerior del so-
porte central longitudinal, mostrando la parte inferiorsque
forma un canal, del soporte central longitudinal, una boca
de tubo, visto en la entrada del canal, donde se encuentra
un ventilador detras de las resistencias de freno y resis-
tencias de marcha, para la ventilacion del compartimiento
de los viajerose.-

En el dibujo se ha representado un ejemplo de ejecucione=

Muestran las figuras:

lo= Un corte longitudinal esquematico a traves de cenales
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dispuestos en el chasis del vehiculo, para la ventilacion
¥y la calefaccione.~

2.~ En escala aumentada, una seccion transversal segun la
linea II-II de la figura 1, con suelo y parte del compar-
timiento para Qiajeroso-

3¢~ En escala asumentada, una seccion® segun la linea
III-TIT de la figura 1, con suelo y compartimiento par-
cial para los viajeros.-

El clhasis de un vehiculo propulsor sobre carriles cons-
ta, de manera conocida, de soportes longitudinales latera-
les y centrales 1 y 2, dispuestos a una distancia entre si,
midos mediante soportes transversales 3 y el suelo 4 del
compartimiento para los viajeros 20, 8 wna union soportan—
te entre gi.~ En continuacion de los soportes longitudinaw
les centrales 2, se han dispuesto paredes que seflalan hatda
abajo 5, entre los cuales se ha tirado una pared interme-
dia 6e~ En uniosn con el suelo 4 y un fondo 7, las paredes
5 forman canales 8 y 9, admitiendo el canal 8 las resisw
tencias de los frenos y las resistencias de la marcha 10,
llevandose el cansl 9 hasta los motores electricos de pro-
pulsion.- Para evitar una compensacion de calor entre los
canales 8 y 9, se ha formado la pared intermedia 6, como
doble pared aislante.~ El fondo 7 sobresale en ambos law
dos las paredes 5 y forman junto con el canal 1ll, un canal
12, para admision de cables necesarios para la direccion
¥y similaresew

Por la pared lateral 5, el fondo 1ll, una tapa 14 y
una cubierta superior 15, es formado en ambos lados de los
canales 8 y 9, en cada lado un otro canal continue 16 para

la admision de aparatos electricos 17 respectivamente los
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aparatos de mando para la direccion.= Delante de las re-
gistencias de marcha y resistencias de frenos, nuestra la
pared 5, orificios 18, que conducen al canal 16, previstos
convenientemente con chapas de guia.— La pared 5 es, ade~
mes, equipada en toda su longitud con bocas de tubo 19, que
conducen hasta dentro del compartimiento para los viajeros
204~

Por un, aqui no reproducido, ventilador en la entra-
da del canal 9 y una pala de aire 21, es aspirado aire fres-
coy, e8to es, de tal forma que una parte de aire fresco es
conducida directamente & traves del canal superior 9 & los
motores de marcha, misentras que otra parte del aire fresco,
es prensada en el canal 8, transmitiendolo ulteriormente,
a traves de los orificios 18 para la refrigeracion de los
aparatos electricos 1%k encel canal l6.~ En el cahal 18 se
produce una cosntante -sobrepresion, de modo que queda eli~
minado polvo del exterior.- El aire saliente arrastra los
gasesd que se prodiicen de los elementos de mando.= Para la
refrigeracion del compartimiento de los viajeros, se cie~
rran las bocas de tubos 19, que se encuentran detras de las
resistencias de frenos y resistencias de la marcha 10, de
manera que penetra el aire en law bocas de tubos 19, que
ge encuentran delante de las resistencias de frenos ¥
desde alli al compartimiento de los viajeros.-~ Para ventiw-
lar todo el compartimiento para los viajeros, estan unidas
las bocas de tubos 19 por un canal 22 gue atraviesa toda
la longitud del chagis, entre si.~ Para que no se produc
can coriientes en el compartimiento de los viajeros, ter-
minan las bocas de tubos 19 debajo del pie de amiento 23
en forma de caja, que tiens entre el asiento 24 bocas de

salida 25,=
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Debiendose calentar el compartimiento de los viajeros,
entonces se cierran los tubos que se encuentran delante de
las resistencias de frenos, y el aire calentado por las re-
sistenclas de frenos, puede entrar a traves de las bocas
de tubos posteriores 19, en el compartimiento para los via-
jerog.=

Descrita suficientemente la naturaleza de la patente,
Se hace constar expresamente que cualquier mofificacion de
detelle que se introduzea en la misma, se considerara in-
cluida dentro de esta proteccion, en tanto que no altere

o modifique su finalidad caracteristicae—

U I J N . -

Por ultimo se declaran de novedad en Espafia, las sig

gulentes:

e e o REIVINDICACIOWNES = =--
l8.~ Dispoeitivo de ventilacion pure i vehicnlo motow
rizads sobre carriles,; con los motores electricos de pro-
Pulsgon dispuestos en el bastidos giratorio, cuyo chasis
tiene un soporte central longitudinal con seccion trens~
versal en forme de caja, y cuyo compartimiento para los
viajeros es calentable por aire calentado por lag resis-
tencias de frenos y resistencias de marcha, caracterizado
Por servir una perte del soporte central longitudinal co-
mo canal de aire para el aire refrigerado para los moto=
res de propulsion, y, de resistencias de frenos y resis-
tencia de marcha dispuestas en la parte inferior separada
Por una pared del canal de refrigeracion mostrando la pare
te inferior del soporte central longitudinal gue forma un
cangl, un ventilador que se encuantra en la entrada del ca-

nal por detras de las resistencias de frenos y resistencias
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de marcha, una boca de tubo cerrable, para la calefacccion,
y delante de las resistencias de freno y resistencias de
marcha, bocas de tubo cerrables para la ventilacion del ¢
compartimiento de viejerog.-~

28.~ Dispositivo de ventilacion para un vehiculo mow
torizado sobre carriles, segun la reivindicacion anterior
caracterizado por estar unidas las bocas de tubo a traves
de un soporte transversal de chasis, donde es llevado un
canal entre si.-

38.~ Digpositivo de ventilacion para un vehiculo moto-
rizado sobre carriles, segun las reivindicaciones anterio-
resg, caracterizado por haberse dispuesto delante de lés re~
gistencias de frenos y resistencias de mafcha, orificios
para la ventilacion de los elementos de mando que sSe en—
cuentran en ambos lados del canel, que admite las resgis
tencias de frenos y resistencias de marcha en otros cana-
les masg.~

48,~ DISPOSITIVO DE VENTILACION PARA UN VEHICULO MO-
TORIZADO SOBRE CARRILES,.-

Todo ello tal y como ge describe en la memoria que an-
tecede y se reivindica en su notae.-

Consta la presente meforia descriptiva de siete hojas

foliadas y macasnografiadfs .a dos espacios y por un& sola
de su& carasS.-—

Madrid 23 Julio 1.9
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Schaku Scharfenbergkupplung Gmbh
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