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MEEORIA DESCRIPRIVA

Esta Patente de Introduccidn se refiere a unos perfecciona-
mientos en los remolques de dos ruedas para vehiculos de turiemo,
con los cusdles se dan a conocer en Bspafia unos medios suxilisres

5. de trangporte para coches prineipalmente utiliterios, los cueles
se dotan de suspensignes muy“usuaves ¥ segurag que précticamente
no se hellen expuestbas u averd®s, ¥ que transportan ademés los
equipajes sin saltos ni trepidaciones .perﬂudicia:l.es ﬁara los mig-
ms,

0. Para mejor comprensidn de la presente memoria, se describe
seguidamente un ejemplo ilustrativo no limitative de reelizacidn
de los perfeccionamientos que motivan esta Patente de Inbro duccidn,
para lo cudl se acompdiia ademés una lamina de dibujos en la que:

Figura 1, congtituye una vista lateral del remolgue perfeccig

15. nado s_eé;tin la Patente.

figura 2, es una vigba gel propio remolque tomada por su
cara posterior, y

Pigura 3, representa una vigta en perspectiva del mismo Tre-
molgue enganchado a2 un céche,

2. En dichas figuras se ha representado por (1) 1la base de la
caja paralelepipédica que congtituye el remolque, la cudl consis-
‘te en un marco de perfil metélico lmeco cuadrangular-rectangular
(2) dotado de unu pestafia inferior que sostiene convenientemente
fijado el tablero de fondo (3), que en egte caso es de madera, ¥y

25,  con la purticularided @ que en los largueros latersles (4) de ai-
cho marco wurticulun, de forma con preferencia abatible hacia a-

. Gentro, las paredes correspondientes (5), mientras que la pared
anterior (6) y la posterior (7) son de quita y pon, y se colocan
debigdamente enganchadas en las extremidades superiores de los bra-

© 3. 208 (8) unidos @ los marcos metélicos (9) de dichas paredes (5),
siendo los extremos inferiores de dichos bragos (8) los que for-
man los goznes (10) para el adecuado repliegue e lag migmag ha-
clea adentro.

Bl enganclie del remolque se realiza por ol extremo de la

35.  barra cemtrsl (11), la cusl forma el brazo de arragtre que g8 ex-
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tiende por debajo de la caja, reforzando asi inferioimente su
estructura, existiendo en el mencionado extremo de la barra
(11) 1as perforaciones (12), adecuudas para la introduccidn
de los oportunos pasudores de engamche al coche (13).

Las ruedas (14) del remolque quedan montadas en sendas
horquillas basculantes especisgles (15), independientes una
de la otra, articuland los remgles anteriores (16) de las
mismag en los extremos de una barra trangversel (17) unida in-
feriormente & la ca&ja, d8 lu que sobresdle debidumente por los
dos ludos, mientras que los ramales poeteriores (18) de ta
les horquilias (15), quedan flexiblemente llgados por medio
de un par de anilles de ocsucho gimétricamente divergentes (19),
4 dos pivotes (20) tamhién solidarios de 1la caja, con lo que
queden congtituidas de tal suerte dos suspengiones indepen~
dientes de lus ruedas (14), que permiten una basculacidn ex-
traordinarizmente suave y segura del remolque, puesto que lus
dos anillas (19) permiten que la esbtubilidad del remolque ten—
ga lugar en la posicién précticamente horizontel de las mis-
mag, sin gue en los baches particularmente bruscos den lugar
u molestos ¥y peligrogos golpeos por no exisgbir topes-limite
superior ni inferior de las anillas (19).

Finglmente se dispone de unog puntles interiores en la
caja del remplque, no visibles en los dibujos, en los cudles
son gusceptibles de apoyarse horizontelmente luas paredes de
quita y pon (6) y (7), para actuar entonces de estanterius
ael armario para ".qugpa;ng" en que eventualmente queda conver-
tido el remolque, ‘cuthdo &l Hallaree fuera de servicio, ge co-

loca verticalmente con lus ruedas al aire,

serén independientes del objeto & que se contrae la pre-
gente Patente de Introduccidn, la forma, dimensiones y mate-
risles empleados para 1a construccidn del remolque, siempre que
con ello permanezca indlterada la esencialided de 1la idea gue
preside las mejoras inbtroducidas, la cudl s€ resume y concre-
ta en log términos de la siguiente
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Se declaran de novedad y propiedad para tod el territo-
Trio espaficl, las siguientes

REIVINDICACIONLS

l.- Pez‘fecclonmenﬁ;a&en los remolques de dos ruedas pa~
ra vehiculos de turismo, que se caracterizan esenclalmente por
el hecho de implicar una caja paraleleplpéd:.ca cuya base con-
siste en un marco de perfil metélico hueco cuadrangul ar-rechan-
gular, el cudl esté dotad de una pes‘bana inferior que sostie-
ne, convenientemente fijad, el tabler e fond, y con la par-
ticularidad de que, pote‘stafivamente, en los largueros de di-
cho marcoe articulan, de forma abatible hacia adentro, las pa-
redes iatereles correspond;‘.entes, mienti-as que las paredes de-
lantera y posterior de la caja, son d& quita y pon y se colo-
can, debidamenfe enganchadas, en las extremidades de unes bra-
zos unidos 2 los marcos metélicos de las primeres, congtituyen~
do a su vez los extremos inferiores de tales brazos los corres-
pondientes goznes parael adecuado repliegue de teles paredes
hacia adentro.

2.- Perfeccionamientos en los remolques de dos rueds
para vehiculos de turismo, segin la reivindicacidén enterior,
caracterizados también porgue el engenche del remolque se rea~
lize por el exbremo de una barra centrada longitudinal formen-
do el brazo de arrastre gue se extiende por debajo de la caja
reforzando agl inferiormente su estructura, existiendo en el
mencionado extremp de la barra lap adecuadasg perforaciones
pare la introdiccidn de los oportunos pasadores de enganche
gl coche. '

3.~ Perfeccionamientos en los remoiques de dos ruedas
para vehiculos de-turismo, segin las anterioxes reivindica~

cionesg, caracterizados asimigmo porque las ruedas quedan mon-

tadas en sendas horguillas bascul antes:egpecisgles e indepen-
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dientes una de la otra, articulando los remsles enteriores
de las mismas en los extremos de una barra trensversal uni-
de inferiormente a la cuja, de 1a que sobresslen en la con~
veniente medida para el oportuno pivotaje, mientras que
los ramales posteriores de tales horquillas queden 1ligados
flexiblemente, por medioc de un par de anillas simétricemen—
te divergentes de materisl eléstico apropiad, a dos pivo-
tes que sobrepalen también lateralmente de la caja, con la
qQue queden constituides de el suerte dos suspensiones in-
dependientes de las ruedas que permiten una bageulacidn
extraordinariamente guave y segura del remolque, con la
particularidad de que la egtabilidad de 1la caja tiene lu-
gar en 1a posicidn précticamente horizontsl de las anillag
sin que los baches particulamente bruscos ocagionen el
golpeo de-las sugpengiones, por no exigbir topes~Limite
superior ni inferior de aquéllas.

4.~ Perfeccionemientos en los remlques de dbs rue-
das para vehiculos de turismo, segin las precedentes rei-
vindicaciones, caracterizados finalmente porque en el in-
terior de la caja exigben unos puntales situados de tal
manera que, &l dispomerse la misma verticslmente con las
Tuedas &l aire, las paredes trangversales de quita y pon
son sugeeptibles de apoyarse horizontdlmente en tgles pun-
teles, actuand de estanteriasg del eventusl armario cam-
pestre en que gusgs transformado el remolque @l hallarse -

R o

fuera de gervicio .‘

5,~ VPHAFECCIOWAMILNSOS &N LOS HlDLQUES Dd 108
RUEDAS PARA VEHICULOS i LTURLSLO"

Todo ello segin queda descrito y relvingicad en



la presente memoria que consta de seis hojas foliadas y me-
canografiadas por una sola ceara y unsa lémina de dibujos que

le ilustra,
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