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La invenoién a que seo refiere la presente Memoria cons-
tituye una novedad industrial con caracteristicas y ventajas que la
hacen merecedora del privilegio de explotacién exclusiva que por
ella se soliocita, de acuerdo con las prescripciones del vigente Es-
tatuto sobre la Propiedad Industrial de fecha 26 de Julio de 1,929,
texto refundido, publicado elf"db‘ de Abril de 1.930. _ .

BEste invento se refiere a méquinas—herramien'l':as del
tipo en las que existe un cabezal rvevélver ajustable angularmente,
El cabezal estd provisto de una pluralidad de portabrocas giratorios
dispuestos radialmente para sostener las herramientas giratorias,
tales como brocas, machos, cojinetes de roscar, fresas o andlogas.
Las herramientas estln espaciadas equiangularmente; y si hay seis
Ele estas herramientas, el ajuste angular del cabezal se efectia ca-
da 60° de manera que las herramientas entren en operacién sucesiva~
mente segfin el trabajo de que se trate,

Pars acercar o separar la.herramienta del trabajo, la
miquina va provista de un carro o deslizadera para el cabezal, dis-
puesto de tal forma que pueda manipularse para este objeto, Al final
de una operacidn, y mientras el carro o deslizadera se aocerca o se
separa del trabajo, un mecanismo de desenganche sirve para iniciar
el ajuste angular del oabezal. Este mecanismo de desenganche tlene
un tope fijo contra el que se mueve un disparador al moverse el
carro,.

Uno de los objetos de este invento es mejorar y simplim
fiocar este mecanismo de desenganohe,

Se conocen unos medios limitadores del movimiento de

acercaniento de la herramienta al trabajo, con el f£in de determinar,

por ejemplo, la profundidad de un taladro perforado, o algo similar,

Mediante un mecanismo ajustable angularmente, la marcha hacia adelan~

te d¢ cada una de las seis herramientas puede limitarse independiens
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temente, como por ejemploy, por medio de topes independientes puesios
en posiocidn eoficaz mediante el ajuste angular sincronizado con el
ajuste del cabezal o portaherraemientas,

Otro de los objetos de este invento es perfecoionar de
manera general tales dispositivos limitadores, Mis partioularmente,
un objeto especifico es asegurar contra la averia, que supondria
que ol mecanismo de ajuste se manejase mientras un tope no puede
desenganchar otras partes del dispositivo en el transcurso de su
movimiente de ajustes

Bste invento posee otras muchas ventajas, y tleme otrog
objetos que pueden hacerse més cliramente evidentes considerando una
realizacién del invento, Con este objeto se representa una forma en
los dibujos adjuntos que forman parte de la preaente memoria, Esta

forma se describird shora oon detalle, ilustrando los principios ge-

. nerales del invento; pero debe entenderse que esta descripoidn de~
tallada no debe tomarse en un sentido de limitacién, pues el campo

" de este invento se define mejor en las reivindlcaciones adjuntas.

Con referencia a los dibujoss

La figura 1 es una vista de wna seccién longitudinal

|
i fragmentaria de la miquina herramienta que incorpora el inventos

La figura 2 es una vista de una secoidn amplificada to-

" mada a 1o largo de un plano correspondiente a la linea 2-2 de la fi=
gura 1, represent&ndos&g.lgunoe de los elementos en alzado imagina~
: vdo oon el fin de simplificar los dibujos:

La figura 3 es una vista de una seccifn fragmentaria to-

. mada a 10 lai:go del plano correspondiente a la lfuea 3~3 de la figue

| ra l:

La figura 4 es una vista de una seceidn fragmentaria to-
mada a lo 1ai'go de un plano correspondiente a 1a lfnea 4=4 de 1la

Ligura 33
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La figura 5 es una vista de una seccién tomada & 10 lar=
g0 de un plano correspondiente a la lfnea 5-5 de la figura 2

La figura 6 es una vista amplificada fragmentaria, simi-
lar a la figura 5, pero ilusirando sobre otra fase de la operacién

del mgoanismo de des.enga.nohes‘

La figura 7 es un;‘ﬁsta. gsimilar a la figura 5 que ilus-
tra sobre una fase mis ulterior afn de la operacién del m;aoanismo
de desenganches

La figura 8 es una seccidn fragmentaria tomada por la
tranemisién de wna revoluoiéng

La figura 9 es una seccidn tomada a lo largo de un plano
correspondiente a la 1fnea 9=9 de la figura 53

La figura 10 es una seccién, tomada a lo largo de wn
plano co:cresigondiente a la linea 10=10 de la figura 83

La figura 11 es wa seccién tomada a lo largo de wn pla-
no borrespon&iente a la lfnea 11-11 de la figura 53

La figura 12 es una seccién tomada a lo largo de un pla=
no correspondiente a la 1fnea 12-12 de 1la figura l:

La figura 13 es una secoién detallada, algo ampliada,
tomada a lo largo de un plano correspondiente a la lfnea 13-13 de
la figura 12

Como se muestra con claridad en la figura 1, la miquina
herramienta inoluye una gufa fija 1 dispuesta por 1o general en di-
recoién vertical, en odiyo interior una estructura de carro 2 se gufae
para producir movimiento de vaivén, La guia fija 1 puede estar dis-
puegsta para ser ajustada con respectb al montante rigido 3 en ocual-
quier forma que se desee,

Un oabezal 4 es ajustable angularmente alrededor de un
oje 5 transversal a la direccidén del movimiento del carro 2, Este

cabezal 4 estd montado de forma que gire con respecto a la alargade-
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' pa hueca transversal 6 sobre el carro 2 (véanse tambidn las figuras

2, 5¥ T)e Un ankllo 7, gque presenta una superficie de apoyo, estd
montado sobre la periferia exterior de esta alargadera 6, Como el
! anillo 7 tiene una ranura de gufa interna que coopera con la pestafia
| torminal del resalte 6, el anillo T esté, preferiblements ranurado
para facilitar la unidén, El cabezal 4 es ajustable angularmente so-
* bre la superficle exterior de este anillo de apoye 7. Con este obje=
" to hay un casquillo 8 (fig, 1). En ouanto al anillo aceitador 9 dis-

puesto en una ranura del anillo 7 sirve para realizar el sellado en~

. tre las superficies relativamente movibles angularmente,

Mis tarde se describirin los medios para evitar que el
cabezal 4 haga cualquier movimiento axial transversal conrespecio
| al eje transversal 5e
| Hl cabezal 4 lleva una pluralidad de ejes girafozfioa para
. herranientas dispuestos equiangwlarmente 10 (fig. 12), En el caso
. Dresente, se utilizan y disponen con extremos roscados sels de estos
'i ojes rotativos para instalar los portabrocas 1ll, Estos ejes de he-
rramientas se accionan mecadnicamente de forma ya oonocida,
Con este objeto, como so representa muy claramente en la

figura 1, cada uno de los ejes 10 puede estar provisto de un pifién

|
|
|
|
| helicoidal 12 adaptadc de forma que sea accionado por pifiones heli-

' coidales que se correspondan con &l 13 (fig. 5) montados sobre ejes

| paralelos al eje 5 e ingluyendo cada uno de ellos una poreidn 14

; de una estructura de aoop?famiento (figyras 5 ¥ 12) Cada uno de los
pifiones 13 va montado sobre un eje 15 convenientemente rotativo
sostenido dentro del cabezal 4;

Como esta poroidn del aparato es completamente similar
a las oonooidas, no es necesario ofrecer aqui mis desoripoién sobre
los detalles, Basta con sefialar que a medida que oada uno de los

portabrocas 11 adopta sucesivamente una posicién de direccién hacia
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abajo, estd en disposicidn de ser accionado mediante otro miembro
de acoplamiento 16 (figuras 5 y 7) que puede moverse axialmente en
¥ sin relacién coopérat:_i:va ocon el miembro de acoplamiento 14,

El carro 2 estd dispuesto de modo que se mueva dentro
de la gufa 1 en direccidn paz;ualela &l oje del eje dirigido hacia
abajo 10 con la ayuda de un méosnismo de cremsllera. De esta Porma,
por ejemplo, en wn rebaje o muesca 17 ( fig. 1 ) del carro 2 estd
sostenida una oremallera 18, Esta cremallera 18 esti unida al carro
2 por medio de los tormillos para metales 19, ¥ se emplea wna espi~-
ga 20 para la alineacidn adeocuada de la oremallera,

Engranando con la cremallera 18 hay un pifion recto 21
montado sobre un eje 22. Este eje 22 puede estar coneotado a un vo=
lante (no representado) para elevar y descender el carro 2, El eje
22 o3 sostenido oconvenientemente por el armazén de la gufa 1.

El miembro de acoplamiento 16 (figuras 5y 7) estd
montado sobre un eje 23, Este eje pusde moverse axialmente, Para trang
nitirle un movimiento de rotacidn tiens lenglietas externas 24 que
ajustan las lenglietas internas en un eje motc;r hueeo 25, Este eje
hueco 25 a la cor;veniente junta cardédnica 26 que transmite el movi-
miento desde un eje 27 con movimiento de rotacidn continuo por me-
dio de una fuente de movimiento montada en una caja 28 (fig. 1).
Esta caja 28 estd unida al armazfn de la gufa 1, k

El eje 25 es moporiado con la ayuda de una estructura
de rodamiento a bolas 29 sostenida en una probuberancia 29 (fig. T)
formada sobre una oaja 0 carcase de cambio de velocidades 30 soli-
daria con el carro 2, If&. superficle exterior del miembro de acopla=
miento 16 es cilindrica. Este miembro de acoplamiento coopera con
los cojinetes de manguito 31 en la carcasa 31 a sostener rotativam
mente el extremo izquierdo del conjunto del eje.

Alrededor del eje 25, como se muestra muy claramente
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en las figuras 5 y 7 hay un anillo aceitador de sellado 38 para evie
tar que el acelte o lubricante escape a 1o largo del eje 25.

Un muelle de compresién 32 sirve para impeler al eje
23 hacia la lzquierda, esto es, hacia la posicidn de ajuste del
acoplamiento, Este muelle 32 penetra en un rebaje del extremo dere~
cho del eje 23,

Para mover el miembro de acoplamiento 16 hasta la posi-
cién de desenganche de la figura 7, existe una palanca 33 (véase
tambidn la figura 11). Esta palanca 33 tiene un extremo qué 00Opera
oon una pestaiia 34 fija sobre el eoje 23s Al mover la palanca 33
haoia la derecha, se obliga al extremo 35 a enganchar la pestaiia 34
¥ & moverla a la posicifn de desenganche del acoplamiento de la fig,
T. La palanca 33 estd montada sobre un pasador £ijo. de pivote sos=
tenido por la carcasa de cambio de velocidades 30 (fige 11), La

palanca 33 se mueve hasta la posiocidn de desembrague de la f‘.fgu. 7

de wna forma que se describird aqui después.

La palanca 33 tiene otro resalte 37 gue sirve para reti-
rar un pasador de presién 39 (ver en especial las figuras 5, T, 11

v 13), Este pasador de presién es guiado para ol movimiento axial

| en una protuberancia 40 formada en la carcasa 30, Un muelle 92

(figuras 2 y 5) impele al pasador al acoplamiento operativo con el

; ogbezal 4, Para este objeto, el pasador tiene un extremo aplanado
| 41 (v8anse las figures-2-y 13) adaptado para ajustarse dentro de uno
| de los casquillos 42, que tienen un orifioioc oénico, montados en la

| pared 43 del cabezal 4,

El pasador 39 tiene tambien una parte aplanada 44 (fig.
11) que define una superficie contra la que el resalte 37 puede ao

tuar para retirar el pasador 39, La posicién retirada se indica en

! la figo 7.

La retirada del pasador de presidén 39 desde uno de los
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casquillos 42 activos y la retirada del miembro de acoplamiegnto
16, los dos accionande la palanca 33, son preparatorios para el
ajuste angular del cabezal 4 sobre su eje 5. Al final del perfodo
de ajuste, la palanca 33 se nueve hacia la izquierda como se ve
en la figura 7 de forma que‘devuelva el pasador de presién 39 al
casquillo sucesivo 423 y devu?é‘;'&'a al miembro de acoplamigtto ‘a la
relacién oooperativa con un miembro de acoplamiento 14 asoociado al
eje de herramientas sucesivo, 10,

Bvidentemente os necesario un ajuste de un &ngulo de
60° del cabezal 4 para poner en posicién operacién al skguiente de
los seis portsherramientas 11,

Con este objeto, se hace uso de un movimiento efective
de Ginebra para ajustar el cabezal 4, una vez que el miembro de
acoplamiento 16 y el pasador de presién 39 son retirados a las po=
siciones representadas en la figura 7.

En este movimiento de Ginebra se incluye una rueda 45
(figuras 1 y 12) solidaria oon el cabezal 4 y que tiene su eje sobre
el eje 5. Esta rueda de Cinebra 45 tieme una pestaia 46 ajustada
a presién en una pestafia 47 llevada por el cabezal 4. Ademds, la
rueda de Ginebma 45 se utiliza para sostener un extremo de un eje
50, oon una finalidad qué se desoribird después. De~esta forma, el
tormnillo para metales 48 pasa por una pared 49 del cabezal 4 y se
acopla a un orifioio roscado en el extremo izquierdo del eje 50. Es~
te oje 50 lleva una pestafia 51 que se acopla a la superficie dere~
cha de la rueda de Ginebra 45, El eje 50 esti amufionado en su extre-
mo derecho por medio de un rodamiento de bolas 52 montado en el ca—
™0 2, Un collar 53 llevado por el eje 50 y adyacente al lateral
derecho del rodamiento 52 va para limitar el movimiento axial dgl
eje 50, as{ como también el movimiento axial del cabezal 4, Este

eje 50 estd situado sobre el eje 5 del cabezal 4 y se mueve angue
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larmente al unisono con el movimiemto angular de ajuste del ocabezal
4,

La rotacidn de la rueda de Ginebra 45 se efectia por me—
dio de una manivela 53a (fig. 2) montada sobre un eje al que se im-
prime movimiento de rotacion con la ayuda de los pifiones hellocolda-
les 54a y 54bs A este pifion heliocoidal 54a como se describe aqui
después de le da una revolucién completa con objeto de imprimir a
ls manivela 53a wna rotacidn de una revolucidn, Esta manivela 53a
1lleva un miembro B4 que tiene una superficile convexa adaptada para
acoplarse a una superficie céncava 55 (fig. 12) de la rueda de
@inebre 45. Por estos med:l.os_ pueden reé.lizarse ajustes exactos de
60°, El pasador 56 situado en el exiremo de la manivela 53a esté'
adaptado para acoplarse a una de lag series de muescas radiales 157.
Una sola revolucién completa de la manivela 53a basta para avansar
1la rueda de Ginebra 45 un sexto de revolucién,

La rotacién del eje de la manivela 50, y el movimiento
de la palancé 33 en direceidn contraria a la de las agujas del relo]
para retirar el pasador de presién 39 y para mover el miembro 16 a
la posicidn de desacoplo se realiza automaticamente por un mecanis-
mo de transmisién controlado por un disparador, El mecenismo diasw
parador sirve para dar lugar a que un embrague de una sola revolu-
cién de una revolucidn complets para ejecutar estas tres funciones.

La estruojs%ga de embrague de una revolucién incluye una
parte de embrague 57 (figuras 2, 8, 9 y10), Esta parte de embrague
57 tiene uno o més reﬁajea radiales 58 adaptados para cooperar oon
una parte de embrague liberable gue se describird luego aquis La
parte de embrague 57 tiene una alargadera oilindrica hueca 59 unida,
por soldadura, al interior de una ceppana de una rueda sin fin ac-
oionada constantemente 60, Bsta rueda sinfin 60, como se ve de la

forma mis clara en la fig. 1, se acciona mediante un tornillo singin
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61 formado sobre el eje 23 constantemente acoionado (véanse también

las figuras 5y 7).

Por lo tanto, a la parte de embrague 57 se le imprime
constantemente un movimiento de rotacidn. Estd montada rotativamen~
te sobre un eje 62 por medio de la alargadera 59. Un anillo ranura~
do de muelle 90 que se aoopla‘?‘una renura del eje 62 impide €l mo-
viniento axial descendente de la rueda sinfin 60, oomo se aprecia
en la fig, 8. El movimiento ascendente es contenido por una pestaiia
69 formada msobre el eje 62,

Los cojinetes de agujas 63 estan situados entre el sje
62 y la alargadera cilindrica 59. El eje 62 es sostenido en su extre-
mo inferior, como so ve en la fig. 2, por medio de un tornj.llo sin
cabeza 64 que tiene una alargadera ofnioca 65. Esta alargadera céni-
oz se ajusta a un rebaje correspondiente en el eje 62,

En el extremo superior del eje 62 estd dispuesto un tor-
nillo sin cabeza 66 similar, Estos tornillos 64 y 66 estén montados

ajustadamente en protuberancias formadas adecuadamente sobre la caja

. de cambio de velocidades 30 y se mantienen en la posiocidn ajustada

| mediante las contratuercas 67.

Bl eje 62 lleva adyacente a uno de sus extremos un par
de pestaiias espaciadas 68 y 69. Adyacente al extremo superior del
ejey como se aprecia en la fig, 8, hay wa ranura 70 en la periferia
del eje para la colocacién de una parte de embrague o trinquete des-
lizable Tl, Esta parte de embrague tiene un extremo activo 72 adap-
$ado para ser acoplado en el interior de uno M otro de los rebajes
58 (figuras 8, 9 y 10) de la parte de embrague que gira constantemen—
te 57.

En la posicién de la fig. 8, el extremo 72 estd en aco-
planiento activo con la parte de embrague 57 En la posicidn de la

fig. 9, esta parte 72 estid retirada del acoplamiento activo con la
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parte de embrague 57 y en consecuencia el eje 62 no estd en rotacién.

Para empujar eldsticamente la parte de embrague o trin-
quete Tl hacia la posicién de acoplamiento, se hace uso de un muelle
de ballesta en forma de U 73 (figuras 6, 8 ¥ 9) Uno de los extre~
mos 74 de este muelle en forma de U esti firmemente unido, por sol-
dadura, a la superficie exterior de la pestaiia 68, El otro extremo
presenta un borde aplanado que coopera con un resalto 75 fomadg an
el extremo superior de la parte de embrague o trinquete 7l. Este nue-
1lle, que se acopla al resalto 75, evita la rotacidn de la parte de
embrague 71 en el interior del rebaje T0.

En la posicién de la fig. 9, la parte de embrague 71 es
oontenida contra el acoplamiento do la parte de embrague 57. Esto
8e realiza por medio de un miembro de leva 77. Este miembro de leva

tlene un ex*fremo adaptado para ser recibido entre las pestaiias 68

- ¥y 69, El miembro 77 tiene una superficie 76 oblicua al eje del eje

62, Esta superficie inclinada 76 estd prevista para acoplar una su-

' perficie inclinada 78 que forma la pared de una muesca en la parte

de embrague Tl. Esta superficie 78 forma una continuacién de la su-
perior de log lados paralelos 79 de la muesca, Cuando la leva 77

estd en la posioidn de las figuras 5 y 9, el trinquete Tl se ha mow

" vido hacia arriba (como puede verse en la fig., 9) por la oocacciln

entre las superfioies inclinadas 76 y T8

Cuando se.esee producir el acoplamiento de las partes

. de embrague 71 y 57, el miembro de leva 77 es elevado alejéndolo de

la superficie 78, a una posiocidn indicada en la fig., 6. En tales
cirounstancias, la parte de embrague T1 es empujada por el muelle
73 a entrar en uno ocualguiera de los rebajes 58, Ahora a medida que

se desciende el miembro 77 a la posicién representada en la fig. T,

+ entonces al cabo de una revolucidn, la parte de embrague o trinquete

' Tl sale del rebaje 58 por la superficie de leva 76, y el eje 62 se
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desconecta de la rueda sinfin 60,

El miembro de leva 77 se muestra en las figuras 5, 6
¥ 11 montado sobre el pasador 36. Esté dispuesto enire los brazos
opuestos formados sobre el extremo de la palanca 33. Es inolinable
en el sentido de las agujas c‘isel reloj mediante una palancs disparae
dora 80 representada en la r-fé'“:;.‘ii&‘ més favorable en las figuras'5, 6
¥ T. Esta palanca disparadora 80 sirve como transmisora c{e fuerza
al miembro 77. Con este objeto, esta montada sobre un pasador de pi~-
vote 81 llevado por el mjembro de leva 77. Tiene wun brazo dirigido
haeia arriba 82 que cuando se halla abatido sirve para inclinar ol
miembro de leva 77 en la direccidn de las agujas del reloj de forw
ma gque libere a la parte de embrague o tringuete 71 y dé lugar a
que el eje 62 se ponga en rotacidn,

Pa.ia. efectuar esta accién disparadora automiticamente,
el disparador 82 esta dispuesto de forma que se ponga en contacto
nediante un tope f£ijo 83 llevado por el armazén del miembro de gufa
1. Un cojinete 85 os llevado en la pared superior de la carcasa de
oambivo de velocidades 30 y proporeiona un orificio 84, el oual per-
mite al tope 83 entrar en la carcasa de cambio de velooldades cuan-
do se mueve hacia arriba el carro 2, A medida que la carcasa del
cambio de velocidades 30 se mueve de esta forma hacia arriba, como
lo indiocan las flechas 86 en las figuras 5 y 6, el extremo superior
de la palanca 82 se pone en contacto con el extremo inferior del to-
pe 83. Este movimiento ascendente se ve lomitado por el resalto 87
formado sobre ¢l tope 83, Hasta que el movimlento de la carcasa del
cambio de velocidades es detenido en esta forma, sl brazo superior
82 de la palanca 80 sirve de codal que facilita la transmisién de
una fuerza que empuja al miembro de leva 77 en el sentido de las
agujas del Teloj a la posicién libre de la fig. 64 Un muelle de com-
presifn 88 interpuesto entre el miembro de leva y la palanca 80
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impele a ésta Mltima a la posioidn de acoplamiento del tope activo,
Sin embargo, el movimiento en el sentido de las agujas del reloj
de la palanca 80 alrededor del eje del pasador 81 se limita por el
ocontaoto del extremo inferior de la palanca qo con la almohadilla
89 sobre la palanca 33. Esta palanca, a su vez, os empujada por el
nuelle de compresifn 94 a una posicién determinada por el contacto
del resalte 93 oon la periferia de la pestafia 69. Por consiguiente,
la palanca 80 se mantiene normalmente en posicién alineada con el
tope 83,

La palanca 80 se mueve a la posicidn de la fig. T en la
que esté fue&:a. de la posicidn de acoplamiento del tope de manera
que permita la vuelta del miembro 77 & la posiocidn de contencidn de
la fig, 9. Con este objeto, se hace uso de la almchadilla 89 sobre
la palanoa 33. La palanca 33 se mueve en el sentido de las agujas
del relo] alrededor del pasador 36 y empuja a la palanca 80 a la
posicidn libre de la fig. 7. Esta palanca 33 se mueve en esta dire-
coidn gracias a la pestaiia 69 que tiene una superficie de leva que
se acopla con el resalits 93 de la palanca 33, Justamente en el momen
t0 en que el eje 62 se pone en rotacién en ligéro grado en el senti~
do de las agujas del reloj, indicado por la flecha 91 de la fig, 6,

“ la leva 69 es eficaz para movexr 1a palanca 33 haoia la derecha, Esto

. no solo provoca la vuelta del miembro de leva 77 a su posicién acti-

* . vay sino que sirve tam}‘)}'.én para retirar el miembro de acoplamiento

16 y el pasador-de presiéh 39, como se explicd antes, en virtud del
moviniento hacia Ja derecha de la palamea 33.

La digposicién de los muelles de compresidén 88 y 94 es
tal que en la posicién de la fig, 5 (entre los perfodos de ajuste
del cabezal), el muelle 94 empuja a la palanca 33 contra la leva 69

" ¢ impele al miembro de leva 77 hacia adentro entre las pestafias 68

.y 693 y el muelle 88 sirve para empujar a la palanca 80 contra la
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. palanca 33, para colocarla en alineacién oon el tope 83.

Debide a la configuracién de la leva 69, es claro que

' tan pronto como el eje 62 empieza su revolucidén, la palanca 33 es

i empujada para mover la palanca disparadora 80 fuera del camino del

i tope 83 y dar lqga.r a que ¢l miembro de leva 77 sea empujado por los
][l muelles 88 y 94 a la posioién‘:iasla fig, 5, preparatoria para la re-
. tirada del 4rinquete 71 de la parte de embrague 57. ‘

i; La palanca 33 vuelve a la posicidn de la fig. 5 después

‘E de una revolucién del eje 62, In estas circunstancias, el muelle 32

]l. mueve al miembro de acoplamiento 16 al acoplamiento con el miembro
de acoplamiento 14 entonces alineado., Permite tambien que el muelle
de compresién 92 (fig 2) empuje al pasador de presidn 39 &l acoplam
miento con el ocasquillo ‘coniceo 42 entonces alinesado.

;| EL eje 62 acciona al pifién helicoidal 54b (fig. 2) para

1 que imprima rotacifn a la manivela 53 por una sola revolucién J pro-
duzoa el ajuste angular del cabezal 4.

4 Como se representa més cléramente en la fig, 7, la vuel-
| ta del miembro de leva 77 se efectda mucho antes de la terminacién
de una revolucidu del eje 62 , De este modo, se asegura que oste miem-
%I bro de leva estard en la posicidn conveniente para detener la rotam

;’, 0ién del eje 62 ocuando la parte de embrague o trinquete Tl alcance

1: la posiocidn de la fig. 9.

. Se adoptan disposiociones para limitar el movimiento as-
I‘ cendente de la deslizadera 2 oomo reaccién a la rotacién manual del
| eje 22 (figuras 1, 3 ¥ 4).

Con este objeto, se monta una placa 95 en la parte supe~

rior del carro 2. Esta placa 95, como se explicard después, tiene

por objeto ser girada un Zngulo de 60° cada vez que el cabezal 4 se

‘ ajusta dicho &ngulo de 602, La placa 95 lleva seis topes ajustables

j, 96 espaciados equiangularmente oomo se indioa en la fige 3. Estos
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topes adoptan la forma de tormillos sin cabeza roscados en las pPro-
tuberancias 97 ¥ en la placa 95 y son mantenidos en la posicidn
ajustada mediante tuercas de sujeoién moleteadas 98.

El ajuste del tope 96 es tal que permita cualquier lonw
gitud de recorrido deseada al, tope fijo 99 (fig. 1), Asf, a medida
que me avanza la placa 95 4 60%, uno de loa t;opes 96 se pone en
relacidn coopera.tivé. activa coxzz el tope fijo 99, De este modo, el
recorrido hacia abajo del carro 2 gse determina con forme a los de-
seos del operario,

La placa 35 tiene unido en su lado inferior un anillo
100 por medio de los tornillos 101, El borde interior de este anim
110 100 se superpone a 1os rebajes 102 en el extremo inferior de
lg placa 95, Bste rebaje se acomoda a una pestaiia fija 103. Esta
pestafia estd hecha de forma que tiene en una parte un nangulto ros-
cado exteriormente 104 roscado en ¢l extremo superior del carro 2,
La pestafia tiene una tolerancia de funcionamiento en al espacio de-
finido entre la placa 95 ¥ el anillo 100,

B orificio central 105 del manguito 104 sirve de coji~
nete para la periferia oilfndrica de una tuerca 106, Esta tuerca
106 estd roscada sobre el extremo superior de un eje 107. Una tuer-

ca de seguridad 108 mantiene a la tuerca 106 firmemente en su lugar

. mobre el eje 107,

Con el fip,de mantener a la placa 95 firmemente oontra
la tuerca 106 de forma q_&e ol eje 107 pueda mover a la placa 95,
ésta dltima tiene una protuberancia central 109 que hace contacto
con la superficie de la tuerca 106, La superficie superior de la pla-
ca 95 va provista de una protuberancia similar 110 sujetada por una
arandela de muelle inclinada 111, Por esta arandela 111 se extiemde
la poroidn superior roscada reducida 112 del eje 107. Una tuerca de

corona 113 empuja a la arandela de muelle 111 firmemente contra la
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supexrficie de la protuberancia 110,

La cantidad de fuerza de rozamiento entre la protuberan—
ola 109 y la tuerca 106 se determina por la posicién de la tuerca
113.

La superficie su(perior de.la. tuerca 106 estd asf en
contacto dindmico de rozamiex“wb‘ con la placa 95, .

El eje 10T, como se representa de la forma n;és clara
en la fig. 1, es gulado en su extremo inferior por un manguito 114
montado en una protuberancia 115 del carro 2. Este manguito 114
sirve de cojinete a la periferia oilfndrica de un pifion odnico 116,
Los dientes de este pifién obnico engranan con los dientes 117 for-
mados sobre una parte ampliada del eje 50, Esteeje 50, como se ex-
plics antes, tiene movimiento de rotacién simulténeamente con el
cabezal 4. En consecuencia, gira intermitentemente un sexto de revo-
lucidn a medida que se ajusta el cabezal 4. Como ol engrane forma~
do-por los dientes 117 esté provisto del mismo nimerc de dientes que
el pifién cdnico 116, el eje 107 es también obligado a avanzar un
sexto de revolucién por cada ajuste del cabezal 4.

Poniendo la tuerca 106, la posicién axial del eje 107
puede ser ajustada de forma que facilite el engrane adecuado de los
dientes del pifidn océnico 116 entre el eje 50 y el pifién obnico 116.

La transmisién del rozamiento entre el eje 107 y la plam
ca 95 es especialmente Util. Asf, si ocualquier de los topes 96 hace
contacto con una obstruceidn, la rotacién de la placa 95 se detiene
gin detesterse en cambio la rotacién del eje 107. Tales obstrucciones
pueden ocurrir siempre que se demore inadvertidamente el retorno ma-
nual de la deslizadera o carro 2,

Heoha la descripoién precedente hemos de afiadir, que
los detalles de realizacién de la idea expuesta pueden variar, sin

que por ello cambie la esencia de la invenoidn que es la que se des=
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prende de los parrafos que anteceden y la que se relvindliea en la
slguiente.
N OoT A

B resumen la Patente de Introduccién que se solicita,
recacra sobre las siguientes reivindiéaciones.

10,~ METORAS EN MAQUINAS HERRAMIENTAS PROVISTAS DE CA-
BEZAL REVOLVER AJUSTAELE ANGULARMINTE, alrededor de un eje mediante
incrementos iguales para poner en relacién operativa cualquier némero
de herramientas rotativas, caracterizadas porque afeotan esenciale
mente a una unidad de impulsién para accionar la herramienta seleo—
cionada, y acoplada a la herramienta seleccionada solamente cuando
la herramienta est& en posicidn operativa, medios para ajustar ane
gularmente ol cabezal, un ocarro sobre el que se monta el cabezal '
y movible hacia y desde el trabajo, y un pasador de presién retira~
ble para permitir al cabezal su ajuste angular, la combinacién omn
aquello de una transmisién de enspgia para retirar el pasador de pre-
sién, para desconectar el acoplamiento, para operar los medios de
ajuste y pare devolver al pasador de presidn y al acoplamiento las
posiciones de enganche a la terminacién del movimiento de ajuste,
todo ello en respuesta al movimiento del carro en direccidn que se
aleje del trabajo, e incluyendo una palanca que tenga dos resaltes
respectivamente para operar el pasador y el sooplamiento; un embra-
gue de una sola ravolugz.ép,, un leva que opere la palanca y movida
por energis suministrada'*al embrague; y-un miembro transmisor de
fuerza para operar el embrague y sacado de la posicién transmisora
de fuerza mediante la inidiacidn del movimiento de la palanca por
la leva,

20, MEJORAS EN MAQUINAS HERRAMIENTAS PROVISTAS DB Ca-

conbinacién una parte de embrague rotativo que tiene una cara oon
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wo o nds rebajes; una parte de embrague deslizable que coopera con
cualquiera de 10s rebajes exigtentes en la parte del embrague rota~
tivo y retirable de la parte del embrague rotative; un miembro de
oje coaxial con la parte del embrague rotativo y que tiene un paso
de guia para la pa:r.'};e re‘bira_?le del emprague; siendo accionado di-
cho miembro de eje ocuando Ala'tpa‘rte deslizable del embrague se acopla
al rebaje; una ballesta llevada por el miembro de eje paz:'a. empujar
a la parte retirable del embrague hacia la posicién de enganche,
teniendo dicha ballesta un borde que coopera con una superflicie de

la parte deslizable del embrague para mantener la citada parte re-

" tirable del embrague en posicién para la cooperacidn con los reba-

© jes existentes en la parte rotativa del embrague.

38,- MEJORAS EN MAQUINAS HERRAMIENTZS PROVISTAS DE CA-
BEZAL REVOLVER ATUSTABLE ANGULARMENTE, alrededor de un eje mediante
ingrementos iguaies'péra ponei- en pésiciﬁ_n operativa cualquier nf-

mero de herramientas rotativas caracterizadas porque, afectan a un

t ocarro sobre el que se monta, una guia para el carro, y medios para

" mover el earro hacia y desde el trabajo, la combinacién con aquello

de medios para determinar la extensién del recorride del carro para

a; cada posiocifn ajustada del cabezal, comprendiendo un tope fijo; una

! pluralidad de paradas ajustables dispuestas en sucesién para coope-

" par oon el topej una placa para sostener las ocitadas paradas; y un

)

i jes espaciados angularmente que se extienden en direccién sustancial-

mecanismo de embrague a friceidn para operar la placa en respuesta

. al movimlento de ajuste del cabezal para llevar las paradas sucesi-

;i' vamente a la posicifn aotiva.

48 .= METORAS EN MAQUINAS HERRAMIENTAS PROVISTAS DE CA~
BEZAL REVOLVER AJUSTABLE ANGULARMENTE, oaracterizadas porque, afectan

% & un mecanismo del tipo que tiene un eje de rotacidn, una parte de

embrague rotativo alrededor de dicho eje y que tiene uno o mds reba~-
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mente radial, una parte de embrague deslizable que ooopera espaciae
da de dicho eje y enganchable en cualquiera de los rebajes para pro-
porcionar un acoplamiento entre las partes, medios eldsticos para
empujar a la parte deslizable del embrague a la posicién de enganche
vy un eje (&rbol) que lleva la parte deslizable del embrague, para
ger acclonado por la parte rotativa del embrague, la combinacién con
aquello des un miembro de leva que cuando se halla en el camino del
movimiento angular de la parte deslizable del embrague alrededor de
dicho eje engrana y mueve la parte del embrague para retirarla de
la parte rotativa del embrague para desenganchar las partes del
embrague, y cuando el miembro de leva esté fuera del movimienito an~
gular de la parte deslizable del embrague, la.-citada parte desliza!-
ble del embrague es empujada hacia la parte rotativa del embrague;
un pasador sobre el que est& montado pivotalmente el miembro de levas

" un miembro transmisor de fuerza llevado (montado) pivotalmente so=

. bre un eje espaciado del pasador, para dar lugar a que el miembro

" de leva se aparte de dicho caminoy medios eldsticos intercalados
entre el miembro transmisor de fuerzas y el miembro de leva a fin
de anular discrecionalmente dicho miembro transmisor de fuerzaj me-

[y dios montados pivotalmente sobre el pasador y operados por la rotaw

| oién de la parte deslizable del embrague alrededor del eje del em~

brague con el fin de llevar al miembro transmisor de fuerza a la po-

f sloién inactiva; y medigp, eldsticos intercalados entre el miembro de

| leva y los medios para mover el miefbro transmisor de fuerza, para

“ empujar al miembro de leva hacla el citado camino del movimiento an-

i: gular,
1! 58,= MEJORAS EN MAQUINAS HERRAMIENTAS FROVISTAS DE Ch-
}. BEZAL REVOLVER AJUSTABLE ANGULARMENTE, ocaracterizadas porque, afec—
’ tan & un embrague de una sola revolucidn que tieme un par de partes

“ de embrague adaptado para cooperar en la transmisién del movimientos
|
i
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siendo mévil una de las partes del embrague hacia y fuera del engra-
ne de transmisién con la otra parte de embrague; medios para empu—
jar a diche una de las partes del embrague hacia la posicibn de en-
grane con respecto a la otra parte del embrague; y un mecanismo pa=
ra mover la dicha una parte dlgl embragug hacia y fuera de la posi-
cién de engrane ocon respecto éﬂ“é otra parte del embrague, que com=
prendes un miembro de leva mévil que tiene una superficie de leva
gue coopera con la dicha una parte del embrague para engranar y sa=
car la citada una parte del engrane, cuando el miembro de leva estd
en ung posicidn, y en una posicidén alternada liberar la citada una
parte del embrague de forma que dicha una parte del embrague pueda
engranar a la citada otra parte del embrague; un miembro transmisor
de fuerza llevado pivotalmente por el miembro de leva para empujar

el miembro de leva a dicha posiocién alternada (alternativa); un to-

- pe (estribo) para engranar el miembro transmisor de fuerza y dar lu~

gar;por ello a que el miembro de leva se mueva para liberar a la
dicha una parte del embrague; y medios operados por rotacién de di-
cha una parte del embrague debidos al engrane de las partes de em=
brague, oon el fin de sacar el miembro transmisor de fuerza de la
posicién operativa,

68 o= METORAS EN MAQUINAS HERRAMIENTAS PROVISTAS DE Ci-
BRZAL REVOLVER AJUSTABLE ANGULARMENTE, caracterizadas porque, afec—
4an a una combinascin como la expuesta en la reivindicacion, 5 en
1a que los medios operados por rotacidn de dicha una parte del em-

brague ostén constituidos por una palanca montada sobre pivote sobre

| al miembro de levaj y la combinacidn ulterior que incluye medios

elistiocos intercalados entre la palanca y el miembro de leva para
empujar a 8ste Ultimo hacia su citada una posicidn,

7%,~ METJORAS EN MAQUINAS HERRAMIENTAS PROVISTAS DE CAe
BEZAL REVOLVER AJUSTABLE ANGULARMENTE, caracterizadas porque en
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un mecanismo del tipo que tiene un eje de rotacidn, una parte ro-

tativade embrague alrededor de dicho eje y que tiene wno o més re~
bajes espaciados angularmente que se extienden en wna direccién
sustancialmente radial, una parte deslizable de embragus que cOOpe~
ra (opera al mismo tiempo) espaciada de dicho eje y engranable en
cuaiquiera de lds rebajes para proporclonar un acoplamiento enire
las partes, medios elisticos para empujar a la parte deslizable
del embrague & la posicién de engrane, y tn eje (&rbol) que lleva
la parte deslizable del embrague, para ser acocionada por la parte
rotativa del embrague, la combinacidn con aquéllo de: un miembro
de leva montado sobre pivote que pueda ser colocado en el camino
(trayeotoria) angular del movimiento de la parte deslizable del em-~
Brague ¥ que tiene una de las posicifn es en la cual puede sacar
la parte deslizable del embrague del engrane, asi como para mante=
ner la citada parte del embrague en la posicién de desengranado
(desembragado)s teniendo dicho miembro de leva otra posicién en la
oual dicho miembro de leva libera a la citada parte deslizable
del embrague para el engranaje oon la parte rotatoria del embraguej
medios de transmisidén de fuerza para empujar momentaneamente a di-
cho miembro de leva a la oitads otra posicién; una palanca montada
sobre pivote scbre el eje de movimiento del miembro de levay y me=
diog que forman una superficlie de leva movibles angularmente con
la parte deslizable d_g%’ embrague alrededor del eje de rotacidn del
embrague, a fin de empu;jhﬁ.r a la pdlanca a la posicidn que anula
a dichos medios de transmisién de fuerza tan phonto como la parte
deslizable del embrague es movida angularmente por la parte rotati-
va del embrague.

8%,~ Se reivindica por Ultimo, comodbjeto sobre el que
han de recaer la Patente de Introduccidn que se soliocita, MEJORAS
EN MAQUINAS HERRAMIENTAS PROVISTAS DE CABEZAL REVOLVER AJUSTAELE
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ANGUL ARMENTE,
' Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente Memoria que consta de velntidos paginas mecanografiadas y di-

bujos que se acompaiian.

4 Yo Madrid, 22 de Julio 1.966

BERNARDO UNGRTA
'. . PeDe
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