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"Perfeocio-nam;entos en la construccidn

de néquinas de amslar."
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Follcilante: THE CARBORUNDUM CQMPANY, entided norbeemericans,
residente en: 1625 Buffelo Avenue, Niagara Falls,
New York. BE. UU. de A.

Este invento se refiere & perfeccionamien=
tog en méquinas de amolar y, de una forma més particu-
lar, aﬁrectificaﬁo_ras del tipo empleadsc en la prepara=-
cién de superficies de rectificedo de desbasbtes planos

5e § tochos de acero semiacebados para prapararles oon el
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fin de laminarlos y formar planchas.
‘ Las mféquinas de amplar 6 rectiflcadoras de

este tlpo, seglin se han empleado hasta el momentc han es
tado sometidas a limites de velocidad de trabajo y cos-
to de operacién. Siempre se ha deseado poder conseguir
mayores velocidedes de superficie y préoticas perfeccio
nedas del tratamiento de metales, pero las miquinas ddg
ponibles hasta el mimento ne han sido adecuadas para con
segulr éstos resultados.

Une de los fines de Sste invento es perfec-
cionar la construccidn de m&quinas de amelar que puedan
funcisnar a velocidades sensiblemente superiocres a las
empleadas hasta shora y con un menor coste de operacidn,

Otrec objeto del invento es proporcionar una
regulacidn 6 control positive de la presién de.amoladura.

Otra finalided més del invento es proporcig
nar el funcionamiento de la pledrs esmeril elrededer de
un punto de pivets que se halla en linea directa con el
eje de salida motor que acclona a la piedra consiguién-
dose asi uni control sensitive que elimina toda vibracién
lateral posible. El arco del movimiente de rotacidn deg
de el punto alto de pivote proporciona al operacic un am
plio recorride sensitive y un acabado més liso de los dg
fectos profundos existéntes en los tochos. De &sba for-
me, se puede obtener una presién omnstante que se halle
directamente relacionada con la configurscidn de la su~
perficie del tocho 4§ desbaste planc.

Otro objeto del invente es proporcionar un
contacto constente a profundidades de corbe conbroledas

& diversas velocidades del carro en el manejfoc de la pis
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Estos objetos se pueden conseguir, segtin una
modalidad del invento, montande la muels con meovimiento
de rotaclén 4§ baelanceo en arco con respecto a la pieza
a labrar alrededor de un punte de pivote 6 sje central
que se halla directamente sobre la linea central de la
muela. Con ése tipo de sustentaclén se puede conectar
un cilindro de acclonamiento al soporte de la muela en
uno de sus lados para proporclonar de hecho una suspen-
gién de tres puntos de la muels medlante les cuzles se
puede efectuar un control sensible eliminands toda posi
ble vibracidn lateral.

El largo radio de muela proporcionads por és
te dispositivo produce una superficie de muele més pla-
na, contacto més anche y, naturalmente, un acabado més
fins. Il aren de basculamiento desde la cabeza 4 punto
superior de pivete proporciocna un amplic recorride de
contacto y un aosbado més suave de les defsctos profun-
dos en las superficies del materisl. El esfuerzo repen
tino en las esquines de la muela queda considerablemen—
te aliviado por el arce generads en el punte superior
del pivote.

El conjunte de eje y guarda van montados en
forme pivotal sobre un eje en lines con el eje mator de
la reductora de velocldad § caja de caubic. Esto permite
que la muela abrasiva gscile por el arce mencionads sin
torcer las correas en V 4 otro tipo de transmisién y men
tiene una conexién de accionemiento directo con la mnisma
en todes las posiciones del movimiento basculante. Un ci

lindre hidréulico de doble accionamiento efectda el mevi-
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miento basculante.

De preferencia, la muela se sostiene sobre wun
extremo de un brazoe pivetads, que v& montade en forma pi
votal y sugpendido de un carrs adeptads para correr sobre
carriles en sentido longitudinel, mediante los cuales el
carrs se vé guiado en su movimients de avance y retroce-
80 pare moverse 1ateralmente con respecto 2l material g
labrar. Tl meovimients de balances § basculamiente del
braze pivotado no solamente mueve a le muele para que se
bonga en contacto con los tochos § deshastes y para reti
rarla de los mismos, sino que esdemds permite a la muela
geguir la configuracidn de las superficies del meterisl.

La méquina disrone de cilindres hidréulicos
pera hacer bascular el brazo verticalmente s bre su pivg
te con respecto al carrs y se pueden usar cilindros adi-
cionales U otro dispositivo para mover el carrs lengitu~—
dinelmente con respecte &l omerps en el que v& montado.
Il cuerpe, & su vez, esté preferiblemente adaptado para
moverse en sentido transversal a lo largo de los tachos
6 desbastes y puede ir montaede sobre carriles pare efec-
tuar dicho movimiento. Todos éstos dispositives se ha-
llan baja contrel del operario que puede estar situads,
sise desea, en un lugar conveniente de la méquine como
puede ser, por ejemplso, una caebina insteladsa en la méqui
na. De éste modo el opereris puede hallarse cerca de la
superficle de trabejo y tener una plena visidn de la mig
ma.

Esta forma de reslizacién del inventes se ilus
tra en losg plancs adjuntes, en los ques

La Figura 1 es una vista en perspectiva de 1g
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méquina, con la muela en posicién de funcionamlento;

Ta Figura 2 es una vista de costado de la m&
quina con la muele extendida y levantadaj

Le Figura 3 es un alzado del extremo de la
muele de la mAquinaj

- La Figura 4, es una vista similar del extrems
trasero de la méquina;ki“" ’

La Figura 5 es una vista de un despiece en
perspectiva del brazoe pivetado y carre, con las plezas
principales separsdas unas de otras;

La Figura 6 es una vista parcisl de costado
del cuerpo de le méquina, de la que se han omitids algu
nas piezas & lustra el dispositive transversal de la mig
me;

La Figure 7 es una vista de coatado, que re-
presenra el lado opuesto de la Figura 2;

La Figura 8 es una vista detellada de seccién
transversal del conjunts de le muela abrasiva, tomeda de
la linesg 8--8 de la Figura 11;

La Figura 9 es wna vista en planta superior
de le méquina, con lea rmuela replegeda;

Le Figura 10 es una vista detallada en seccidn
del mecanismo de trensmisién de la muela cuande se halla
mentada en un 4dngulo de 452,

Ia Figura 11 es una vista de costado de la mue
la sbrasive y su guarda;

La Figura 12 es una vista en plante superler
de la misms;

Ta Pigura 13 es una vista en slzado en fngulo

recto a la Figura 12, con ciertas partes en meccidn;

le Figure 14 es una vista esqueméitica que ilug
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tra los movimientos de balances de la muela abrgaiva;
7 La figura 15 es una vista de costads detalla
da que representa la muela en un éngule de 452;

) Da Figurse 16 es una viata detallada en glzap
doy parcia;mente en seccién, que representa el dispositi
vo motor del ouerpo; ]

Ia Figura 17 es una vista detallada de costg
do que representa una modificecidén en la muele abrasiva;

La Figure 18 es une vista en plents superior
de la miema; 7 )

La figure 19 es una vista de costedo de la
misma; y _

Le Figura 20 es una vista en secclén detalla
de de la misma. ) )

_ La modalidad del invento ilustrada_en 195 rla
nos tiene la :eotifiqadora monteda en un cuerps apropisde,
gengralmeqte_indioado por el qﬁmero 2, que puede moverse
a.lo.largo_de la superficiq gsobre la que se gustentan 108
toohoq é desbastes para efecﬁuar las operaciones de trata
miento dq la superficie de los mismos. Por consiguiente,
el cuerpo 2 esté provisto dq ruedas 4§ monﬁadas sobre ce=
rriles apropiedos 6 sobre los que puede correr la méquina.
Se puede gmplgar cualquier dispositive motor apropigdo ra
ra imprimir moifﬁigﬁtb e la méquina a lo large de los oa-
rriles 6. ' | ]

En la forma de reslizacién del invents ilustra
da de una forme partiouler en las Figuras 4 y 16, las rue-
das 4 del lado del carro 2 van montadas sobre ejes con cha
veta 5 y se hgllgn provistas cadga una con una rueda dentaw

de 7 en el eje correspondiente. Una cadens de rueda dentsa
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da 7 en el eje correspondiente. Una cadena de rueda den
tada 9 ge extiende sobre la rueda dentada 7 y sobre una
rueda dentada situada en el eje de un motor 11, que pue-
de ser un motor hidréulice montads en el carrs 2. Se pug

5 de usar una rueda dentada tensora § de compensacidn 13 en
tre medias’'de la cadena 9 para variar la tensién de la
misma. AL funcionar el Botor 11, la cadena entrs en ac-
cién para mover lag ruedas de traccidn 4 y empujar al cuer
po 2 & lo largo de los ocarriles 6.

10. El cuerpo 2 egté provisto de paredes vertica-
les opusstas, indicedas de una forma general en 8 y 10,
representadas de una forma particular en las Figuras 2 y
%, respectivamente, que proporcionan sustentacién al me~
canismo de acclonamiento de la muela. Sobre las paredes

15. 8 y 10 se encuentran sustentados los carriles 12 que se
extienden, respectivamente, a través del ancho de la mé-
.quina ¥ sobresalen laterslmente del lado donde se halla
le muela g modo de viga voladiza. Estas partes- salien-
tes egtén adaptadas para extenderse en direccidn al so-

20 porte del materisl a labrar 8 sobre dicho soporte en el
que se pueden acoplar los tochos é desbastes para el tra
tamiento de su superficis.

Cada uno de los carriles 12 estd compuesto,
preferiblemente, por una estructura de nido de absja que

25. ofrece lag ventajes de resistencia y disipacién de calor
durente el funcionamiento de la miquina. Ia estructura
de nido de abeja est4 compuesta de una place vertlcal 14
que forma la superficle interier de cada rail 12 y tilene
una placa 16 que se extiende lateralmente con respecto a

30 la placa 14 intermedie al ancho de le misma.
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Ta placa 16 se halle reforzade en los lados
opuestos por secciones de place § cartelas de unién 18
que se extlenden en sentido vertical geparadas longitu-
dinelmente entre si, desde la pleca 16 hasta la place
de base 20 que se hella asentada sobre la superficie su
pericr de cada una de las paredes 8 ¥ 10y hgeig arriba
hasta una placa superior 22. Estas piezas pueden ir sol
dadas é f£ijadas de cualguler otre modo adecuado de una
forma rigida para formar une estructura fabricade en ni
do de sbeje de gran resistencia con relacién al pesoc que
tienen que soportar, cuya extructura proporciona propie
dades de disipacién del caler. ILos miembros de carril
24 se hallen montados en las placas superiores 22 de les
carriles 12 y se extlenden en sentide longitudinal ocon
respecto a los mismos précticamente por toda la longi-
tud de los railes respectivos.

Montado Sobre les carriles 12 hay un carro,
indicado en 26 de una forma general. Seglin se ilustra
en las Figuras 3 a5, el carro 26 se extiende formando
puente entre los railes opuestos 12 y vén montade sobre
los mismes mediante rodilloes:28 que ruedan sobre los elg
mentos de carril 24.

El carro 26 comprende un miembro de puente
30 de estructure soldada que se extlende transversel-
nente de un lado la otro de 12 méquine entre los railes
12. En los extremos opuestos del miembro de puente30
y dependiendo del mismo existen unos miembros de sopolr
te lateral 32, situados ambos entre losmiles separe-
dos 12 en las caras interiores de los railes respecti

vos y aedyacentes a los mismes.
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Los rodillos 28 estén montados en las caras ex
teriores de los miembros de soporte lateral 32 adymcentes
8 los bordes superiores de dichss miembros de ssporte en

una relacién de rodadura sobre los miembros de carril 24

de los railes.

. Los railes 12 estén también provistos de miem-
bros de carril de guia &‘10 largo de sus superfiofes inte-
riores 34, segin se ilustra en la Figura 6. Ios rodilles
36, montados en los niembros de soporte lateral 32, se app
yan lateralmente contra los miembros de carril 34, gulande
por tanto &l carro 26 a lo largs de los railes 12, y entre
dichos railes, desde una posicién précticamente como la re
presentada por las lineas disqontinuas en la Figura 6, has
ta une posicidn en los extremss opuestos de loe railes to-
talmente extendide con respecio a loes mismps, segin se
1lustra en las Figuras 1 y 2.

Bl movimiento del ocarrc 26 se consigue median-
te un dispoeitive hldréulico motor, indicade de una forma
generel en 38 en la Figura 6, conectado pivotalmente en un
extremo en 40 con una parte extrema del rail 12 y en 42 a
uno de log miembros de soporte lateral 32 del ocarro 12.

El dispositivo motor 38 se representa en forma de un con-
juntq de oilindgo ¥ pistén hidréul%oo ocon el vAstage del
pistén conecﬁado & uno de los puntos de plvote mencionados
¥y el cilindro conectado &l otro de los puntos de pivete re
feridos y se puede acorbar d alargar paera efectuar los mp-
vimientos del carro segin se ha desorito. _

Bxtendiéndosze loggitudinalmente entre loa rai-
les laterales 12 y por debajo del oarrs 26 hay un brazo o
aguilén 44. EL brazo o sguilén 44 es de estructura solde~
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da pare el montaje y sostén de las pie_zas de aocionamiento
de la mé.quina.. Se extiende por debajo del carro 26 a lo
largo de ;os railes 12 y se proyecta en sentids lateral en
el extremo de la muela més allé de los exbtremos de los ral
les, segin se iluetra en las Figuras 1 y 2.

El brazo 6 aguildn 44 tiene placas laterales
opuestas 46 relativamente préximas a las caras interiores
de los niembros de aoporte lateral 32 y sltuadas entre ai
chas ceras (Figuras 3 y 4). Estas placas de soporte late
ral 46 llevan montado un eje de sustentacién 47 que se ex
tiende de une forma continua de un leds a otro del brazo
é aguildén 44 = través de un tubo separador 49 que se ex-
tiende formande puente entre las placas labterales 46.

Ios extremss opuestos del eje 4;7 sobresalen de las placas
formands unss ejes cortos de soporte 48 montados en los
cojinetes 50 que van montados en las partes inferlores de
los miembros laterales 32 del ocarro. Estas piezas 48 y
50 forman asi un soporte pivotal para el aguilén 44 en el
carro 26 y montan el esguildn de forma que tenga n;ovimiento
basculente en el eje del pin'te_48-50, en sentido ascen-
dente y descendente ‘con respecto al carro.

El brazo o agullén 44 sustente a un motor 52
asentado sobre una placa de estante 54 (Figuras 4 y 5)
que 8e extiende “e'ﬁ‘ft;fé las placas laterales 46 del aguilén
en el extremo traserc del mism;. El aguilén sustenta tam
blén una caja de engranajes 56 asentada sobre una plaoca
de estante 5‘8_ que se extiende entre las places laterales
46 del esgullén 6§ brazo. EL motor 52 esté conectads con
las piezas de acclonamiento de le caja de engranajes 56

mediente un eje motor 60. La sallida de la caje de engra~
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najes 56 es un eje 62,

El aguilén 44 se halle montado con movimlento
oscilatorio sobre el soporte pivotal 48-50 mediante un par
de dispositives hidréulicos motores 51 situados en los la-
dos opuestos de dicho aguildn. Ceda uno de estos disposi-
tivos motores se ilustra en forma de un conjunto de oilin-
dro y pistén de doble ao0ién (Figura 5), conectads pivetel
mente en un extremo, en 53, oon el miembro de soporte late
ral respective 32 y en el otro extrems, en 55, con un so-
porte de ménsula 57 en la cara exterior de la place de so-
porte lateral 46 del brazo 6 aguilén.

Mediante los dispositives hidréuliocss de dable
aocién 51, se puede levantar el aguilén 44 para subir su
parte extrema de acoclonamients o hacerse descender para
gplicar una presidn hacia abajo contra el material que se
estd labrando, segin se explicard con mée detalle més ade-
iante. El eJe motor 62 esté provistc de una polea 64 co-
neotada mediante correas 66 con una ypolea 68 para efectuar
el movimiento conducide de éste dltima.

Una forma de conjunto de véstggo ge ilustra
oon detalle en la Figura 8. BEste conjunto comprende un
eje motor 70 en un extremo del qual va montadsa la polea 68,
El ele motor 70 se hella montado en los 6ojinetea 72 en un
manguito T4« De esta forma, el funclonamients del eje mo~-
toxr 70 se efectie mediante la trensmisidén 66 desde el mo-
tor 52. Un yéstago 76 8¢ haella conectads mediante el en~-
gransje 78 con un extremo adyaoente del eJe motor 70
El véstago 76 se halle montado en una csja 80, en los coji
netes 82 y 84 de lg nisma. El véstago 76, por consigulen-

te, es8 mocionado por las correas 66 desde el eje § linea
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central del ejes motor 62. 4 )

Montado en el extremo exterior del véstage 16
se halla un plato transmiser 86 que tiene unsa bride posti
ze 88 conectada por medis de pasadores 90. En 92 se ilus
tre une muela abrasiva amordazade entre las bridas o ple=~
tos 86 y 88. Estas plezas se mantienen apretadas contra
la muela 92 mediente una tuerca espaciadora 94 roscads en
le parte saliente del plato de trensmisién 86.

Una guarda 96 se extlende sobre la muela 92 y
alrededor de la parte superior de la muela, fegin se ilug
tre de una forma particulsr en las Figuras 8, 11 ¥y 13.
Esta guarde 96 esté provista de una parad trgsera 98 que
ge apoysa contras un saliente 100 en el extremo dela.ntqro
de la oaje del véstage 806 T7. Unas nex:vaduras_ 12 for-
medas en la cara posterieor de la pared 98 . alojan en
forme deslizante al saliente 100 entre si segin se ilus-
tra en las Figuras 11 y 12 ZEn el saliente 100 hay i'qr-—
madas unas ranuras verticales 104 por laa que pasan los
pernos de monteje 106 que roscan en la pared 98 de la guar
da 96« Este dispogitivo forma un soporte regulable para
la caja del véstago y el véstago en la guarda 96, =l par
que proporciscna un ajuste vertical con relacién el misme
para compensar la diletacidén de longitud de la correa de
trensmisidn 66. e

" Ie guafdg 96 se sustenta mediante un par de
brazos 108 conectados entre sl de una forma rdgide medien~-
te un dispositive de fundioién 110. Tos brazos 108 y el
dispositive llq ven sustentados en forma piyotal sobrq un
eje 1132 nontado en la cajae 114 en el extremo delantero del
aguilén 6 brazo 44.
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La guarda 96 estd proviste de una DPlaca de cu
bierta 116 que clerra el lado exterior de la guarda. Ia
placa de cublerta 116 est& también provista de brazes 118
sustentados sobre el eje 112 en el que vén montades 4s-
tos brazos 118. La placa de cublerta 116 vA acoplada sg
bre la guarde 96 mediente armellas con espiga roscads 120,
conectada en un extremo\:Znia guarda y acopléndoselen los
salientes ranurados 122 en el extrems opuesto de las ar-
mellas. De &sta forma, la cubierta 116 puede subirse con
respectn a la guarda 96 para dejar access sl interier de
dicha guerda pera reponer le muela 92, por ejempls, § con
cualquiler otro fin.

El conjunto de amolar, que Comprende no Sola-
mente la muela 92, gine también el véastago, caja del vés-
tago, etc., puede ajustarse respects a la lines central
del eje 112. Este ajuste se lleva a cabo en la forma ilus
frada en las Figuras 13 y 14.

Segin la forma de realizacién del invento lusg
trade en los plancs, es preferible emplear un c¢ilindro hi
dréulico de doble accidn 124 para les fines del invento.
El eilindro hidréulice 124 adepte la forme de un conjunte
de plstén y cilindro conectado en forma pivotsl en un ex-
treme mediante tetones 126 con un lads de 1la ceja 114 y en
128 con un soperte de cojinete 130 montade en la caja del
véatago 80.

Por las Figuras 13 y 14 se ver& que el conjun
to de la muela se hella montade asi en el extremo exterior
del aguilén 44 para que la muela 92 tenge un movimiento bag
culante con respecto al material W alrededor de la linea

central del eje 112, cuya linea se halla situada directa~
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mente sobre le muela en un plans vertical por el difme-
tro de la muela y perpendicular al eje de rotacidn de 1a
misma. Esto proporcisna, de hecho, unae suspensidn de
tres puntos de la muela, uno de los cuales es un cilin-
dro de doble accién que proporciona un contrel muy sen-
8ible eliminande toda posible vibracidn lateral.

El largo radio de la muela desde la linea cen
tral del eje 112 a la superfleie del materisl g labrar en
el punto de contacto con la muela proporcisna una cara de
muele plana, un contacto mAs amplic y, naturalmente, un
acebado més fino. Ia muela puede osoilar alrededor de &s
te oo a travéds de un arce sustancial gque puede ser del
orden ds 152 (Véage la Figura 14), y que properciona al
operaric un amplio recerrido sensitive y un acabado més
lisoc de los defectos profundos. El esfuerzo stbite ejer
¢ido sobre las esquinas de la muela se vé considerable-
mente desahogado por el arco generado desde el puntoc su-
perior de pivote provisto por la linea central del eje
112 sobre la muela.

Bl véstago conductor de accionamiento de la
muela, suspendido de la guarde 96, est4 bambién pivatade
alrededor de la linea central del eje 112. Egta linea
central se halla situaeda en linea mn la linea centrsal
del eje motor 65‘3@ 1la oajq}defgngranajes? Esto permite
oscilar § basculer & la muela 92 en un arcs del orden de
152 8in forcer la trensmisién de correas en V

. Le muela queda enclavada en cualquier pesi-
cidn de funocionemiento con respecto a &ste arco median-
te el cilindro hidréulics de doble accidn 124 que se pue

de mover en ocuslquier direccién para hacer oscilar & la
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muela, 8i se desea, por el arce mencionado. Las fuer-
zas ascendente y horizontal ejercidas por la muele que-
dan contenidas en el eje de Pivote 112 directamente go-
bre dicha muela, pero en cojinetes ampliamente separadns
113 en los que V4 montado el eje en los lados opuestos de

€

la caja 114, e .

Esta méquine preporciona un contrel directs
de la presidn de rectifiecado que se obtiene utilizando
los dos cilindrgs 51 paras menejar la pesada masg del Con
Junto del aguildn y las plezes que éste Soporta. Estos
cilindros pueden funcionar en direccién descendente 4 as
cendente § en ambas direcciones aplicands una presién va
riable en ambos lados de los c¢ilindres.

La fuerza descendente diferencial puede ajua~-
tarse & la presién deseada que proporcione una cgbheza de
amoladura muy rigida y asegura un contacts constante. T1
grado de le asi llamada presién constante que se ha de ob
tener de éste tipo de sistema se ha de relacisnar con la
Velocidad del carrc y la,configuracidn del %ocho 4 desbag
te. Utilizande ciertes servoreguladores accionados por
una sefial enviada desde la ocarga del motor prineipal, se
buede simular une presidn cnstante de la muela en un cier
to grado.

También se puede Ver que el vhstage 76 puede
usarse para una muela descentrada, sisae deses, mediante
dispositivos corrientes de nontaje para sujetar la muels
a la cara exterior de un Pleto de transmisidn en el eje.
La modificacidn del invento ilustrada en 1g Figura 10 eg
t4 provista de éste tipo de montura descentrada.

Las Figures 10 y 15 ilustran tambidn una dispo
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slcidn engular a 452 de la muela 92 en lugar de 2 902,
como se ilustra en la Figura 8. A4si, en la Figura 10,
un eje motor %1 tiene su linea central a 1359 con res-
pecto al eje 4 linea central del vAstege 73.' Tl eje mo
tor %1 ge halla situado en una posicidn comparable = la
situacién del eje motor 70 con respects al aguilén 44 y
funciona segin se describif anteriormente, accionade por
el motor 52 situado en el aguildn en la linea central del
eje motor 62.

El eje mptor T1 se halla conectads en su fun
cionemiento a través del engranaje 75 con el véstaze 73, el
cual v& montado en una caja 77 correspondiente de otro
modo & le caje 80 de la Figure 8. Bl extrem exterior
del véstago 73 esté provisto de un plato 87 al que se su
Jeta la muele 92 de una forma normal empleads para suje-
tar una muela descentrada.

La disposicidn angular de 402 de la muela 92
puede conseguirse en la méquina con facilidad reemplazen
do el conjunto del eje del véstago, segtn se ilustra en
le Figura 8, por el véstage ilustrads en la Figure 10y
suspendiende e 4ste dltims de un conjunie de guarda in-
dicado en-79 de una forma general en la Figura 15. El
conjunto de guarda 79 v& montade en el eje 112, suspen-
dido del misme, ywéste montaje se realliza reemplazando
los brazos 108 v la’guarda 96 gegtin se ha descrits. La
muela oscila alrededor de la linea central del eje 112
de la forma descrita anteriormente.

En éste modalidad del invento la plaoca de
cublerte se ilustra en 81 articulada en 83 en un eje ver

tical al conjunto de la guarda 79, segén se ilustra en
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la Figura 15. In el lado opuesto de la muela 92 la pla
ca de cubierta 81 se sujeta mediante un perno de fija-
cién 83 permitiendo la apertura de la placa de eublerta
para poder reeemplazar la muela 92. En todos los demés
5 aspectos éste conjunto funciona de la forma deserita an
teriormente a ,,excepcié{l de que.la muels funciona en un
eje de 452 con relaciér?‘?l large del aguilén 44 en lugar
de hacerlo en un fingulo de 902,
No se han ilustrads ocon detalle los sistemas
10. de funcionamiento, bien eléctricos 6 hidrfmlicos, porque
8e pueden emplear reguladores de tipo corriente para con
trol por parte del operario. El operario puede estar si
tuado en una cabing, indicada en 132 da una forme general,
montada en el lado del cuerpo 2, segin se ilustre en la
15, Figura 1+ Los conmutadores de pueste en merchs y demés
reguladoreg pueden estar colocades en una caja por sepg
Tado 133 montada también en un lado del cuerpo 2 al le~
do de la cabina 132.
Le muele 92 puede colocarse en la debids re
20. lacidn con respecto al materisl a labrar W, tochs, des-
baste, etc., extendiends 6 replegands eJ. aguilén 6 bra-
7o 44 con relacidn al cuerpe 2. Este se realiza median
te el cilindre hidréulice 38 (Figura 6). TE1 aguildn 44
basoula también alrededor del eje del piveote 48-50 accip
25, nando los ocilindros hidréulicos 51 para subir 4 bajar la
puela 92 con respecto a la superficie del meterial.,
Esta méquina comprende unas cuantas piezas
princlpales y toda la estructura de la méquina estéd hecha
de placas pesadas spldadas. El aguildn puede recorrer

30 hasta 1,52 mts.entre las posiciones ilustradas en las Fi
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guras 2 y 7 en los limites exterior é interior de rece-

rrido respectivemente. Se puede _cbnsegu:l.r un recorrido
adiqiona.l mediante la prolongaecién del carro del aguilédn.
Esto permite que la muel_a. ‘qrabaje en sentiido “ara.nsmrs&l
el materiel y en sentidq longi_.tud:l.ne_l medlente el movi~-
niento del cuerpe 2 a lo largs de los carriles 6.

Con esta mé_,quina ge pueden cqnseguir velqoidades de su=-
perficie de hasta 5.168 metros por minu'b‘c.

. R aguilén se halla coloocado de forma que
proporciona une néxime facilidad pare el cambic de una
mzela, cuends se repliege & la po sicidn ilustradas en le
Figure 3 y se le hace bajar a la posioidn més inferiore
La guarda de la muela 96 6 T9 bascula y se puede asd
ebrir su placa de oublierta 116 4 él con :@acilidad pal;a
canbiar la muelg. 7

El carro 2 se ilu:stra Con un canal de almace
neje 134 que se extilende & ]t° lazjgo Vde 1a pa_.red vertical
8 y se puedq extender dp une &l otro extremo dg le misma,
de un tamafls y dimensiones suficientes para alojar una
pluralided de muslas unas enclms de otras dentrs de este
ocanal 173,41 Estas se p_ueden de_;iar roda;' por el canel y
sacarse por el extremo ablerte de diche ocenel adyecente
el extremo de la méquina donde se monta le muela. Este
extremo del ocangl.tlene una placa de estanté 136 que se
extiende hacia aﬁ.{éra y dispons de un trozo doblado hacia
arriba, segln se ilgstra en las Figuras 1, 3 y 6 para per
nitir salir a una de las ruedas del ceanal 134 y pasar a
la placa de estante 136 y n}antenerse en diche posicidn.pg
ra ser morf'l:ada. en el agqilén. Con el aguildn 44 bajado a
la posicién 1llustreda con lineas discontinuas en la Figue
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gura 2 y replegedo en su totelided a tope, la muela se
hallaré colocada directamente sl lade de la posicidn de
lineas discontinuas de la nueve muela situada en el estan
te 136. Esto permite el fécil montaje de una nueva mue-
la en el véstago de le miquina sin necesidad de tener que
levantarla'mucho y sostenerla para su montaje.

Bn la medificacién ilustrade en les- Plgures
17 a 20 se llustra otra modalidad de montaje de una musla
rara un eje § véstago que mueve una muela de tipo de ani
llo que funciona en un pleno horizental de rectificado.
Esta modificacién funciona también por conexidn directa
con el ejo motqr 62 de la caja de engrenaje 56.

En 4ste modificacidn la muela abrasiva se ha-
lle indicada en 138 y es de tipo de anille, sustentada en
una place de montaje 140 a la que se sujeta con perncs 142.
La placa de montaje 140 se sujeta & un véstege 144 que se
extiende verticelmente a travéds de una caja vertical 146
Yy V& montads en cojinetes 14§ y 150.

El extremo superior del véstags 144 se conects
mediante engranajes cénicos helicoldales 152 on un eje
de transmisidn 154 que se halla situado en un alineamien-
to axial directo con el eje motor 62 al que se acopla me-
diante un manguito de unién 6 empalme 156. Este dispositi
vo forma una transmisién directa del dispositivo motor
el véstego de la muela en la linea centrel del eje motor
¥y 9in necesidad de emplear transmisidn de correa en ls
forma descrita anteriormente.

El eje de la transmisién 154 vémontado en un
manguito 158 en un lado dela caja del véstago 146 de la

que sale un manguitc 160 en direcoidn opuesta que se ha-
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1la axiglmente en linea con el menguito 158 y c¢oaxial con
el eje 154.

Los manguitos 158 y 160 estén provistes de co
jinetes cbnicos en los extremos 162 y 164, respectivamen
te, el primero de los cuales aloja al eje de la transmi-
8ién 154. Estos cojinetes de extrems 162 y 164 sirven
Para conectar el conjunto adeptador de la cabeza 138 con
el extrems exterior del aguilén 44 en monturas situadas
en lados opuestos de la osja 114 sujetas al exbtremo exte
rior de dicho aguilén. Unas placas extremas 166 y 168 se
sujetan mediante tornilles 1%0 a la ocaja 114 pare montar
el conjunto adaptador en su lugar debids en el aguildn 44
¥y suspender la nuela 138 del mismo en posicién de funcig
namiento en un plane horizontal de amsladura.

El conjuntc que comprende la caja 146 con los®
menguitos 158 y 160 v& montade en las placas extremes 166
¥y 168 de modo que oscile horizZontalmente con relacidn =
las mismes slrededor de la linea centrasl del eje de la
transmisién 154. Esto se consigue Por las conexiones
articuladas entre los miembros de leos cojinetes extremos
162 y 164 y las placas extremss 166 y 168. Este movimien
to oscilatorls puede userse pars bascular la muela 138 al
rededor de la linea central del eje 154 si se desears cam
biar el pleno de~#rabajo de la muela 138 6 para dejarla
funcionar radialmente Oontra une superficie vertical.

Este movimiento oseilatorio horizontal del cog-
Junto y la muela puede conseguirse de la forus ilustrada
en la Flgura 19. Asi, un cilindro hidréulico de doble ac
0idn 172 v& conectado entre un lade de la caja del vésta~

go 146 y el lado adyacente de la caja 114. Al estirarse
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6 contraerse el cilindro hidréulics 172, la caja del vés-
tago 146, y con ella la muela 133, pueden osocllar en sen-
tido horizontal alrededor de la linea central del eje de
la transmisién 154. EL conjunto de la calja se mueve alre
dedor del eje de los miembros de cojinete 162 y 164 en las
placas extremes 166 y }68.

Esta méqqiéé“de emplar puede tratar una varig
dad infinite de aceros y puede hacerlo de unea forma més
econémica que lo que hg 8ido posiple con las méquinas e;ig
tentea hasta el momentof Fl praZO o aguildén del véstago
44 puede trabajer con toochos é desbastes de hasta 1,52 mis
de ancho. E= Qe oonstruccién fuerte y robusta y permite
la amoladura con muelas normales é muelas gin mandril y
en posiciones anguleres diferentes.

_ Manejands la méquine bajo control hidréulico
se pueden utilizar muchas variasciones de~regulado;es que
-permitan el tratamientos de oualquiér tipo de aceros, al car
bono, inoxidable § cualquiera de lo® nuevos aceros durss.
La muela se puede ajustar pare que funcione en condioio-
nes variables y parsa que mantengg un contacto continue a
la sltura a la que ®e ha ajustado.

El conjunto de véstago y guarda ve pivotado
sobre el plano central de la muela en un eje en_linea con
el eje motor del mecanismo de tpansmiaién § motor. Egto
permite una oscilacién de amplio recorride por un arco
gue puede ser del orden de 152, pere sin que se retuerza
1s transmisién de correa en V y sin interferir el fun-
cionamiento de la transmisién. 7 ‘

A pesar de que el invento me ha descrito &

ilustrado en una forma de realizacién, se comprenderé que
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~ge puedén efechuar variaciones y camblos sin salirse del
alcance del mismo establecide en las reivindiocaciones ad

Juntes.
N 0T A

Degc:;ita suficlentemente la naturaleza del
invento, asi como la manera de realizarlo en le préctice,
debe hacerse constar que las disposiolones antericrmente
indicadas son susceptibles de mot}ificaoiones de detalle
en cuante no slteren su prineipio fundamentalj también se
hace constar que el invento se refiere a una solicitud de_
patente presentada en Norteamérica,_ con 4£eok§a. 22 d:e :Iuli_o
de 1965, ne Ser. '474.58, aoogiéndOS'e por lo tanto, a los
benefiolos que conoceden los Conveniss Intemé:cionales en
vigor, siends lo que constituye la esencia del referido
invents y por lo que se sclicita Patente de Invenoidn por
20 afios en Espafia, sobre: "PERFECCICNAMIENT(S EN LA CONS-
TRUCGCIC(N DE MAQUINAS DE AM(OLARY; ocaracterizéndose por lo
siguientes ' . )

l«= Poerfeccionamientos en la construcoién de
mé.qu:l_.nas de amolar, oaracterizados porque se dispone un
diqusi’é:wo pars montar uns muela oon mov_imiento retiate—
torio alrededor de un aje, un diqu_sitivo para sus’san_tar
el citado dispositiyp_ de montaje de la muela para que se
mieva el—conjun::;:de la nn_;.elq. alrededor de un ejg de sus-
tentacién situeds en un punte separads del eje de la mue-
la y pox encima del mlsmp y un diapositive para hacer gi-
rar dicha muele. ) _

2.~ Perfeccionanientos, segin la reivindica-
qiﬁn 1, carascterizades perque un dispositive mﬁtc;r haoce

coscilar al conjunto de la muela de una lado al otro alre-
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dedor del citads eje de sustentacién. i

) o= Per;eecioqamientos, gegﬁn las reivindiocs
olones 1 ¥ 2, caracterizados porque se oqnecﬁa un diqusi
tive motor de fluido en su funcionamiento, con el disposi
tive de montaje de la muelsa para mover direoﬁamente lg
miela en sentido 1aten§.1 e uno. 4 otre lado de un plans
longitudinagl vertical E@?:avés del eje de susﬁentéoidn&

4 ,~ Perfeccionamientos, segin las reivindica
clones anteriores, caraoterizados porque se dispone un
dispositivo motor mecénics que tiene un eje motor que se
extiende sensiblemente en_lineaulongitudinal con el eje
de sugtegtacidn y un dispos;t;vo conectgdo en su funoiqng
miento con el dispositivq motor en dicho eje motor y con
el dispositive de montaje de la muela para mover la misma.

5.~ Perfecoionamientos, segin las reivindioca

oiones anteriores, caracterizades porque dicha méquina

comprende un braze o aguilén, un eje 4 Arbol que se ex-

tiende en sentldo longitudinel al eguilén y va montado en
el mismo, un dispositive de guarde, un dispositive susten
tedo por el dispositive de guarda pare montar una mue;a
oon movimiento rotatoriec alrededor de un eje, un disposi-
tive suspendidc en forma pivetal del eje‘para el monteje
de la guards en el mismo y un dispesitivo pare hacer gi=-
rar la citada muelae. 7

6+~ Perfeccionamientos, segin la reivindioce~
oién 5, caracterizados porque el eje de la muelg ge gitua
por debajo'del citade eje 6.érbol ¥ en éngule oon respece—
to al mismo y un dispositive que funciona en la linea cen
trel del oitado &rbol y se halla conectado en su funciong

mients con le muela, hace glrar a le misms,
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To Perfeccionamientos, Seglin las reivindica

clones anteriores, caraoterizados porque la méquina com-

prende un;aguilén_d brazs, una oaja en una parte extrema
del aguildn, un eje o &rbol que se qxtien@e en sentide
longitudinal al aguilén y va montado en los ladss opues-
%os de la caja, una guarda para la muelas sbrasiva, un dig
positin sustentades por la guarda de 1g muela y £ijo ocon
respecto & dicha guarda para el montaje de la muela y que
pueda girer, un dispositive suspendido en forme pivotal
del eje o 4rbol para el montaje del dispesitive de guarda
en el misms con la miela situade directamente por debajo
del eje oltads y un dispositive que funciona en le linea
central del citads eje o &rbol y se halle oconectado en su
funoionamiento con la muele para hacerla girar, un dispo-
sitive moter de fluide situade de;tro de la caja.
8.~ Perfeccionamientos, segin las reivindioa

ciones anteriores, caracterizades porque la méquina dispo
ne de un disposit%vo que sustenta en forma Pivotal al agui
lén para que disponga de movimiente oseilateric § basou-
lante y para"subir o bejar una parbte extrems de dilche agul
1én, wn dispositivo para montar une muela en dicha parte
extrems y diqusitiVos de fuerza por fluido conectads pa~-
ra funcionar con los lados opuestos del aguildn pars apll
car movimientos.ge levantamiento@® y descenso respective-
mente & la oiteda parte exbrema durente el funolonamiento
de le muela. 7

_ 9.~ Perfeccionamientos, segin las reivindics
ciones anteriores, caracterizedes porque dicha méquina
comprende un dispositive en el que monta el carrs para

que se mueva el conjuntc en avances § retrocess, un brazs
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o aguilén que se extiende hacia adela_n‘beﬁ hacia atrés
con relacién al carro, un dispositivo que moqta en forma
pivotal el aguilén en el carre con mavimiente oscilante.
una muelsa »mon'hada para funcionar en el extremo exterior
5e del aguilén, y dispositivos de fuerzae por fluide que Co~
nectan la-parte extrema exterlor del aguilén con ocarros
gituedos en los lados g‘p?les‘tos de dicho aguildn para apli
car de une forma alternaetiva movimientos de levantamien=
to o descensc a la muela durante su funclonemientoe
10. 10~ Perfecoionamieﬁtos, seglin las reivindica
ciones anteriores, caracterizados psrque ocomprende un dis
positlve que monta a dicho ouerpe con meovimiento de con-
Junto, un dispositivoe motor para mover & dicho cuerpo, ou
yo cuerpo dispone de .lados verticales egpaciados, unos
15. rgiles montades en los ledos _extend:pdos en sentido parale
lo, un carroc montade sobre los railes formande puente en-
.tre elleos para moverse Sobre los ralles en sentido longi-
tudinal, un sguilén que se e;rtiende por debajo del carro
pivotado en el mismso entre los railes, un dispesitive pa-
20. ra hacer oscilaer al aguilén en una direccién verticel res
pecto a8l cuerps y una muela montada en la parte extrenms
exterior del aguilén.
1l.- Perfecoionamientos, segtn las reivindiocs
ciones anteriores, caracterizedos porque la méquina com-
25, prende un eje o érbol que 26 extlende de lado a lado del
carro, un dispositive que sirve de cojinete a las partes
extremag en eje o &rbol en el carro, un manguito 4 canmisms
que rodea al eje y se extlende entre los oltados lados
opuestos del carro, un dispesitive que montae el aguilén en

30. dicho mangulte o camisa, un dispesitive para haecer basoular
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_ &l aguilén en direccién verticel con respectc al cuerpe

y una muele montada en la parte extreme exfterior del agul
1én.

12~ Perfeocionamientos, segﬁn las relivindics
cionea enterisres, caracterizadea porque la mencionads
néguing comprende una estructura de armazén, un sguilén
alargedo, un dispositivo que monta una muela en unea par
te extrema del =zguilén, un dispositivo que sustenta al
aguilén de una forma pivetal en la estructura de armazén
para que la muele fenga movimients oscilante verticel y
pera que tenga dicha muela un movimiente de conjunto en
el aguilén desde una posicién adyacente a la estructura
del am:mazén a una posicién separada del misms, un dispo-
sitivo que forma un receptéculs para muelas en la estrug
turs de armazén con une abertura de access al leds de la
muela montada en la méquine cuande se halle en la Posi-
cldn replegeda cibtada, y un soporte pars la muela en el
lado exterior dq la citeda abertura para mantener unsa,
muela en pos}oidn de ser monteda en el aguilén.

13. Perfeccionamientos, segin las reivindica
ciones anteriores, caracterizedos porque la méquina com-
prende un eguilén, un dispesitive que sustenta al agui-
1én pare que tenge un movimiento longitudinal de conjun=-
to, un disposiﬂ.vo motor montedo en el asguilén que dispo
ne de un eje motor, un conjunto de acclonamiento de la
muela que comprende un eje de transmisidn alineado axial
mente oon el citedo eje motior y un dispositive que conec
ta al ej_e motor con el eje de transmisidn para su funcip

naniento.

l4+= Perfeccionamientos, segin las reivindica
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9i§nes anteriores, caracterizadea porque la méquina com-
prende una ceja de montaje y un eje de trgnsmisi6n, un
diepoaitiw{o que n_xon’qa la caja en el aguilQn ocon el eje de
trensmisién alineedo exialmente con el eje motor y un dig
poaitive que conecta al eje motor ocon el eje de tranami-
sién y forma una oconexién de ascilonamiento con el mismos

15e- Perfe%‘&l‘onamien‘bos, segin la reivindice-
cién 14, caracterizedos porque comprende ademés une muela
y un véstago conectado oon el eje da transmisién y montae-
do pera girar en un eje vertical que intersecta a la 11~
nee central del eje de 'l:ransmisidr_u

16.~ “"Perfeccionanientos en la construcceién de
méqu;nas de amolar" tal y como queda sustancialmente des
memoria & 1llustradoc en los adjuntos
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