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MEMORIA DESCRIPTIVA 
para solicitar

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N
e n

E S P A Ñ A  

por VEINTE años
a nombre de GUSTA VE A. SEEWER, de nacionalidad suiza, residen­
te ai Heimiswilstrasse 42, Burgdorf, Cantón de Berna, Suiza,por 

"UNA DISPOSICION DE MESA DE TRANSPORTE PARA MAQUINAS 
EDABQRADQRAS DE MASASE

El invento se refiere a una mesa de transporte para 
máquinas elabora do ras de masas, en la que una cinta de trans­
porte sin fin, cefrada en sí, se mueve sobre un rodillo de ac 
oionamientó y un rodillo de inversión^

En los talleres de panadería y pastelería de media­
na importancia, es siempre muy reducido el sitio disponible 
para la instalación de máquinas de trabajo. Por este motivo 
han encontrado entrada durante los últimos años en tales ta­
lleres máquinas universales, cada vez en una mayor extensión'* 
Un tipo de realización de tales máquinas puede, con ayuda de
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unos pocos cambios manuales, ser adaptado a ©lección para 
el laminado de cintas de masa, o jara el amasado prolonga 
do de productos típicos de panadería, a efectos de elabo­
rar Mproductos finos de panadería", tales como, panes alar 
gados, trenzas, barritas, etc*

Si tales máquinas están hechas para ser servidas 
por un solo hombre, entonces la pieza de masa destinada a 
un amasado prolongado se deposita sobre la cinta de trans­
porte de acarreo; pasa entonces a la zona de amasado de 
los dos rodillos, y seguidamente a la de un tapiz de arro­
llamiento que coopera con la cinta de transporte de retira 
da; el rollo de cinta de masa cae, a través de una chapa 
de desviación, sobre una tercera cinta de transporte, que 
se extiende por debajo de.las dos cintas de transporte ya 
mencionadas y de una placa de amasado, a todo;lolargo de 
la máquina, siendo sometido el rollo de cinta de masa a 
un proceso de amasado prolongado* El "amasijo" listo cae 
por el extremo de carga-de la máquina sobre una .chapa de 
soporte. Esta chapa debe ser lo suficientemente.larga pa­
ra poder acoger varios de estos amasijos ;\y-.-ha de. ser li­
bremente accesible desde arriba, es decir, sin que se vea 
estorbada por la cinta de:transporte de acarreo. .Para el 
tipo de empleo de la máquina citado en primer.lugar (lami­
nado de cintas de masa) debe esta cinta de transporte de 
acarreo,no obstante, ser ,1o más larga posible. Ahora bien, 
al mismo tiempo ha de tener la máquina una longitud cons­
tructiva lo menor posible, por motivos de las reducidas 
Circunstancias de espacio'*

El invento se ha propuesto satisfacer estas exi­
gencias contradictorias entre sí, creando para ello una me­
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sa de transpórte, cuya longitud construétiva^oTefectiva 
puede ser variada a voluntad de manera sencilla y dentro 
de amplios límites, pero permaneciendo constante la ten­
sión de la cinta de transporte* Ello se consigue, confort 
me al invento, por el hecho de que el rodillo de inversión, 
al igual que un primer rodillo de inversión adicional, es­
tá dispuesto en un carro, que está conducido de manera des 
placable en un armazón en forma al menos aproximadamente 
paralela al ramal de transporte de la cinta de transpor­
te, y en el que están dispuestos el rodillo de acoionamien 
to y un segundo rodillo de inversión adicional, teniendo la 
cinta de transporte, en su retorno sobre los dos rodillos 
de inversión adicionales, un curso en forma aproximadamen­
te de Z, en el que la parte central es aproximadamente pa­
ralela al ramal de transporte, con lo que la longitud del 
ramal de transporte puede, mediante el desplazamiento del 
carro sobre el armazón y permaneciendo constante la tensión 
de la cinta de transporte, ser variada a voluntad entre dos 
valores extremos, mientras que el carro permanece en la po­
sición ajustada en cada caso, sin necesidad de medios de fi 
¿ación*

El dibujo adjunto representa un ejemplo de reali­
zación del objeto del invento de manera más o menos esque­
mática, mostrando:

La fig. 1, una vista en alzado;
La fig* 2, una sección según la línea II-II de

la fig* 4»
La fig* 3, una sección según la línea III-UI de

la fig. 1;
La fig* 4, una secoión según la línea IV-IV de
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La fig. 5» un detalle en sección según la línea 
V-V de la fig. 3í

La fig. 6, una vista esquemática en alaado de úna 
5 máquina universal para la elaboración de masas, coil mesa de

transporte incorporada en ella y en la posición de servicio 
para el amasado prolongado de piezas de masa;

La fig. 7, una sección longitudinal esquemática 
similar a la de la fig. 6 de la misma máquina olabor adaya, 

10 con la mesa de transporte en la posición de servicio para
el laminado de cintas de masa en régimen reversible, y 

la fig.' 8, una vista en alzado de una mesa de 
transporte conf orme a las : fig. 1 a 5,montada sobreun ar­
mazón propio de soporte, desplazable sobre ruedas.

15 La mesa de transporte representada. en lasfig’. 1
a 5» presenta un armazón principal constituido por las pa 
redes laterales 10 y la traviesa 1 1 , y en uno de cuyos ex­
tremos está soportado el árbol 12 de un rodillo dé acciona 
miento 13, de manera giratoria e indesplazable, mientras 

20 que en su otro extremo está fijado un eje 14» sobre el que
está soportado de manera giratoria e indesplazable un pri­
mer rodillo de inversión adicional 15. En este extremo del 
armazón, y en una de las paredes laterales 10, está sujeto 
un tubo de guía 16 con óasquillos 17»18 fijamente inserta- 

25 dos en él,mientras que en la otra pared lateral 10 está fi
jado un elemento de guía 19» de sección transversal de for 
ma de ü. Estas piezas 16 -? 18 y 19 sirven para guiar un ca 
rro, designado en general con 20, al que pertenece un a n a  
zón auxiliar compuesto por las paredes laterales 21 y una 
traviesa 22, estando fijados a esta última dos tubos 23iüno
de estos dos tubos es desplazable longitudinalmente' en los
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caequillos de guía 17,18, y el otro tubo ^  ̂ ¿"desplaza- 

ble longitudinalmente entre las patas 19', 19" de la pie 
za de guía 19; de este modo queda asegurada una guía irre 
prochable del carro, mientras que la confección se facili 
ta por el hecho de que no tiene importancia el que se ob­
serve una distancia exactamente determinada entre los ejes 
de los tubos 23, ni tampoco un; paralelismo exacto entre am 
boa. Dos barras de soporte 24, iguales entre sí, penetran 
con su parte roscada 24a en uno u otro tubo: 23» soportando 
cada tina de ellas una tuerca moleteada 25, que, se apoya 
contra la superficie frontal del tubo 23 correspondiente, 
situada junto a la traviesa 22* la parte libre de cada una 
de las barras de soporte 24 tiene un agujero alargado 26*
El eje 27 de un rodillo de inversión principal 28 asienta 
con sus extremos achatados 27a en los agujeros alargados 
26* Trozos de tubo 29 sirven para asegurar el rodillo de 
inversión principal 28 contra corrimiento lateral* En el 
extremo opuesto a la traviesa 22 de cada una de las dos 
paredes laterales 21 está ;fijada, en la cara interior, una 
pieza de soporte 30 (fig. 5) de foima de herradura,* abier­
ta por abajo, y el eje 31 de un rodillo de inversión adicio 
nal 32 está introducido con sus extremos; desde, abajo, en 
las aberturas de estas piezas de soporte!30, a las que está 
fijado mediante sendos tornillos 33*

Una cinta de transporte sin fin 34, cerrada en sí 
sé mueve sobre el rodillo de accionamiento 13, el rodillo 
de inversión 28 y los dos rodillos de inversión adicionales 
13 y 32* Su curso puede apreciarse de manera especialmente 
clara en la fig. 2. El ramal de transporte 34a, situado en­
cima y que se extiende entre el rodillo de accionamiento 13
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y el rodillo de inversión 28, es paraleló^ a ia dirección 
de desplazamiento del carro 20. En su parte de retorno 
discúrrante sobre los dos rodillos inversores adicionales 
32 y 15» tiene la cinta de transporte un curso de forma de 
Z, en el que la parte central 34b es aproximadamente para­
lela al ramal de transporte 34a, y en el que además las 
dos partes restantes 34c y 34d discurren asimismo aproxima 
damente paralelas entre sí. De ello resulta que la longitud 
del ramal de transporte 34a, o sea, la longitud efectiva de 
la mesa de transporte, es variable a voluntad entre, dos va­
lores límites, mediante desplazamiento del carro 20 en el ar 
mazón 10,11,permaneciendo constante la tensión.de la cinta 
de transporte; en efecto, el alargamiento del ramal, de 
transporte 34a resultante de un desplazamiento del carro 
20 hacia la izquierda (fig. 2), es compensado por el acor­
tamiento correspondiente.de la parte central 34b; una com­
pensación similar tiene lugar también en un desplazamiento 
del carro 20 hacia la derecha en la fig. 2, o sea, cuando 
se acorta el ramal de transporte 34a. No son precisos me­
dios de fijación para mantener el carro 20 en la posición 
ajustada en cada caso, puesto que los ramales 34a y 34b 
tienden siempre a mover al carro 20 en sentidos opuestos, 
de modo que las fuerzas actuantes sobre el carro 20 están 
siempre en quilibric*

El tensado de la cinta de transporte 34» por 
ejemplo durante el montaje o en una revisión* se realiza 
mediante accionamiento de las tuercas moletoadas 25 en el 
sentido que origina un apartamiento del eje 27 del rodillo
de inversión 28, de la traviesa 22 del armazón del carrol

La mesa de transporte descrita puede, de la ma-
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ñera hasta ahora usual, ser acoplada de manera-' sbltable 
con la máquina elaboradora de la masa, para lo cual se
enchura uno de los extremos del árbol 12 del rodillo de 
accionamiento 13 sobre una espiga de soporte, dotada de 
muelle y perteneciente a la inquina elaboradora de la ma­
sa, haciéndose encajar después una garra 12a del otro ex­
tremo del árbol 12 en lina pieza de arrastre 35a de forma 
correspondiente, de un árbol de accionamiento 35 pertene­
ciente asimismo a la máquina*

Las fig. 6 y 7 muestran la máquina universal 
para la elaboración de masas, habiéndose designado en gene 
ral con 37 la mesa extensible de transporte descrita ante­
riormente. En la fig. 6 está esta mesa ajustada a la longi­
tud corta del ramal de transporte 34a. ün trozo de masa 
plano T es alimentado a los dos rodillos 38, siendo lami­
nado algo entre ellos, para pasar después a la cinta de 
transporte de descarga 39» del tipo de construcción usual 
y al mismo tiempo a la zona de amasado del tapiz de arro­
llamiento 40, dispuesto sobre dicha cinta de transporte, 
resultando el rollo de masa I-j. Este rollo de masa es de­
positado por un» chapa de desviación 41 sobre una tercera
cinta de transporte 42, que se extiende por todo el largo
de la máquina, a saber, debajo de una placa de amasado 43, 
que a su vez se extiende debajo de la mesa de transporte 
37, de los rodillos 38 y de la cinta de transporte 39. El 
rollo de masa es sometido de este modo a un proceso de 
ftwinflftdQ prolongado y el amasijo Tg ®s recogido finalmente 
por ««a chapa de recogida 44» que es accesible libremente 
desde arriba. En la fig. 7 está la mesa de transporte 37 
ajustada a la longitud grande de su ramal de transporte
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34a» una pieza de masa A es laminada en e¿~««r'éaso en forma 
de cinta de masa con ayuda de los rodillos 38» en régimen 
reversible* Sobre el ramal de transporte largo 34a se pue­
de en cada caso colocar la cinta de masa transversalmente 
y doblarse» tal como es el caso» por ejemplo» en el trata­
miento de una masa de hojaldre.

Ahora bien, la mesa de transporte conforme al in 
vento es apropiada también para otros fines. En.la fonaa 
de utilización ilustrada en la fig. 8, está el armazón 
principal de la mesa de transporte montado con sus.pare­
des laterales 10 sobre tubos transversales 48 de un arma­
zón de soporte 45 transportable sobre rodillos basculantes 
47 y que, por lo demás, está compuesto por,tubos.46* la es
tructura y el funcionamiento de la mesa de transporte no - 
han sufrido variación, a excepción de que un motor propio 
49 acciona el rodillo de accionamiento 13 a través de, por 
ejemplo, un engranaje de tomillo sin fin 5Q. Todo ello 
forma una unidad autónoma, que no solamente halla aplica­
ción en talleres de panadería y pastelería, sino también 
en cualquier otro lugar.

la presente solicitud, que corresponde a la pre­
sentada en Suiza con fecha 26.de julio de 1.985 bajo el nó 
mero 10.477/65, se aooge a los beneficios del artículo 51
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

25 N 0 T A

los puntos de invención, propia y nueva, que se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
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te de Invención, en España, por VEIHTE años, son los si­
guientes:

1.- Una disposición de mesa de transporte para 
máquinas elacoradoras de masas, en la que una cinta de 
transporte sin fin, cerrada en sí, se mueve sobre un rodi­
llo de accionamiento y un rodillo de inversión, caracteri­
zada porque el rodillo de inversión,, así como ún primer ro 
dillo de inversión adicional, están dispuestos en un carro 
que está conducido de manera desplazado en un armazón, de 
manera al menos aproximadamente paralela al ramal de trans 
porte de la cinta de transporte, armazón en el que están 
dispuestos el rodillo de accionamiento y un segundo rodi­
llo de inversión adicional, teniendo la cinta de transpor­
te, en su ramal de retomo sobre los dos rodillos de inver 
sión adicionales, un curso de forma aproximadamente de Z, 
en el que la parte central es aproximadamente paralela al 
ramal de transporte, con lo que la longitud del ramal de 
transporte es variable a voluntad entre dos valores extre­
mos, mediante el desplazamiento del carro en el armazón y 
permaneciendo constante la tensión de la cinta de transpon 
te, y el carro se mantiene en la posición agustada en cada 
caso, sin necesidad de medios de fijación*

2*- Una disposición de mesa de transporte de 
acuerdo con la reivindicación 1, caracterizada porque el 
carro, a la vez que un armazón auxiliar con dos tubos dis­
puestos en uno u otro lado longitudinal y que están condu­
cidos en piezas de guía correspondientes, sujetas por fue­
ra al armazón, presenta dos barras de soporte que se extien 
den parcialmente en los tubos, cada una de ellas con una
tuerca atomillable sobre ella y que se apoya contra el ex
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tremo del tubo correspondiente vuelto^hácüia’̂ el r<35 
de inversión, y porque los extremos de un eje que sopor­
ta el rodillo de inversión asientan en agujeros transver­
sales de las barras de soporte*

3*- Una disposición de mesa de transporte para 
máquinas elaboradoras de masas’*

Sal y como se ha descrito en la Memoria que ante­
cede, representado en los dibujos que se acompañan y con 
los fines que se han especificado*

Esta Memoria consta de diez hojas escritas a máqui 
na por una sola de sus caras* ^

Madrid,
P.AÍ#

O  J W L isSSü

RAP.
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