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MEMORIA DESORIPTIVA

para soiicitar‘

"PATENTE DE INVENCION
| L
"ESPANA

por VEINTE aﬁos ‘ ‘
a nombre de GUSTAVE A. SEEWER, de naclonalidad suiza, rasiden-:
te @ Heimiswilstrasse 42, Burgdorf, Canton de Berma, Suiza,por:
"UNA DISPOSICION DE MESA DE TRANSPORTE PARA MAQUINAS
ELABORADORAS DE MASAS" |

El invento se re_ﬁere‘a ura mesa de tfanspf)rte para
ndquinas elaboradoras de masas, en la ciue una cinta de traps-
porte sin fin, cerrada en sf, se mueve sobre un rodillo de ac
cionamiento y un rodillo de inversion"’

5 En los talleres de panzderia y pasteler:[a de media-
na importancia, es -siempre muy reducido el sitio disponible
pera la instalacién de médquinas de trabajo. Por este motivo
han encontrado entrada durante los dltimos afios en tales ta-
1lleres mfquinas universales, cada Vez en una maeyor extensidny

10 Un tipo de realizacidn de tales mfquinas puede, con ayuda de
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unos pocos cambios manusles, ser adaptado a eleccién para

" el laminado de cintas de masa, o para el amasado prolonga

do -de productos tipicos de panaderfa, a efectos de elabo-
rar "prdductos finos dé.panaderia", tales.como, panes alaé
gados, trenzas, barritas, “@%Ce o

Si tales mdquinas estdn hechas para .ser :servidas

por un solo hombre, entonces la pieza de masa destinada a

un -amasado prolongado se depoéita sobre la cinta de trans-

porte de acarreo; pasa entonces a la zona de amasado de
los dos rodillos, y seguidamente a la de -un tapiz de arro-

llamiento que coopera con la cinta de transporte de retira

'@a; el rollo de cinta dé(masa cae, a través de una chapa

de desviacidn, sobre una- tercera cinta de,tfgnsportﬁo que

se extiende por debajo ‘de.las dos cintas de transporte ya

.mencionadas y de:unafplaca‘de'amasado,'a‘xod0glo¢largo de

la'méquina; siendo sometido el rollo de cinta,de.maga a8
un proceso de amasado prolongado. El ”amasijo" listo cae
por el extremo de carga.. -de la maquina sobre .una 'chapa de
goporte. Esta chapa debe:ser lo suficientemente.larga pa=- '
ra poder écogerjvarios;de;estos amasijos, .y -ha de:ser li-
bremente accesible-deéde*arriba; es deciry-sin-que-se vea
estorbada por la cinta .de” transporte de acarreo.‘Para el
tipo de empleo de la maqnina cltado en primer lugar~(1ami-

nado de cintas de masa)~debe esta cinta de tranaporte.de )

acarreo,no obstante, ser-.lo mds larga posible. Ahora bien,

sl mismo tiempo ha de tener la méquina_pna longitud éons-
trucfivg‘lo:menor posible, por motivos de laslreducidas.
circunstancias de espacioi | | .

- El invento se ha propuesto satisfacer estas exi-
gencias contradictoriés entre s{, creando para ello una me-
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sa de'transpdfte, cuya longitud construé%f%?”gwéfectiva
puede ser variada a voluntad de manera sencilla y dentro
de amplios l{mites, pero permaneéiendo;constaﬁtg la ten=
s;én.de la cinta de jransporte. Ello se consigue, confor=-
me al invento, por el hecho de que el rodillo de inversién,
el igual que un primer rodillo de inversién adicional, es-
+d dispueéto en un carro, gque esté ponducido de manéfa des

plazable en un armazén en forma al menos aproximadamente

paralela al ramal de transporté'de la cinta de transpore-

te, ¥ en el que estdn dispuestos el rodillo de acoionamﬂq;.
toy un segundo rodillo de inversidn adicional, teniendo la

cinta de transporte, en su retorno sobre los dos rodillos

“de“inversién adicionales, un curso en forma aproximedamen-

te de 2, en el que la parte central es aproximadamente pa-
ralela al ramal de tranéporte, con 1o'qne,ia ;ongitud del
ramél’dértransporte puede, madiante'el"desplaiamiento del
carro sobre el armazén y permaneciendo constahte la tensidén

de la cinta de transporte, ser variada a voluntad entre dos

_ valores eitremos, mientras que el carro permenece en la po-

sicidn ajustada en cada caso, sin necesidad de medios de fi
jacidn. , o o

El dibujo adjunto representa un ejemplo de reali-
zacidn del objeto del invento de manera mds 0 menos esque-
médtica, mostrandos . ) ’

Le fig. 1, una vista en alzado;

La fig. 2, uma seccidén segin la 1{nea II-II de
la fig. 4; ' _ o -

la fig. 3, una secoién segin la lfnee III-III de
la fig. 13 ’ -
| la fig. 4; una seccidn segin la lfnea IV-IV de
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la fig. 1; :
. (&M\“«—vaw )
la fig. 5, un detalle en seceidn segin la lfnea
V-V de la fig. 3;
la f£ig. 6, una vista esqnemética en alsado de una

méquina universal para la elaboraci6n de masas, coh mesa de

- transporte incorporads en ella y en la posici6n de servicio

para el amasado prolongado de piezas de masa,

la fig. 7, wa seccidn longitudinal asquemética

similar a la de la fig. 6-de la misma mfquina elaboradore,

con la mesa de transporte en la posici6nude=servicio pare
el laminado de -cintas de masa en régimen: reversible, ¥
‘1a figs; 8, wna vista en élzadofde.uhalmesa'de

transporte.oonforme'a'laSwfig. 1a S,montada‘sobre“un ar-

mazén propio de soporte, desplazable sobre:ruedas..

Ia mesa de transporte representada en lasfig., 1
e 5, presenta un; armazon principal constltuido por:las pa
redes laterales 10 y laatraviesa 11, y en uno de cuyos ex-
tremos estd soportgdo el drbol 12 de un rodillo-de acciona

miento 13, de manera giratoria e 1ndes§lazéblé,-miantias

. que en su otro extremo estd fijado un eje-14, sobre el que

estd soportado de manera giratoria e indesplazable un pri-

'mer rodillo de inversidn adicional 15. En este extremo ddl

armazdn, y en una. de las paredes laterales 10, ‘estd sujeto
un tubo de gufa 16 con casquillos 17,18 fijamente inserta-
dos en él,mientras que en la otra pared lateral. 10 estd fi

jado un elemento de gufa 19, de seccidén transversal de for

~ma de U. Estas piezas 16 - 18 y 19 sirven para gular un ca

rro, designado en general con 20, al que .pertenece un afmg
zén auxiliar compuesto por las paredes laterales 21 y una
traviesa 22, estando fijados a esta Vltima dos tubos 23.Uno

de estos dos tubos es desplazable longitudinaelmente. en los
-4 -
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casquillos de guia 17 18, y el otro tubo 23 es“desplaza-

ble longitudinalmente entre las patas 19', 19" de 1la pig

. za de gufa 19; de este modo queda asegurada wna gufa irre

prochable del carro, mientras que la confeccidn se facili
ta po:'él hecho de que no tiene importancia el que se ob-
serve una'distancia exactamente determinada entre los ejes
de los tubos 23, ni tampoco un: paralelismo exacto entre am
bos. Dos barras de. soporte 24, iguales entre si, penetran
con su parte roscada 24a en uno u otro tubo. 23, soportando

cada una de ellas una tuerca moleteada 25, -que se.apoya

 contra la superficie frontal del tubo 23. correspondiente,
situada junto a la traviesa 22, La parte libre de cada una

de las barras de soporte 24 tiene un agujero alargado 26.

El eje 27 de un rodillo de inversidén principal 28 asienta

. ¢on sus extremos achatados 27a en los agujeros-alargados

26. Trozos de tubo 29 sirven para asegurar el rodillo de
inversién principasl 28 contra corrimiento lateral. En el
extremo opuesto a la-traviesa 22 de cada una de las dos
paredes 1ateraies 21 estd.fijeda, en la cara interior, una
pieza de soporte 30 (fig. 5):de forma de herradura, abier—
ta por abajo, y el eje 31 de un rodi1lo de. inversién adicio
nal 32_esté introducido .con sus extremds;,desde,abaﬁo, en
las-aﬁerturas‘ﬁe estas piezas de soporte!30, a las que estd
fijado mediante sendos tornillos 33. .

Una cinta de transporte sin fin 34, -cerrada en si
se muevé sobre el rodillo de accionamiento 13, el rodillo
deo inversidén 28 y los dos rodillos de inversidn adicionales
15 y 32. Su curso puede apreciafse de manera especialmente

clara en la fig. 2. El ramal de transporte 34a, situado en=-

| cima y que se extiende entre el rodillo de accionamiento 13
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¥y el rodille de inversién 28, es paralelo a la direocién

de desplazamiento del carro 20. En su parte de retorno
'discurrente sobre los dos rodillos inversores adicionales

32 y 15, tiene la cinta de transporte un curso de forma de

2, en el que la parte central 34b es aproximndamente para-

lela al ramal de transporte 34a, y en ol que ademds las

dos partes restantes 34c y 344 discurren asimismo aproxima
- damente.paralelas entre si. De ello resulta que la longitud
" del ramal de transporte 34a, o sea, la longitud efectiva de

la mesa de transporte, es veriable a voluntad entre dos va-

ioresllimites, mediante;desplazamiento del‘carro-ao.en el ar

mazén 10,11,permaneciendo constante la tensidn . de la cinta

. de transporte; en efecto, el alargamiento del ramal. de

t;ansporte 34a'resultante“de un desplazamiento.del,carro
20 hacia la izquierda (£ig. 2), s dompensad0~por>gl acor-
tamientoAcorrespondienfe:de lé‘parte central 34b; una com-
pensacién similar tiene lugar también en un desplazamiento
del carro 20 hacia la derecha en la fig. 2, 0 sea, cuando
se acorta el ramal de transporte 34a. No:son precisos me=-

'dios de fijacién para,mantener el carro 20 en la posicién

ajustgda en cada caso, puesto que los ramales 34aAy 34b

tienden siempre a'movér"al*carro 20 en séntidos'opuestos,

'dé modo que lasffuérZas actuantes sobre el-carro 20 estén

siempre en qnilibrio.
El tensado de la cinta de transporte 34, por
e jemplo duranta.el montaeje o en una revisidn, se réaliza
mediante accionamiento de las tuerces moieteadas 25 en ol
sentido que origina un apartamiento del eje 27 del rodillo
de inversién 28, de la traviesa 22 del armmzén del carrds
La mese de ‘transporte descrita puede, de la ma-
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nera hasta ahora usual, ser acoplada de munsrﬁ“gwltable

con la mdquina elaboradora de la masa, para lo cual se

enchura uno de los extremos del arbol 12 del rodillo de

accibnamiento 13 sobre una'espiga de soporte, dotada de
muelle y perteneciente a la mjuina elaboradora de la ma-
sa, haciéndose encaja} después una garra 12a del o0tro ex-
tremo del arbol 12 en una pisza de arrastre 35a de forma

oorrespondiente, de un drbol de accionamiento 35 pertene-

.ciente asimismo a la maquina

| las fig. 6 y 7 muestran la maquina universal

para la elaboracién de masas, habiéndose designado en geng
ral con 3; la mesa extensible de tranSporte'descrita ante-
riormente. En la fig. 6 estd esta mesa ajusteda.a.la longi
tud corte del ramal de transporte 34a. Un trozo de masa
plano T es alimentado a los dos‘rodillqs 38, siendo lami-
nado slgo entre ellos; para pasar después a la cipia de
transporte de descarge 39, del tipo de constfuccién usual
¥ al mismo tiempo & la zona de amasado del tepiz ée.arro-
llaﬁiento 40, diSpuestovsobre dicha cinta de:transporte,

resultando el rollo de masa Tq. Este rollo de masa es de-

"positado por una chapa de desviacién 41 sobre una tercera

cinta‘de.transporte 42, que se extiende por todo,el largo
de la mdquins, a'saber,'debajb de unas placa de amaesado 43,
que & su vez se extiende debajo de la mesa de transporte

37, de los rodillos 38 y de la ointa de transporte 39. El

~ rollo de masa T, es sometido de este modo-a un proceso de

amasado prblongadd y el amasijo T, es recogido finalmente
por una chapa de recogida #4, que es gcoes;blev;ibrementp
desde arribe. En la fig. 7 ostd le mesa de transporte 37
ajustada a la longitud grandé de su ramal de transporte
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34a; wna pieza de masa A es laminada en eaiéNLaso en forma

de cinta de masa con ayude de los rodillos 38, en régimen

‘reversible. Sobre el ramal de transporte largo 348 se pue~

de en ¢ada‘caso colocar le cinte de masa transversalmente

'y doblarse, tal como es el caso;»pdr ejemplo, en el trata-

miento de una Qasa de hpjéld;e;

Ahora bien, la mesa de transporte conforme al in
vento es apropiada tembién para otros fines. En.la forme
deAut;lizacién'ilustrada;en~laAfig. 8, asté.ei armazon
principel de la mesae de transporte montado . con :Sus . pare-

des laterales 10 sobre tubos. transversales 48 de .un arma-—

‘zén de soporte 45 tranéportable sobre rodillos basculantes

47 ¥ que, por lo demds, estd cqmpuesto por . tubos.46. La es

' tructura y el funcionamiento de la mesa de transporte no -

han sufrido variscidn, a excepcién de que wn: motor propio
49 acciona el rodillb deyaociona@iento 13 a través de, por
ejemplo, un engransje de tornillo sin fin 50. Todo ello
forma una unidad autdénoma, que no solamente.haila1aplica-
cidn eh.talleree de_panaderia y pastelerfa, sino.también
en cualquier otro mugar._

La presente solioitud, que corresponde & la pre-
sentada en Suiza con fecha 26 de Julio de 1,965 bajo el ni
mero 10.477/65,=se acoge a los beneficios de; articulo 51
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industriel,

N O T A

Los puntos de invencidn, propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
- 8 =



[

(i

10

15

20

, ’s

30

te de Invencién, en Espaﬁa por VEINTE aﬁos, son los gi-
guientes:

1.- Una disposicién de mesa de transporte pare
maqninas elatboradoras Qe masas, en la que una cinta de

transporte sin fin, cerrada en s{, se mueve sobre un rodi-

1lo de.acdionamiento'y un rodillo de inversidn, caracteri-

zada porque. el rodillo de inversidn, as{ como‘hn~priﬁer ro

dillo de inversidn adicionel, estdn dispuestos en un carro

‘qae estd conducido de manera desplazable en un armazén, de

menera al menos aproximadamente paralele al ramel de trans

porte de la cinta de transporte, armazén en el que estdn
dispuestos el rodillo de accionamiento y un segundo rodi--
1llo de 1nVersién adicional, feniendo la cinta de transpor-

te, en su ramal de retorno sobre los dos rodillos de inver

_8idén adicionales, un curso de forme aproximadamente de 2,

en ol que la parte central es aproximadamente paralela al

- remal de transporté, con lo que la longitud del ramnl de

transporte es variable a voluntad entre dos valofe9~qxtre-
mos, mediente el desplazamieﬁto del carro en el armazdén y
permeneciendo constante la tensidn de la cinta de transpor
te, y el carro se mantiene en la posicién ejustada en cada
0880, sin necesidad de medios de fijacidm. .

2,- Una disposibiénﬁda mésg de - transporte de
acuerdo con la reivindicacidén 1, caracterizada porque el
carro, & la vez que un armazén auiiliar con dos tubos dis-
puestos en uno u otro 1ado‘longitudinal ¥y que estédn condu-

cidos en piezas de guia correspondientes, sujetas por fue-

ra al armazdn, presenta dos barras de soporte que se extien

dén parcialmente en los tubos, cada uwna de ellas con una '

tuerca atornillable sobre ella y que se apoya contra el ex
-9 -
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tremo del tubo correspondiente vueltoziédég el rd

de inversidn, y porque los extremos de un eje que sopoi-

~ ta el rodillo de inversién asientan en agujeros transver-

sales de las barras de soporte.
| 3.~ Una disposicién de mesa de'transporte pera
méﬁninas elaboredoras de masas, | -
| Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede; representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se han espegificaéo;
Este Memoria consta de diez hojas escritas a mdqui
ns, por una sola de sus carase -
| Madrid,

rap. \\ O\
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