
P A T E N T E  
D E

I N V E N C I O N

por "UN MECANISMO PARA MOVER UN MIEMBRO DE CONTROL PARA REGULAR 

UNA CONDICION PREDETERMINADA", a favor de la  firm a estadouniden­

se EATON YALE & TOWNE INC., dom iciliada en "100 Eriewiew P laza", 

CLEVELAND, Ohio, Estados Unidos de América.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se r e f ie r e  a un mecanismo para mover 

un miembro de con tro l para regular una condición e s p e c ific a  y , 

en p a r tic u la r , se r e f ie r e  a un mecanismo regulador de v e lo c i­

dad para poner en posición un miembro de contro l de estrangula- 

5 . miento en la  admisión de un vehículo automóvil, para contro lar 

la  velocidad del mismo.

E l desear un mecanismo de e sta  c lase  para uso en vehículos 

es bien reconocido como regulador de velocidad. En general son 

reguladores de velocidad para p osicionar e l  elemento de estra n - 

10. gulamiento de un vehículo para mantener una seleccionada v e lo -



cidad s in  req u erir que e l  conductor del vehículo mantenga su 

pió en e l  pedal acelerad or. Además, c ie r to s  reguladores de v elo­

cidad permiten co n tra rre sta r  e l  mecanismo de co n tro l en la  de­

presión del pedal acelerador para pasar y e fectu ar retom o del 

vehículo a la  velocidad seleccionada cuando e l  pió del operador 

es separado del acelerad or. También lo s  mecanismos reguladores 

de velocidad se vuelven inoperantes a l  deprimir e l  pedal de f r e ­

no del vehículo y pueden se r  vu eltos de nuevo operantes para 

mantener la  velocidad seleccionada.

Un objeto de la  presente invención es la  provisión de un nue­

vo y perfeccionado mecanismo regulador de velocidad construido 

de suerte de r e a l is a r  todas la s  funciones antes mencionadas y 

que es seguro en funcionamiento, duradero, respondiendo rápida­

mente a una disminución en la  velocidad del vehícu lo-y que es 

capaz de se r  prontamente ajustado en cualquier momento desde una 

velocidad a o tra  más a l ta  o más b a ja  para mantener e l  vehículo 

a una nueva velocidad.

Otro ob jeto  de la  invención a ctu a l es la  provisión de un 

nuevo y perfeccionado mecanismo regulador de velocidad de tipo 

de v a c io , que tien e  un miembro de válv ula  e l  cual es movible pa­

ra  proveer un vacio en una cámara de vacio y con e llo  e fectu ar 

movimiento del estrangulador del v eh ícu lo , y en e l  cual e l  miem­

bro de válvula e s tá  conectado para movimiento con un miembro ac­

cionado mediante fuerzas directamente opuestas, estando aplicada 

una fu erza por un medio sen sib le  a la  velocidad , que fuerza a 

aumentarla conforme crece la  velocidad del v eh ícu lo , y estando 

aplicada l a  o tra  fu erza por un medio actu an te, cuya fuerza es va­

r ia b le  de acuerdo con e l  deseado a ju s te  de velocidad del mecanis­

mo regulador, y en e l  cual e s ta s  fu erzas están  equilibradas cuan­

do e l  vehículo queda a la  deseada o a ju stad a velocidad de suerte



que un cambio en la  fuerza aplicada por e l  medio sensib le a la  

velocidad a l  miembro, mueve a l  miembro para efectu ar movimiento 

del miembro de válv ula .

Otro ob jeto  de la  presenta- invención es la  provisión de un 

nuevo y perfeccionado mecanismo regulador de velocidad del tipo 

de v a c io , conforme se señala en e l  ob jeto  precedente, en e l  cual 

e l  miembro actuante para a p lica r  una fuerza a l  miembro que mue­

ve para efectu ar movimiento del miembro de v álv u la , es una fu er­

za magnética p rov ista  por*, excitació n  de un arrollam iento e lé c ­

t r ic o ,  y en e l  cual la  fuerza es v ariab le  mediante v ariación  del 

f lu jo  de corrien te  a través del arrollam iento mediante a ju ste  de 

un miembro de co n tro l.

Otro ob jeto  de la  presente invención es la  provisión de un 

nuevo y perfeccionado mecanismo regulador de velocidad en e l  que 

un arrollam iento e lé c tr ic o  provee una fuerza magnética actuando 

sobre un miembro que e s tá  conectado con un miembro de válvula 

para efectu ar movimiento del mismo, y en e l  que la  fuerza magné­

t i c a  actáa  en oposición a una fuerza aplicada a l  miembro por un 

medio sen sib le  a la  velocidad, y en e l  que e s tá  p rov ista  una re­

s is te n c ia  a ju sta b le  en e l  c ircu ito  a l  arrollam iento e lé c t r ic o , 

de suerte que e l  f lu jo  de co rrien te  a trav és del arrollam iento 

puede v a r ia r  para v a r ia r  a s i  la  fuerza magnética actuante sobre 

e l  miembro.

Otro objeto de la  presente invención es la  provisión de un 

nuevo y perfeccionado mecanismo regulador de velocidad, como se 

señaló en el*precedente o b je to , en e l  que e l  f lu jo  de co rrien te  

a través del arrollam iento e lé c tr ic o  es  aumentado por simultáneo 

decrecimiento de la  r e s is te n c ia  en se r ie  con e l  arrollam iento 

y aumentando la  re s iz te n c ia  en paralelo  con e l  arrollam iento.

Otros ob je to s y v en ta jas de la  presente invención se pon-
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.drán de m anifiesto para aquellos expertos en e l  a r te  mediante 

la  siguiente descripción dada con re fe re n c ia  a lo s  dibujos ane­

xos que que muestran rea liz a c io n e s  p referid as de la  invención 

a t i tu lo  de ejemplo no lim ita tiv o .

5 . En lo s  d ibu jos:

l a  f i g .  la  es una v is ta  esquemática ilustrando un mecanismo 

regulador de velocidad realizando l a  presente invención;

La f i g .  2S es una v is ta  seccio n al de una parte del mecanismo 

regulador de velocidad de la  f i g .  IB . dada aproximadamente a lo  

10 . largo de la  lin e a  de sección 2-2 de dicha fig u ra  IB ;

La f i g .  3& es una v is ta  seccion al de una parte del mecanismo 

regulador de velocidad de la  f i g .  4B. dada aproximadamente a lo  

largo de la  lin e a  de sección 3-3 de dicha f i g .  48;

La f i g .  48 es una v is ta  seccio n al del mecanismo regulador de 

15 . velocidad de la  f i g .  38, dada aproximadamente a lo  largo de la  

l in e a  de sección 4-4  de la  f i g .  38;

La f i g .  58 es una v is ta  seccio n al fragm entaria a mayor esca­

la  de una parte del mecanismo regulador de velocidad de l a  f i g .  18;

La f i g .  68 es una v is ta  fragm entaria a mayor e sca la  , de una 

20. parte d el mecanismo regulador de velocidad de la  f i g .  18;

La f i g .  78 es un esquema-de c irc u ito  usable con e l  mecanismo 

regulador de velocidad de l a  f i g .  18 ; y

La f i g .  8B es un esquema de c irc u ito  modificado usable con e l  

mecanismo regulador de velocidad de la  f i g .  IB .

25. La presente invención provee un mecanismo de con tro l para po­

ner en posición  un miembro de co n tro l para co n tro lar una condi­

ción e s p e c if ic a  en respuesta a l  sentido de la  condición. E l meca­

nismo de co n tro l de la  presente invención puede ser u tiliz a d o  en 

asociación  con una máquina para mantener una velocidad dada de la  

30. máquina y es aocionable para re s ta b le c e r  la  velocidad dada de la



5

máquina en e l  caso de que dicha velocidad v arié  desde la  v e lo c i­

dad dada. La presente invención es preferiblem ente realizad a en 

un mecanisio regulador de velocidad de un vehículo automotor que 

contro la la  velocidad del veh ícu lo . La posición del miembro de 

5 . contro l del estrangulamiento e stá  controlada por e l  mecanismo re­

gulador de velocidad en respuesta a l  sentido de la  velocid ad .d el 

veh ícu lo , y e l  mecanismo regulador de velocidad es accionable 

para cambios de sentido en la  velocidad del vehículo desde una 

ajustada o deseada velocidad y re s ta b le ce r  la  velocidad del ve­

lo .  hículo a la  deseada velocidad. Como representación de la  r e a l i ­

zación p referid a  de la  presente invención, se i lu s t r a  en la  f i g .  

le  un mecanismo regulador de velocidad asociado con un motor de 

vehículo automóvil.

E l mecanismo regulador de velocidad de la  f i g .  18 es a c c io - 

15. nable para con tro lar la  posición de un miembro 30 de con tro l de 

estrangulamiento de un vehículo automotor en e l  cual se u t i l iz a  

e l  mecanismo regulador de velocidad. E l miembro ID de dicho con­

t r o l  de estrangulamiento es movible desde una posición de c ie r r e , 

ilu stra d a  en la  f ig .  l a ,  hasta una posición de completa abertura 

20. en una ¿ i r é o c ió le  apertura para aumentar la  velocidad del vehí­

culo y es movido en una d irección  inversa hacia  su posición de 

c ie rre  para disminuir ia  velocidad del veh ícu lo . E l elemento o 

miembro 10 estrangulador e stá  impulsado hacia su posición de c ie ­

rre  por un miembro muelle 11 , un extremo del cual engancha en un 

25. adecuado miembro de soporte f i j o  y e l  otro extremo del muelle en­

gancha un extremo de una v a r i l la  12 que e stá  conectada a l  miem­

bro estrangulador 10. La v a r i l la  12 e s tá  conectada a l  miembro e s - 

trangulador 10 de suerte de efectu ar movimiento de dicho miem- 

bro 10 entre su ^ o sic ió n e s  a l  re a liz a rse  un movimiento l in e a l  

30. de dicha barra o v a r i l la  . Como se ve en la  f i g .  18 , cuando la
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y a r i l la  2^ se mueve a la  derecha, e l  miembro estrangulador M. 

se mueve en l a  d irección  de apertura de estrangulamiento y cuan­

do la  v a r i l la  12 se mueve a l a  izqu ierd a, dicho miembro 10 se 

mueve h acia  e l  estrangulamiento en su d irección  de g iro .

5 . Como antes se ha indicado, la  v a r i l l a  12 es impulsada por

e l  miembro 11 muelle a la  izquierda y se mueve a la  derecha por 

depresión del pedal acelerador del vehículo automotor. Conforme 

se va deprimiendo e l  pedal acelerador dicho muelle 11 desa­

r r o l la  una gran fuerza que tiende a impulsar a la  v a r i l la  12 con- 

10 . t r a  e l  movimiento del pedal acelerad or. Cuando e l  pedal a c e le ra -

dor l á  es deprimido por e l  p ié del}, conductor acciona una palanca 

a modo de enlace 14 , en la  re a liz a c ió n  mostrada en la  f i g .  13 , y 

efectú a movimiento del brazo 14a que forma parte del e n .la ce  14 ', 

h acia  la  derecha. E l brazo 14a e s tá  deslizablem ente montado en 

15 . la  v a r i l la  12 y contacta un c o lla r ín  14b de l a  misma para e fectu ar

e l  movimiento de la  v a r i l la  12 hacia  l a  derecha cuando e l  brazo 

se mueve h acia  la  derecha, con lo  que da lugar a l  movimiento del 

miembro estrangulador 2D en una d irección  de apertura del estran ­

gulamiento.

20. E l miembro estrangulador 10 puede se r también movido en su

d irección  de apertura del estrangulamiento por medio de una u n i- 

dad 20 que e s tá  operativamente conectada a la  v a r i l la  12 por me­

dio de un miembro 21 s im ila r  a una cadena f le x ib le .  E l  miembro ca­

dena 21 es arrastrado alrededor de adecuadas p o leas, t a l  como la  

25. 22, para efec tu a r movimiento de l a  v a r i l l a  12 cuando la  actuación

de la  unidad 20 reguladora de velocid ad , l a  unidad 20 reguladora 

de velocidad es de la s  llamadas tipo de vacio e incluye un a lo ja ­

miento 2¿ que define-en parte una cámara de vacio 24. E l  alojam ien­

to  2¿ soporta un diafragma f le x ib le  25. que forma una pared de la  

30. cámara de vacio 24. E l  diafragma 25 e s tá  conectado, por medio de
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mía grapa adecuada 26 a l  extremo de un miembro cadena 21, 

opuesto a l  extremo concetado con la  v a r i l la  lg . E l movimiento 

del diafragma f le x ib le  25, en la  d irección  de la  f le c h a , mos­

trada en la  f ig .  l a ,  es en la  d irección  que da lugar a l  movi- 

5 . miento de la  v a r i l la  12 hacia  la  derecha, como se ve en la

f i g .  18, a través de la  conexión de cadena 21 y mueve a l  miem­

bro estrangulador en la  d irección  de apertura.

E l diafragma 2¡? es movido en la  d irección  de la  fle ch a  mos­

trada en la  f ig .  18 en respuesta a la  creación de un vacio de 

10. grado su fic ie n te  en la  cámara 24 y es impulsado a su posición

mostrada en la  f i g .  18 por medio de un muelle adecuado 28 y 

muelle 11. Cuando hay e q u ilib rio  entre la  fuerza aplicada por 

lo s  muelles 11 y 28 y e l  vacio en la  cámara de vacio 24, e l  

movimiento del diafragma se para y queda e l  diafragma en condi- 

15. ción de e q u ilib rio  asimismo. S i entonces aumenta o disminuye e l

v a c io , e l  diafragma se moverá. S i la  velocidad del vehículo 

disminuye, como pasa s i  e l  vehículo sube una co lin a , e l  vacio 

aumenta y mueve e l  diafragma para aumentar la  abertura de e s -  

trangulamiento. S i la  velocidad del vehículo aumenta, como cuan- 

20. do desciende una c o lin a ,e l  vacio decrece y e l  diafragma se

mueve de suerte que e l  muelle mueve a l  miembro estrangula­

dor K) en una d irección  de disminución de velocidad. De esta  

manera, la  unidad 20 reguladora de velocidad tiende a mantener 

e l  vehículo con una velocidad sustancialmente constante.

25. E l vacio en la  cámara de vacio 24 e s tá  provisto a través de

una adecuada conexión de vacio 30 en e l  alojam iento 23 que 

e s tá  conectada por adecuados conductos, no mostrados, a l  p lu r i-  

o r i f ic io  del vehículo para a p lica r  a l l í  un v acio . La conexión 

de vacio ^0 comunica con un paso a través de un miembro ¿á  Re 

30. boqu illa  de vacio que e stá  soportada por e l  alojam iento 2¿. la



cámara 24, además de dicha comunicación con la  toma de a ire  

del vehículo y también comunica con la  atmósfera a través de 

una adecuada conexión ¿L que tien e  un miembro boq u illa  ¿ 4 , pre­

ferentemente ligeram ente espaciado respecto a la  b o q u illa  3á 

y opuesta a l  mismo.

E l vacio en la  cámara 24 e stá  controlado por un miembro 

válvula o miembro batid or ¿ 2 , cuyo funcionamiento será d escri­

to en d e ta lle  más adelante pero que, en g en eral, contro la  la  

cantidad de comunicación entre la s  bo q u illas ¿4  y la  cáma­

ra  24. l a  válvula o miembro batid or 32 es un miembro alargado 

que se extiende entre lo s  miembros b o q u illa  33 , 34. E l miembro 

batid or 32 es movible respecto a lo s  miembros b oq u illa  34 

y cuando toma posición  en contacto con e l  miembro bo q u illa  3 3 * 

bloquea sustancialm ente la  comunicación entre e l  conducto de 

vacio 30 y la  cámara de vacio 24, y a s i  la  cámara de vacio 24 

queda sustancialm ente a l a  presión atm osférica en cuyo caso e l  

miembro diafragma 25 queda en la  p osición  mostrada en la  f i g .  

l e .  Cuando e l  miembro batid or ^2 e s tá  en posición desde e l  miem­

bro b o q u illa  la  conexión de vacio 30 comunica entonces con 

la  cámara de vacio 24 y se estab lece  en e l la  e i  vacio obligan­

do a l  diafragma 25 a moverse a su p osición  de apertura de e s tra n - 

guiamiento para efe  ctua^ovim iento de apertura del miembro e s -  

t-rangulador 1 0 , s i  e l  vacio en l a  cámara 24 es su fic ie n te  para 

vencer e l  impulso de lo s  m uelles 28 y 11.

E l  miembro batid or ¿2  específicam ente es un miembro de t i r a  

b atid or^tlan a que se extiende entre lo s  adyacentes miembros bo­

q u illa  ¿4  y contacta a l  miembro b o q u illa  atm osférico 34 

cuando e l  regulador de velocidad es desexcitado y e l  vehículo 

va a p ararse . Conforme arranca e l  vehículo y aumenta la  v e lo c i­

dad, e l  batid or se mueve h acia  a l  miembro bo q u illa  33 y cuando



e l  batid or contacta a l  miembro boqu illa  3¿, la  unidad 20 regula­

dora puede ser accionada, como se verá más adelante en la  des­

crip ció n . Cuando e l  regulador es accionado para mantener e l  ve­

hículo a la  velocidad determinada, e l  batid or se mueve separán­

dose del miembro boqu illa  33 hacia la  derecha, como se ve en lo s  

d ibu jos, una d istan cia  que depende de la  velocidad estab lecid a  

y obliga a se r  aplicado un vacio a la  cámara de vacio 24 dando 

lugar a l  movimiento del diafragma 25, en la  d irección  de la  f l e ­

cha hasta una posición que depende del grado de vacio aplicado 

a la  cámara 24. l a  unidad reguladora s e n s ib iliz a  entonces un 

cambio en la  velocidad del vehículo desde la  velocidad esta b le ­

cida y da lugar a movimiento del miembro batid or 3̂ 2 para va­

r ia r  e l  grado de vacio en la  cámara de vacio se manera de re­

to m ar a l  a ju ste  deseado la  velocidad del vehícu lo .

A sí, e l  movimiento del miembro batid or 32 contro la e l  movi­

miento del diafragma 25, que, a su vez, contro la e l  movimiento 

del miembro estrangulador 30. E l miembro batid or o miembro en 

lengüeta 32 se mueve en respuesta a l  movimiento de un miembro 

40, e l  extremo izquierdo del cu al, como se ve en lo s  d ibu jos, 

e s tá  operativamente asociado con e l  miembro batid or 32. E l  ex­

tremo izquierdo del miembro 40 tien e un escalón *41 en ó l ,  y 

una porción 4j? que sobresale a través de una abertura en e l  miem­

bro en e l  miembro batid or 32. E l miembro batid or ¿2 e s tá  re te ­

nido contra e l  escalón 41 del miembro 40 por medio de un muelle 

43 que a p lica  una fuerza impulsora contra e l  miembro 40 para 

impulsarlo a la  derecha, como se ve en lo s  d ibu jos. La fuerza 

impulsora aplicada por e l  muelle 43 a l  miembro 40 es a ju stab le  

por roscado de un extremo de un miembro tope 44 contra e l  cual 

e l  muelle 4¿ asien ta  hacia  adentro y hacia  afuera del a lo ja ­

miento 2¿. E l extremo in fe r io r  del batid or 32, como se ve en la



f i g .  43 , se extiende entre una porción 23a del alojam iento 2^ 

y un miembro pasador 44a. Dicha porción 23a y e l  referid o  pasa- 

dor 44a contactan lados opuestos del batid or ¿2  y guian e l  mo­

vimiento del mismo.

E l extremo derecho del miembro 40 , como se ve en la  f i g .  18 , 

e s tá  operativamente asociado con un mecanismo 50 sen sib le  a la  

velocidad. E l mecanismo sen sib le  a la  velocidad 50 s ie n te  la  

velocidad del vehículo y efectú a movimiento del miembro 40 en 

respuesta a lo s  cambios de velocidad. E l mecanismo 50 incluye 

una adecuada conexión impulsora 61 que puede e s ta r  conectada 

con la  transm isión o rueda fro n ta l del vehículo y que es impul­

sada a una velocidad en propor-ción a la  velocidad del vehícu­

lo .  La conexión 61 es un sa lie n te  de un carru aje  impulsor 62 

que tien e  un engranaje en l a  porción 6¿ . l a  rueda dentada en 

dicha porción 6J3 engrana con una rueda dentada 64 que tien e  

una porción de e je  65 conectada non e l l a  y cuya porción de e je  

e s tá  dispuesta para se r  conectada con e l  velocím etro del vehí­

culo automóvil.

E l carro impulsor 62 lle v a  una pluralidad de miembros pe­

so 66 que están pivoteantemente soportados en e l  carro 62 por 

medio de adecuados pasadores 67 que se extienden a trav és de 

lo s  pesos y a trav.és de adecuadas p artes s a lie n te s  del carro 

62. lo s  pesos 66 tien en  porciones a modo de brazos 70 que se 

extienden h acia  e l  e je  de ro tació n  del carro 62 y que están  aso­

ciados con un adecuado acoplamiento impulsor 75 . E l acopla­

miento impulsor 75., que se ve mejor en la  f i g .  .18, e s tá  provis­

to con una porción s a lie n te  76 que e s tá  dispuesta entre la s  

porciones de brazo s a lie n te s  70 de lo s  pesos 66 , con lo s  pesos 

extendiéndose y solapando la  porción sa lie n te  76 del acopla­

miento 75,. Al g ira r  lo s  pesos, la s  porciones en brazo 70 del
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.peso efectu arán , desde luego, rotación  del acoplamiento 75 

debido a la  cooperación de lo s  brazos con la s  porciones 76 

de acoplam ienti 75. E l acoplamiento 75. tien e  o tra  porción sa­

lie n te  77 sim ilar a la  porción !g6. E sta  porción sa lie n te  72 

se extiende en una acanaladura 2§  en e l  extremo del miembro 

40 y efectú a a s i rotación  del miembro 40 a l  g ira r  e l  acopla^ 

miento 75,. E l acoplamiento 7¿ también e stá  en contacto a x ia l 

con e l  miembro 40 y cuando este  miembro de acoplamiento 75. 

se mueve axialm ente, también e l  miembro 40 se mueve sim ilar­

mente .

De l a  a n terio r descripción se desprende que a l  g ira r  lo s  

pesos 66 , la s  porciones en brazo 70 de lo s  mismos g iran , y con 

e llo  efectúan rotación  del acoplamiento 75 y del miembro 40. * 

Además, conforme lo s  pesos 66 aumentan su velocidad de ro tació n ,

la s  porciones en brazo 70 de lo s  mismos se mueven axialmente 

-hacia la  izquierda, como se ve en la  f i g .  23, debido a la  fu er­

za centrifu ga de lo s  pesos, dando lugar a que e l  acoplamiento 

75 se mueva similarmente a la  izquierda y obligue a l  miembro 40 

a^áep&ovido a la  izquierda cuando la  fuerza aplicada por lo s  

pesos sea su fic ien te  para vencer e l  impulso del muelle 4¿. Co­

mo antes se hizo n o ta r , cuando la  unidad reguladora de v e lo c i­

dad es desexcitada, e l  batid or ^2, e s tá  fuera de contacto con la  

b oq u illa  y en t a l  caso , conforme e l  miembro 40 se mueve debido 

a l  aumento de fuerza aplicada por lo s  pesos 66 , e l  batid or ^2 

se mueve hacia la  boq u illa  de v acio .

E l miembro 40 es un miembro sim ilar a una barra y forma e l  

miembro núcleo de un arrollam iento e lé c tr ic o  80. E l a r ro lla ­

miento e lé c tr ic o  80 es un arrollam iento sim ilar a un manguito 

alargado que circunda a l  miembro 40 con este  miembro extendién­

dose a través de una abertura cen tra l del arrollam iento 80.
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E l miembro arrollam iento 80 , como se muestra en la  f i g .  5 - ,  es­

tá  soportado entre un par de miembros 8 1 , 82 manguito concéntri­

cos y casquetes de extremo 83 , 84 situados en lo s  extremos 0-  

puestos del arrollam iento 80 y que tienen  a todo su trav.és aber­

turas en la s  que se extiende e l  miembro manguito in te r io r  82 y 

a través de este  último pasa e l  miembro 40. lo s  miembros mangui­

to J3l' 32 Y -*-°s miembros casquete de extremo 8 3̂, 84, a s i  como e l  

miembro 40 están formado un m ateria l m etálico que tien e  una 

a l t a  permeabilidad magnética de suerte de proveer un buen cami­

no para e l  f lu jo  magnético. El.ángulo de conicidad en e l  ex tre ­

mo derecha del émbolo buzo 40 y la  posición de este  émbolo bu­

zo 40 con respecto a l  casquete de extremo 84 determinan la  fu er­

za contra desplazamiento c a r a c te r ís t ic a  del solenoide. Mediante 

apropiada colocación del émbolo buzo 40 con respecto a l  casque­

te  de extremo 84 y/o conifioando apropiadamente e l  extremo del 

émbolo buzo 40, puede hacerse óptima la  fuerza contra l a  curva 

de desplazamiento c a r a c te r ís t ic a  de lo s  pesos v o la n te s , de suer­

te  que e l  muelle 4¿ es e l  fa c to r  primario en determinar l a  ra­

zón de movimiento del b atid or.

l a  unidad 20 reguladora de velocidad es excitad a para man­

tener l a  velocidad del vehículo a una predeterminada o a ju s ta ­

da velocidad mediante ex c ita c ió n  del arrollam iento e lé c t r i ­

co J3g, como se vepá con mayor claridad  en la  descripción que se­

g u irá . Cuando e l  arrollam iento e lé c tr ic o  80 es excitad o , crea 

un campo magnético con lín e a s  de f lu jo  magnético que se ex tien ­

den a trav.és del miembro 40 y de lo s  casquetes de extremo 83 , 84 

y miembros manguito 81, 82. la s  lin e a s  de f lu jo  son concentradas 

para f l u i r  a trav.és de esto s miembros con un mínimo de pérdida 

de la s  mismas, y para e s to , e l  miembro batid or 32 y acopiamiento 

75 conectado con e l  miembro 40 , tien en  un grado relativam ente



bajo de permeabilidad magnética y wl acoplamiento 75 e s tá  he­

cho de plástico, preferiblem ente.

E l f lu jo  magnético es t a l  como para a p lica r  una fuerza a l  

miembro 43 para ob lig arlo  a moverse en la  d irección  de la  f l e ­

cha mostrada en la  f i g .  5& contra la  fuerza aplicada por lo s  

pesos 66 del medio 50 , sensib le a la  velocidad, a l  miembro 40. 

Normalmente, e l  miembro 40 e s tá  descentrado en re la c ió n  a la s  

lin e a s  de f lu jo  magnético y e l  miembro núcleo es forzado por 

e l  campo magnético en la  d irección  de la  fle ch a  mostrada en la  

f i g .  5& a causa de l a  posición r e la t iv a  del miembro núcleo y 

arrollam iento 80.

E l miembro 40 e s tá  soportado en manguito 82 con su p e r ife ­

r ia  espaciada desde l a  su p erficie  in te r io r  del mismo, proveyen­

do una ranura de a ire  80a entre e l lo s .  E l extremo derecha del 

miembro 40, como se ve en la  f i g .  53, e s tá  formado con una con- 

. fig u ración  conificada de manera de proveer una v ariación  en la  

ranura de a ire  entre e l  miembro manguito 82 y e l  miembro 40. 

la  ranura de a ire  aumenta en anchura conforme e l  miembro 40 

va hacia la  derecha, como se ve en lo s  d ibu jos. Las lin e a s  de 

f lu jo  se extienden entre e l  miembro 40 y e l  manguito 82 y t ie n ­

den a cruzar un camino que tien e la  ranura de a ire  más pequeña, 

Dado que la  ranura de a ire  en e l  extremo derecha del a r ro lla ­

miento aumenta conforme va a la  derecha e l  miembro 40, la s  l í ­

neas de f lu jo  tienden a concentrarse a través de la  porción 

del miembro núcleo que e stá  más cerca del miembro manguito 82.

Como es bien conocido, la  fuerza que tiende a mover a l miem­

bro 40 depende de la  magnitud del campo magnético provisto cuan­

do se e x c ita  e l  arrollam iento 80. La magnitud del campo magné­

tic o  provisto por e l  miembro arrollam iento 80 depende del f lu ­

jo  de corrien te  a través del arrollam iento 80 con e l  mayor



14

f lu jo  de co rrien te  a través del arro llam ien to , y por e llo  ma­

yor fu erza del campo magnético. A si, será  claro  que la  fuerza 

que tiende a mover e l  miembro 40 a la  derecha puede ser v a ria ­

se mediante v ariación  de la  co rrien te  que flu ye a través del

5 . arrollam iento 80. De la  descripción a n te rio r  re su lta rá  eviden­

te  que la  co rrien te  que fluye a trav és del arrollam iento 80 es­

tá  controlada para co n tro l de la  velocidad a la  cual e l  meca- 

nisíno regulador mantiene l a  del veh ícu lo .

Como antes se hizo n o ta r , con e l  arrollam iento 80 d esexci- 

10 . tado ,̂ conforme aumenta la  velocidad en e l  arranque del veh ícu lo ,

lo s  brazos de lo s  pesos 66 proveen una fuerza actuante sobre e l  

miembro 40, tendiendo a moverlo a l a  izqu ierd a, como se ve en 

lo s  d ibu jos. E l miembro 40 empieza a moverse a la  izquierda cuan­

do la  fuerza de lo s  pesos es t a l  que vence e l  impulso del mue-

15. l i e  del muelle 4¿. Cuando se desea accionar e l  mecanismo regula­

dor de velocidad para mantener e l  vehículo a la  velocidad desea­

da, e l  arrollam iento 80 es excitad o . Sin embargo, e l  miembro a -  

rrollam iento 80 no puede se r  excitado h asta  que e l  batid or 32 

contacta e l  miembro b o q u illa  33. E l  f lu jo  de co rrien te  a través

20. del miembro arrollam iento 80 e s tá  controlado de manera de pro­

veer una co rrien te  de una magnitud su fic ie n te  para proveer una 

fuerza actuante a través del miembro 40 contra lo s  pesos 66 , que 

es ig u a l en magnitud a la  magnitud de qa fuerza aplicada por lo s  

pesos 66 a la  deseada velocidad. En otra^/palabras, e l  campo mag- 

25. n ético  provisto por e l  arrollam iento 80 es t a l  que la  fuerza a p li­

cada a l  miembro 40 con e llo  e s tá  en e q u ilib r io  con la  fuerza de 

lo s  pesos a la  predeterminada o a ju stad a velocidad.

S i la  velocidad del vehículo disminuye desde la  predetermi­

nada o a justad a velocid ad , e l  campo magnético vence a la  fuerza 

30. de lo s  pesos 66 y da lugar a que e l  miembro 40 se mueva a la



derecha. E s to , desde luego, obliga a l  miembro batid or 32 a s i -  

m ilar movimiento a la  derecha separándose del miembro boqu illa  

33 y provee un mayor vacio en la  cámara de vacio 24. S i la  ve­

locidad del vehículo auméntelor encima de la  velocidad deseada, 

lo s  pesos vencen a la  fuerza magnética aplicada a l  miembro 43 

y obligan a este  miembro 43 a moverse a la  izquierda, dando lu ­

gar a que e l  batid or ^2 se mueva a la  izquierda decreciendo e l  

vacio en la  cámara 2^ y permitiendo e l  movimiento del miembro 

estrangulador 10 por e l  muelle 11 en una d irección  de decreci­

miento de velocidad. A si, se verá e sta  operación más claramente 

en la  descripción del preferido esquema de c ircu ito  e n :e l cual 

e s tá  incorporado e l  miembro arrollam iento 80.

E l mecanismo regulador de velocidad incluye medios para va­

r ia r  la  corrien te  a través del arrollam iento 80 de manera de pro­

veer una v ariación  en la  fuerza aplicada a l  miembro 40. E ste  a -  

ju s te  e s tá  provisto por un potenciómetro 90 , mostrado en la  f i g .  

73. E l potenciómetro 90 , desde luego, es un medio de re s is te n c ia  

v ariab le  y e s tá  en c ircu ito  con e l  arrollam iento 80.  Mediante 

provisión de una adecuada conexión deslizante para e l  potenció­

metro 90 , la -r e s is te n c ia  en e l  c ircu ito  incluyendo e l  a r r o lla ­

miento 80, puede ser variada de manera de v a r ia r  e l  f lu jo  de co­

rr ie n te  a través del arrollam iento 80 y v a r ia r  con e llo  la  fu e r- 

xa magnética aplicada a l  miembro 40. Eq potenciómetro puede ser 

ajustado en cualquier momento con ob jeto  de v a r ia r  la  e x c ita ­

ción para e l  arrollam iento 80. E l a ju ste  del potenciómetro 90 

determina la  velocidad a la  cual es mantenido e l  veh ícu lo . la  

re s is te n c ia  puede ser a justada por movimiento de un c ie r to  medio 

o miembro de con tro l situado en e l  guardabarros del vehículo en 

cualquier mane rep ro p iad a y que puede se r graduada de manera de 

in d icar la  p a rticu la r  velocidad ajustada o p a rticu la r  velocidad



se la  cual e l  vehículo será accionado, dependiendo de l a  posi­

ción del elemento de co n tro l del potencióm etro. E l  funcionamien­

to del potenciómetro será aclarado en la  siguiente descripción 

del esquema de c ir c u ito .

E l mecanismo regulador de velocidad mostrado en la  f i g .  IB , 

e s tá  construido de manera de ser inoperante para con tro lar la  

velocidad del vehículo cuando es accionado e l  pedal de freno del 

veh ícu lo . En g en eral, la  construcción es t a l  que cuando e s tá  ac­

cionado e l  pedal de freno 100, la  cámara de vacio 24 es inmedia­

tamente comunicada con l a  atm ósfera, rompiendo con e llo  e l  vacio 

en la  cámara 24 y haciendo inoperante e l  regulador de velocidad 

para re a liz a r  cualquier co n tro l en e l  estrangulador 10* E l  pe­

dal de freno 100 e s tá  operativamente asociado con un adecuado 

mecanismo de v e n tila c ió n  101 situado y llevado por e l  alojam ien­

to 2¿ de la  unidad reguladora de velocidad 20. E l mecanismo ven­

tila d o r  101 es accionado por un conmutador 102 de co n tro l, nor­

malmente cerrado que e s tá  situado adyacente a l  pedal de freno 

100 y que es ab ierto  con la  depresión del pedal 100 de fren o . E l  

conmutador de con tro l 102 con tro la  e l  funcionamiento del a d e ­

noide de arrollam iento 104 formando una parte del mecanismo de 

co n tro l 101.

E l referid o  arrollam iento 104 del solenoide e s tá  operativa­

mente asociado con un miembro núcleo 105 e l  cual un extremo 106 

extendiéndose en la  cámara de vacio 24. E l extremo 106 del miem­

bro núoleo 105 lle v a  un miembro de c ie r re  107 e l  cu a l, como se 

muestra en la  f i g .  6§, contacta con una porción en anaquel 308 

del alojam iento 2¿ cuando e l  arrollam iento e s tá  excitado (104) .  

E l  medio de c ie r re  bloquea la  cámara de vacio 24 respecto a la  

comunicación a trav és de la  abertura 109 y paso 112 formado en 

e l  alojam iento -2g,, a la  atm ósfera. Cuando e l  miembro a r r o l la -



miento 104 es desexcitado, e l  miembro núcleo 105 toma una posi­

ción b a ja , como se muestra en la  f i g .  6a , en la  cual posición 

e l  c ie rre  107 e s tá  espaciado desde la  porción de anaquel 108 del 

alojam iento 2¿. En e s ta  p osició n , la  cámara 24 es ven tilad a a la  

atmósfera a través de la  abertura 109 y a través de lo s  pasos 

de v e n tila c ió n  112 en e l  alojam iento 23*

E l conmutador 102. que contro la la  ex c ita c ió n  del arrollam ien­

to del solenoide 104. tien e contactos en e l  c ircu ito  para e l  a - 

rrollam iento 104. cuyos contactos están normalmente cerrados, y 

a s i ,  normalmente, e l  arrollam iento 104 e s tá  excitad o. Como se 

muestra mejor en la  f i g .  13, están  provistos adecuados contactos 

de mantenimiento en e l  extremo superior del núcleo 105. designa­

dos en general por 115. Estos contactos de mantenimiento son ta ­

le s  que cuando e l  arrollam iento 104 e s tá  excitado y e l  núcleo 105 

es movido hacia a rr ib a  en la  d irección  de la  f le c h a , lo s  contac­

tos de mantenimiento están cerrados, con lo  que mantienen e x c ita ­

do a l  arrollam iento 104, como se pondrá de m anifiesto en la  des­

crip ción  sig u ien te . E l arrollam iento 104 e s tá  desexcitado cuando 

e l  pedal de freno es accionado a causa de que e l  conmutador 102 

es ab ierto  con e l lo ,  rompiendo a s i e l  c iro u ito  del arrollam ien­

to 104.

Dado que e l  volumen de a ire  en la  cámara 24 que debe ser eva­

cuado con objeto  de obtener movimiento del miembro diafragma 2!?, 

la  unidad 20 reguladora de velocidad e s tá  construida de manera de 

efectu ar rápido funcionamiento y pronto movimiento del miembro 

diafragma 25¡, y e s tá  construida de suerte que e l  miembro batid or 

32 se mueve una cantidad mayor que la  que es necesaria  para efec­

tuar movimiento del miembro diafragma 25 a su posición para man­

tener e l  vehículo a la  velocidad deseada. Para re a liz a r  e s ta  ope­

ració n , la  unidad 20 reguladora de velocidad incluye un mecanis-



mo Re v u elta  de alim entación para poner en posición e l  batidor \
32 de acuerdo con la  posición del diafragma 25. E l mecanismo de 

v u elta  de alim entación, que e s tá  conectado entre e l  diafragma 

25 y e l  batid or 32, incluye un medio para mover e l  batidor 32 

hacia  l a  bo q u illa  de vacio 3¿ conforme e l  miembro diafragma 25 

se mueve en su d irección  de apertura del estrangulamiento y que 

funciona independientemente de lo s  medios 50 sen sib les  que mue­

ven a l  miembro 40.

E ste  mecanismo de v u elta  de alim entación incluye un adecuado 

miembro palanca 120 que tien e  un extremo 121 conectado con una 

esp ira  del muelle 28 que se mueve con e l  miembro diafragma y e l  

otro extremo de la  misma 122 e s tá  asociado con e l  extremo in fe ­

r io r  del miembro batid or 32.  como se ve en lo s  d ibu jos, para pro­

veer un movimiento de pivoteo entre e l lo s .  E l  extremo 122 del 

miembro palanca 120 incluye una porción en rampa 123 que contac­

ta  un hoyuelo 125 formado en e l  extremo in fe r io r  del miembro ba­

tid o r 32, como se ve megor en l a  f i g .  3 - .  E l miembro hoyuelo 125 

del batid or e s tá  impulsado a enntacto con la  rampa 123 de la  pa­

lanca 120 por medio de un adecuado muelle laminar 130. Conforme 

e l  miembro diafragma se mueve en una d irección  de aumento de ve­

locid ad , la  porción en rampa 123 de l a  palanca 120 se mueve ha­

c ia  abajo obligando a l  miembro batid or a moverse hacia  la  boqui­

l l a  de v a c io , debido a l  contacto del miembro rampa con la  por­

ción entrante del b a tid o r. Eato permite a l  batid or se r  movido a 

mayor d istan cia  respecto a bo q u illa  3¿ in in ialm en te, como se 

describe en una s o lic itu d  pendiente S e r ia l  Na 453.750 depositada 

e l  6 de Hayo de 1965.

E l funcionamiento del mecanismo regulador de velocid ad , mos­

trado en lo s  d ib u jos, se pondrá de m anifiesto  aun más claramen­

te  que en lo  antes d e sc r ito , con re fe re n c ia  a l  c ircu ito  esquema-



tizad o , que se muestra en la  f ig .  7&, en e l  cual están incorpo­

rados v ario s elementos que forman una parte del mecanismo.

Al arrancar e l  veh ícu lo , no e s tá  completado c ircu ito  alguno 

de lo s  mostrados en la  f i g .  7§. E l miembro batid or ¿ 2 , como ya 

se describió  an tes, e s tá  situado en contacto con la s  boqu illas 

atm osféricas ¿ 4 , debido a la  fuerza del muelle 4¿ y es manteni­

do contra e l la s  hasta que la  fuerza aplicada a l  miembro 40 por 

lo s  pesos 66 sea t a l  que venza e l  empuje del muelle 4¿ . Este mue­

l l e  4¿ e s tá  ajustado de suerte que e l  impulso del mismo no per­

mita movimiento del miembro núcleo hasta que e l  vehículo marcha 

alrededor de 30 m.p.h. A alrededor de 30 m.p.h. e l  miembro 40 

se mueve a la  izquierda y e l  miembro batid or ¿2 se mueve a con­

tacto  con e l  miembro boqu illa  de vacio Cuando e l  miembro ba­

tid o r ¿2 contacta a l  miembro boqu illa  e l  regulador de v e lo c i­

dad puede ser excitado.

E l regulador de velocidad puede ser excitado por depresión 

de un botón 151 de contacto o c ie rre  situado en e l  guardabarros 

o palanca de señal de vu elta  del v eh ícu lo . La depresión del bo­

tón de c ie rre  151 obliga a ser completado un c ircu ito  desde una 

b a te ría  152 a través de un conmutador de ign ición  153, un conduc- 

to r  154, conmutador 2D2 de freno normalmente cerrado, conductor 

156. arrollam iento 2D4, conductor 157, lo s  ahora cerrados contac­

tos 2¿8 del conmutador 151, conductor 2^9, boqu illa  de vacio33 

y batid or ^ 2 , a t ie r r a .  La boqu illa  de vacio 33 queda por lo  tan­

to a islad a  del alojam iento 2¿ y e l  alojam iento 2¿ e s tá  hecho de 

p lá s t ic o , de p referen cia . Esto da lugar a la  excitació n  del arro­

llam iento 104. Cuando e l  arrollam iento 104 es excitad o , e l  nú­

cleo 105 del mismo es atraído en una d irección  hacia a rr ib a , como 

se ve en la  f ig .  6^ haciendo pasar la  cámara 24 a incomunicación 

con la  atmósfera a l  quedar cerrada la  sa lid a  de v e n tila c ió n  de



, dicha cámara debido a l  contacto obturador del c ie rre  107 con 

la  porción en anaquel 108 del alojam iento 23. Al mismo tiempo, 

son cerrados lo s  contactos mantenedores 160, manteniendo am­

bos excitado a l  arrollam iento 104-! aun cuando e l  botón 151 de 

c ie rre  esté  a b ie rto .

Simultáneamente con la  ex citac ió n  del arrollam iento 104 , 

queda completado un c ircu ito  desde l a  b a te r ía  152 a travos del 

conmutador de ig n ició n  153 , conductor 154, contactos normalmen­

te  cerrados del conmutador de freno 102 , conductor 156, una por­

ción de re s is te n c ia  90a de la  r e s is te n c ia  del potenciómetro 90, 

conductor 162, arrollam iento 80 , contactos de mantenimiento 160, 

a t i e r r a ,  con lo  cual se e x c ita  e l  arrollam iento 80. Queda a s i  

completado también un c ircu ito  a trav.és de la  re s is te n c ia  90b 

del potenciómetro,que e s tá  en paralelo  con e l  arrollam iento 80.

Como antes se hizo n o ta r, la  ex c ita c ió n  del arrollam iento 

80 depende dqáa d isposición  del potencióm etro. Estando l a  r e s is ­

te n c ia  90a en se r ie  con e l  arrollam iento 80 tien e  un e fec to  di­

recto  en e l  f lu jo  de co rrien te  a trav és del arrollam iento 80. 

Cuanto más pequeña sea la  r e s is te n c ia  90a, más grande será e l  

f lu jo  de co rrien te  a trav és del arrollam iento 80. Por lo  ta n to , 

cuanto más pequeña sea l a  re s is te n c ia  90a, más a l ta  será e l  

a ju ste  de velocidad del mecanismo regulador. l a  re s is te n c ia  90b 

del potenciómetro tien e  también un e fec to  en e l  f lu jo  de corrien­

te  a través del arrollam iento 80. l a  r e s is te n c ia  90b e s tá  en pa­

ra le lo  con e l  arrollam iento 80 y conforme aumenta la  r e s is te n c ia  

90b, cae e l  v o lta je  a través del arrollam iento 80 en caída aumen­

tada y e l  f lu jo  de co rrien te  a trav és del arrollam iento aumenta. 

A si, mediante a ju ste  del potencióm etro, la  re s is te n c ia  90a en 

se r ie  con e l  arrollam iento 80 es a ju stad a , a s í  como la  r e s is te n -  

c ia  90b en p aralelo  con e l  arrollam iento 80 , y conforme la
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re s is te n c ia  90a en se rie  decrece, la  re s is te n c ia  90b en para- 

- le lo  c re ce , y v icev ersa . Como antes se ha hecho n o ta r, a l  ex­

c ita rs e  e l  arrollam iento 80, es aplicada una fuerza a l  miembro

40 actuando contra la  fuerza de impulso del mecanismo 50 sen si­

b le  a la  velocidad.

S i la  velocidad del vehículo e s tá  por debajo de la  deseada 

o de la  velocidad ajustada cuando e l  regulador de velocidad es 

excitad o , la  fuerza aplicada a l  miembro 40 es t a l  que vence la  

fuerza de lo s  pesos sen sib les a la  velocidad y da lugar a que 

e l  batid or ¿2  se mueva a la  derecha, como antes se hizo n otar. 

Esto produce uqáumento en e l  vacio de la  cámara 24 y da lugar 

a que aumente la  velocidad del vehículo hasta que la  fuerza que 

lo s  pesos ap lican  llegue a eq u ilib rio  contra la  fuerza a p lica ­

da por la  excitació n  del miembro 40 a lo s  pesos y cause con e llo  

un e q u ilib rio  del batid or en una posición p a rticu la r  entre e l  

miembro boqu illa  de vacio y e l  miembro boqu illa  atm osférica 

3 4 * a la  velocidad deseada. E l miembro diafragma 25 tien e  a s i  

también una posición p a rticu la r  a la  velocidad deseada o a ju stad a. 

Cualquier aumento o disminución en la  velocidad del vehículo pro­

voca un cambio en la  fuerza aplicada a l  miembro 40 por lo s  me­

dios sen sib les a la  velocidad 50 y da lugar a que e l  vehículo 

aumente o disminuya de velocidad, como antes se ex p licó .

En e l  caso de que e l  vehículo esté  excediéndose en velocidad 

cuando e l  regulador e s tá  accionado por contacto con e l  a r ro lla  -  

-miento 80, lo s  pesos están aplicando una fuerza a l  miembro 40 

que excede a la  fuerza aplicada a l  miembro 40 por e l  arrollam ien­

to 80. Cuando e i  conductor separa su pié del pedal acelerad or, 

qa velocidad del vehículo decrece a una velocidad en la  que la  

fuerza aplicada por e l  arrollam iento 80 eq u ilib ra  a la  fuerza 

aplicada por lo s  pesos. A sí, puede verse que a la  velocidad de
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a ju ste  deseada, la  fu erza aplicada por e l  arrollam iento 80 

actuando contra la  fuerza aplicada por lo s  pesos, e s tá  equi­

lib ra d a . Cualquier aumento o disminución en la  velocidad, cuan­

do e l  batid or e s tá  (J}2) en su posición  de a ju ste  de velocidad, 

da lugar a movimiento en este  batid or j}2 para v a r ia r  e l  vacio 

de la  cámara y re s u lta  que e l  vehículo queda sustancialm ente 

mantenido a la  velocidad a ju stad a.

En e l  caso de que e l  vehículo marche a la  deseada o a ju s­

tada velocidad cuando se accione e l  regulador de velocidad , 

e l  miembro batid or 32 se mueve separándose del miembro boqui- 

11a debido a l  decrecimiento de velocidad debido a que e l  

conductor separe su pió del acelerador en su pedal. Un vacio 

es aplicado a la  cámara de vacio y da lugar a que e l  diafragma 

se mueva para mantener sustancialm ente la  velocidad del vehí­

culo y aumentar l a  velocidad a donde la  fu erza aplicada por 

lo s  pesos eq u ilib re  a la  fuerza magnética y e l  batid or quede 

en la  p osición  correspondiente a la  velocidad deseada. Como an­

te s  se hizo n o ta r , cualquier aumento o disminución en v e lo c i­

dad, cuando e l  batid or ^2 e s tá  en su posición  de velocidad a -  

ju stad a , da lugar a l  movimiento del batid or 32 para v a r ia r  e l  

vacio en la  cámara y re s u lta  que e l  vehículo queda su stan cia l­

mente mantenido a la  velocidad a ju stad a.

l a  f i g .  8s muestra otro c ircu ito  que puede ser u tiliz a d o  

en e l  sistem a regulador de velocidad de la  f i g .  l a .  E l  c ir c u i­

to mostrado en la  f i g .  8a es s im ila r  a l  antes d e sc r ito ; s in  em­

bargo, e l  arrollam iento 80 en este  c irc u ito  e s tá  continuamente 

excitad o , y en v is ta  de e sta  continua ex c ita c ió n  del a r r o lla ­

miento 80, e l  funcionamiento del sistem a regulador es l ig e r a ­

mente d ife re n te . Al arrancar e l  vehículo automóvil, se comple­

ta  un c ircu ito  desde la  b a te r ía  152, a través del conmutador de



ign ición  153) conductor 154) la  re s is te n c ia  90a del potenció­

metro gO, conductor 180, y arrollam iento 80, a t ie r r a ,  e x c i-  

tándo con e llo  e l  arrollam iento 80. También queda completado 

un c ircu ito  a través de la  re s is te n c ia  90b del potenciómetro. 

A sí, tan pronto como e l  vehículo automotor es puesto en mar­

cha, e l  miembro 40 es impulsado por e l  campo magnético del a - 

rrollam iento 80 hacia  la  derecha contra la  fuerza del mecanis­

mo 50, sen sib le  a la  velocidad. Conforme e l  mecanismo sensib le 

a la  velocidad aumenta en velocidad, e l  miembro 40 se mueve a 

la  izquierda cuando e l  mecanismo sen sib le  a la  velocidad 50 

a p lica  una fuerza a l  núcleo en e l  exceso de la  fuerza ap lica ­

da por e l  arrollam iento 80. Esto ocurre a una velocidad l ig e ­

ramente ligeramente por encima de la  predeterminada o deseada 

velocidad del veh ícu lo , en cuyo momento e l  batid or 32 contac­

ta  la  boqu illa  Cuando esto ocurre, e l  regulador de velo­

cidad puede ser accionado por actuación de un conmutador 181 

de c ie r r e , y es entonces completado un c ircu ito  desde la  bate­

r ía  152 a través del conmutador de ig n ició n  153) conductor 154, 

conmutador 181, conductor 182, conmutador de freno 102 normal­

mente cerrado, arrollam iento 104) contactos de mantenimiento 

115, boqu illa  3¿ y batid or ¿ 2 , a t i e r r a ,  con lo  que se e x c ita  

e i  arrollam iento 104 y ob liga a l  c ie rre  de lo s  contactos man­

tenedores del mismo y a l  c ie rre  de la  cámara de vacio 24. Cuan­

do e l  conductor separa su pié del pedal acelerad or, e l  miem­

bro batid or ¿2 se mueve separándose del miembro boqu illa  

y e l  batid or toma una posición dependiente de la  velocidad es­

tab lec id a . Para un movimiento u lte r io r  del miembro 443, debido 

a una v ariación  en la  velocidad del veh ícu lo , conforme es sen­

tido por e l  mecanismo 50 sensib le a la  velocidad, e l  batid or 

32 es movido h acia , o separado de, la  boqu illa  áá  para proveer
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un vacio mayor o menor en la  cámara de vacio para tr a e r  la  

-velocidad del vehículo a la  velocidad p reestab lecid a . De lo  

a n terio r  es de creer que e l  funcionamiento del mecanismo re ­

gulador de velocidad, u tilizan do e l  c ircu ito  de la  f i g .  8a, 

quedará suficientem ente claro  sin  hacer u lte r io r  descripción 

del mismo.

En v is ta  de lo  antes expuesto, se pone de m anifiesto que 

la  s o lic ita n te  ha provisto un nuevo y perfeccionado mecanis­

mo regulador de velocid ad , y que c ie r ta s  m odificaciones, cam­

b io s y adaptaciones pueden se r hechas en ó l por lo s  expertos 

en e l  a rte  a lo s  que todo e llo  se r e f ie r e ,  y que todo lo  i -  

deado para cu brir todas la s  re fe r id a s  m odificaciones, cambios 

y adaptaciones entran dentro del alcance de la  invención con­

cretado en la s  re iv in d icacion es s ig u ie n te s .
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Hecha la  descripción del presente invento se hace cons­

t a r ,  que e s ta  so lic itu d  se acoge a la  prioridad de la  s o l i c i ­

tud de patente estadounidense Na 473o787? depositada e l  21 de 

Ju lio  de 1965) y que se declaran como nuevas y de propia in -  

5 . vención la s  reiv in d icacion es s ig u ie n te s :

1 . -  Un mecanismo para mover un miembro de contro l para 

regular una condición predeterminada, c a r a c t e r i z a -  

d o por constar de, un miembro actuante que e stá  operativa­

mente conectado a l  miembro de con tro l y que es movible para 

10. e fectu ar movimiento del miembro de co n tro l, medios de cámara 

de vacio en un lado del miembro actuante, medios de válvula 

para proveer un vacio en la  cámara de vacio para con tro lar e l  

movimiento del miembro actuante, incluyendo un medio válvula 

. asociado con un conducto de vacio y movible relativam ente r e s -  

15 . pecto a l  conducto de vacio para v a r ia r  la  comunicación entre

la  cámara de vacio y e l  conducto de v a c io , un miembro de con­

t r o l  operativamente conectado con e l  medio válvula y movible 

para efectu ar movimiento del medio v álv u la , medios respondien­

do a l  estado de la  condición a con tro lar y operables para ap li- 

20. car una. primera fuerza actuante sobre e l  miembro de contro l

para apremiar a este  miembro de con tro l en una p-rim era d irec­

ción y de una magnitud que depende del estado de la  condición 

a co n tro la r, medios accionables para a p lica r  una segunda fu er­

za a l  miembro de con tro l para apremiar a es te  medio de con- 

25. t r o l  encina segunda d irección  opuesta a la  primera d irección ,

incluyendo medios que proveen un campo maguó tic o  que actúa so­

bre e l  miembro de contro l para efectu ar movimiento del miem­

bro de contro l en una segunda d irección  opuesta a la  primera



d irecció n , y medios para v a r ia r  la  magnitud de la  fuerza mag­

n é tic a  tendente a mover e l  miembro de contro l en la  segunda 

d irecció n .

2 .  -  Un mecanismo, de acuerdo con la  re iv in d icación  1 , c a ­

r a c t e r i z a d o  porque lo s  medios que proveen e l  campo 

magnético incluyen un arrollam iento e lé c tr ic o  ex c ita b le  para 

proveer un campo magnético que apremia a l  miembro de co n tro l

en la  segunda d irecc ió n , siendo t a l  la  magnitud de la  segunda 

fuerza como para ig u alar a la  primera fuerza y e q u ilib ra r  a l  

miembro de co n tro l en su deseado estado para la  condición a 

c o n tr ia r , moviéndo con e llo  a l  miembro de con tro l para v a r ia r  

e l  vacio en la  cámara a l  v a r ia r  la  condición a con tro lar desde 

un deseado estado.

3 .  -  Un mecanismo, de acuerdo con la  re iv in d icació n  2, c a ­

r a c t e r i z a d o  por constar de un miembro núcleo que se 

extiende a trav és del arrollam iento y es movible en una primera 

d irección  a l  e x c ita rse  e l  arro llam ien to , una interconexión del 

miembro núcleo y e l  miembro válvula que es e fe c tiv a  para pro­

veer movimiento del miembro válvula desde su primera posición

a una segunda posición a l  e x c ita rse  e l  arro llam ien to , medios 

a ju s ta b le s  para v a r ia r  l a  cantidad de movimiento del miembro 

núcleo para v a r ia r  con e llo  l a  segunda posición  del miembro 

válvula para co n tro lar e l  grado de vacio aplicado a la  cámara 

de v a c io , medios para mover e l  miembro núcleo desde su segunda 

posición respondiendo a cambios en una predeterminada condición 

a con tro lar para con e llo  aumentar o disminuir e l  vacio en la  

cámara de vacio y efectu ar movimiento del miembro de co n tro l 

cuando haya cambios en la  condición que se con tro la .

4 .  -  Un mecanismo, de acuerdo con cualquiera de la s  re iv in d i­

caciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o  porque e l
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miembro de con tro l es un miembro de estrangulamiento en la  

admisión de una máquina para con tro lar la  velocidad de la  má­

quina y lo s  medios para a p lica r  una fuerza que apremie a l  

miembro de con tro l en una primera d irección  en respuesta a la  

velocidad de la  máquina.

5 .  -  Un mecanismo, de acuerdo con cualquiera de la s  re iv in ­

dicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o  porque e l  

miembro de con tro l es un miembro de estrangulamiento en la  ad­

misión de un vehículo e l  cual miembro es accionado para mante­

ner e l  vehículo a una velocidad deseada.

6 .  -  Un mecanismo, de acuerdo con la s  reiv in d icacion es 4 o 

5 , c a r a c t e r i z a d o  porque e l  miembro actuante e s tá  

operativamente conectado a l  miembro de estrangulamiento y es 

movible para efectu ar movimiento del medio estrangulador en di­

recciones de aumento y disminución de velocidad, siendo e l  miem­

bro válvula movible en d irecciones opuestas respecto a la  cámara 

de v a c i l e s  d e cir , respecto a l  conducto de vacio de la  misma, 

siendo e l  miembro de con tro l movible en d irecciones opuestas 

para efeotuar movimiento del miembro v álv u la , apremiando la  

primera fuerza a l  miembro de contro l en una d irección  de aumen­

to de velocidad m ientras que la  segunda fuerza apremia a l  miem­

bro de con tro l en una dirección  de disminución de velocidad.

7 .  -  Un mecanismo, de acuerdo con cualquiera de la s  re iv in ­

dicaciones 2 a 6 ,  c a r a c t e r i z a d o  porque e l  miem­

bro de contro l comprende un miembro núcleo de a lta  perm eabili­

dad magnótica que se extiende a travós del arrollam iento y o l 

arrollam iento e stá  soportado por miembros de soporte que tienen 

una a l ta  permeabilidad magnótica, proveyendo e l  miembro núcleo 

y lo s  miembros soporte un camino para e l  f lu jo  magnético que se 

produce a l  ex c ita rse  e l  arrollam iento .
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, 8 . -  Un mecanismo) de acuerdo con cualquiera de la s  re iv in ­

d icaciones precedentes) c a r a c t e r i z a d o  porque lo s  

medios que responden a l  estado de l a  condición a co n tro lar y 

que ap lican  operativamente una primera fuerza a l  miembro de 

5 . co n tro l comprenden, medios se n sib les  a la  velocidad incluyen­

do miembros peso que tienen  porciones movibles axialmente en 

respuesta a cambios en velocidad y medios de acoplamiento de 

m ateria l p lá s tico  ínterconectando la s  porciones movibles de lo s  

miembros peso y e l  miembro núcleo.

10 . 9 . -  Un mecanismo, de acuerdo con la  d efin ic ió n  del mismo

en cualquiera de la s  re iv in d icacion es 2 a 8 ,  c a r a c t e ­

r i z a d o  porque e l  arrollam iento e s tá  soportado por un miem­

bro manguito que se extiende en toda su longitud y e l  miembro 

núcleo se extiende a través del miembro manguito con una ranura 

15 . de a ire  entre e llo s  y un extremo del miembro núcleo más alejado

dei miembro válvula converge a proveer una v ariació n  en la  ra ­

nura de a ire  e fica z  para concentrar la s  lin e a s  de f lu jo  que se 

extiende entre un extremo del miembro núcleo y e l  miembro man­

g u ito .

20. 1 0 .-  Un mecanismo, como se define en la s  re iv in d icacion es

precedentes, c a r a c t e r i z a d o  porque lo s  medios pa­

ra  a p lic a r  la  segunda fuerza también incluyen un muelle que 

impulsa a l  miembro de co n tro l en l a  segunda d irección  y que es 

. vencido por la  primera fu erza .

25. 1 1 . -  Un mecanismo, somo se define en cualquiera de la s  r e i ­

vindicaciones precedentes, c a r a c t e r i z a d o  por es­

ta r  provistos medios para v e n tila r  l a  cámara de vacio cuando es 

deprimido e l  pedal de freno de un vehículo y acoionables para 

v e n tila r  la  misma solamente cuando e l  vehículo e s tá  a una v e lo - 

30. cidad superior a un mínimo predeterminado.
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< 1 2 .-  Un mecanismo, como se define en la  reiv ind icación

11, c a r a c t e r i z a d o  porque lo s  medios de v e n tila ­

ción incluyen un arrollam iento de adenoide ex c ita b le  para 

bloquear la  v en tila c ió n  de la  cámara de vacio y que e s tá  en 

5. c ircu ito  que incluye e l  miembro válvula y un miembro con e l

cual e l  miembro válvula contacta por encima de la  velocidad 

minrma.

1 3 . -  Un mecanismo, como se define en cualquiera de la s  

reiv in d icacion es precedentes, c a r a c t e r i z a d o  por-

10. que lo s  medios para v a r ia r  la  magnitud de la  segunda fuerza

incluyen medios de re s is te n c ia  v ariab le  en un c ircu ito  que in ­

cluye e l  arrollam iento y a ju sta b le s  para v a r ia r  la  co rrien te  

a través del arrollam iento de suerte que la  segunda fuerza 

igual^á la  primera fuerza en e l  estado deseado de la  condición

15. a co n tro la r, para e q u ilib ra r  e l  miembro de co n tro l.

1 4 . -  Un mecanismo, como se define en la  reiv in d icación  

13 , c a r a c t e r i z a d o  porque la  re s is te n c ia  v a ria ­

b le  incluye un miembro de contro l situado manualmente y que 

puede e s ta r  dispuesto para es ta b le ce r  l a  re s is te n c ia  en c i r -

20. cuito con e l  arrollam iento y determinar con e llo  e l  estado

de la  condición a con tro lar que ha de se r  mantenido

1 5 . -  Un mecanismo, como se define en la s  reiv in d icacion es 

13 o 14 , c a r a c t e r i z a d o  porque lo s  medios de re ­

s is te n c ia  v ariab le  incluyen una re s is te n c ia  en se r ie  con e l

25. arrollam iento y una re s is te n c ia  en p aralelo  con e l  propio arro­

llam iento , y lo s  medios de r e s is te n c ia  tienen un medio movi­

b le  a ju sta b le  para simultáneamente aumentar la  re s is te n c ia  en 

paralelo  y disminuir la  re s is te n c ia  en se r ie  con e l  a r r o lla ­

miento .
30. 1 6 .-  Un mecanismo, como se define en cualquiera de la s
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reiv in d icacion es 13 a 15 , c a r a c t e r i z a d o  por­

que e l  arrollam iento e s tá  en c ir c u ito  que incluye un conmu­

tador de co n tro l y puede se r excitado a l  accionar e l  conmu­

tador de co n tro l cuando e l  vehículo e s tá  por encima de una 

5 . velocidad predeterminada.

1 7 . -  Un mecanismo, como se define en cualquiera de la s  

re iv in d icacion es 13 a 16 , c a r a c t e r i z a d o  porque 

e l  arrollam iento estgén c ircu ito  con e l  conmutador de ig n i­

ción del vehículo y es excitado inmediatamente a ia  puesta en

10. marcha del veh ícu lo .

1 8 . - * Un mecanismo para mover un miembro de estrangulam ien- 

to  de un vehículo para co n tro lar la  velocidad de dicho vehí­

cu lo , c a r a c t e r i z a d o  por e s ta r  provisto un miem­

bro actuante e l  cual es movible en una d irección  para efectu ar

15. movimiento del miembro estrangulador, medios de cámara de va­

cio  en un lado del miembro actu an te, medios válvula para pro­

veer ún vacio en la  cámara de vacio para e fectu ar movimiento 

del miembro actu an te, incluyendo un miembro válvula asociado 

con un conducto de vacio y movible desde una primera posición  

20. para cambiar la  cantidad de comunicación entre la  cámara de

vacio y e l  conducto de v a c io , medios de v u elta  de alim enta­

ción incluyendo un miembro de v u e lta  de alim entación movible 

con e l  miembro actuante cuando se mueve e l  referid o  medio en 

una d irección  de apertura de estrangulamiento y accionable pa- 

25. ra  mover e l  miembro válvula h acia  su primera p osición  confor­

me e l  miembro actuante se mueve en una d irección  de apertura 

de estrangulam iento, incluyendo e l  mencionado miembro de a l i ­

mentación una porción en rampa que se extiende adyacente a l  

miembro v á lv u la , estando e l  miembro válvula soportado para mo- 

30. vimiento de pivoteo y teniendo un fu lcro  en contacto con la



porción en rampa.;, proveyendo para movimiento de pivoteo del 

miembro válvula respecto a l  mismo, y medios impulsores del fu l­

cro en contacto con la  porción en rampa de suerte que a l  mover- 

-s e  linealm ente la  porción en rampa respecto a l  fu lc ro , e l  miem­

bro válvula es movido en una d irección  correspondiente.

1 9 .-  Un mecanismo, para mover un miembro estrangulador en 

un vehículo para con tro lar la  velocidad del veh ícu lo , conpren­

diendo medios para efectu ar movimiento del miembro estrangula­

dor, incluyendo un miembro de. con tro l movible para dar lugar 

a l  movimiento de dicho miembro de estrangulam iento, c a r a c ­

t e r i z a d o  porque un primer arrollam iento e lé c tr ic o  e s tá  

p ro v isto , e l  cual cuando es excitado provee para un movimiento 

dei miembro de contro l en respuesta a cambios en la  velocidad 

del veh ícu lo , habiendo un c ircu ito  e lé c tr ic o  para e x c ita r  e l  

primer arrollam iento e lé c t r ic o , un segundo arrollam iento e lé c ­

tr ic o  en e l  c ir c u ito , conectado en p aralelo  con e l  primer arro­

llam iento e lé c tr ic o  y a l  se r  exoitado es operable para proveer 

movimiento del miembro de co n tro l para dar lugar a movimiento 

del miembro de estrangulam iento, un conmutador accionable ma­

nualmente para cerrar e l  c ircu ito  para e x c ita r  e l  segundo arro­

llam iento e lé c t r ic o , un c ircu ito  de mantenimiento cerrable por 

ex citac ió n  del segundo arrollam iento para mantener e l  segundo 

arrollam iento excitado después de liberado e l  conmutador de 

la  acción manual, medios de c ircu ito  proveyendo para excitació n  

del primer arrollam iento cuando e l  segundo arrollam iento es ex­

c itad o , un miembro de freno accionado por impulso y medios pa­

ra  d esexcitar lo s  arrollam ientos primero y segundo mediante mo­

vimiento del miembro de freno para a b r ir  e l  c ircu ito  de mante­

nim iento.

- 2 0 . -  Un mecanismo, de acuerdo con la  reiv in d icación  19,



c a r a c t e r i z a d o  porque lo s  medios de c ircu ito  efeo - 

tuan la  ex c ita c ió n  ¿el-arro ilam ien to  en respuesta a ex citac ió n  

del c irc u ito  de mantenimiento e incluyen contactos conectados 

con e l  primer arrollam iento y que son cerrados a l  e x c ita rse  e l  

segundo arro llam ien to .

21 . -  Un mecanismo, como se define en la s  reiv in d icacion es 19 

o 2 0 ,  c a r a c t e r i z a d o  porque un potenciómetro a ju s­

ta r le  e s tá  situado en e l  c ircu ito  para a ju s ta r  e l  f lu jo  de co­

r r ie n te  a travos del primer arrollam iento .

2 2 . -  Un mecanismo, como se define en cualquiera de la s  r e i ­

v indicaciones 19 a 21 , c a r a c t e r i z a d o  porque e l  

primer arrollam iento e s tá  conectado con e l  conmutador de ig n i­

ción del vehículo y es excitado cuando e l  referid o  conmutador 

se c ie r r a .

2 3 . -  Uh mecanismo para mover un miembro de co n tro l para re ­

gular una condición predeterminnada.

Segtin se describe y re iv in d ica  en la  presente memoria que 

consta de tr e in ta  y dos ho jas fo lia d a s  y mecanografiadas por 

una so la  cara y de cuatro láminas de dibu jos.

Madrid, a 20 de Ju lio  de 1966

RATON YAIE & TOWNR INC.

p. a. gA!ME !SERN
*. P.
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