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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente invencién se refiere a un mecanismo para mover
un miembro de control para regular una condicibn especifica y,
en particular, se refiere a un mecanismo regulador de velociw
dad para poner en posicién un miewbro de control de estrangula-
50 miento en la admisién de un vehiculo automovil, para controlar
la velocldad del mismo,
El descar un mecanismo de esta clase para uso en vehiculos
es bien reconocida como regulador de velocidad. En general son
reguladorcs de velocidad para posicionar el elemento de estran—

10, gulamiento de un vehfculo para mantener una seleccionada velo=—



cidad sin reguerir que el conductor del vehfculo mantenga su
Pié en el pedal acelerador. Ademds, clertos reguladores de velo—
cidad permiten contrarrestar el mecanismo de control en la de-
presién del pedal acelerador paura pasar ¥y efectuar retorno del

54 vehiculo a la velocidad seleccionada cuando el pié del operador
es separado del acelerador. También los mecuanismos rsguladores
de velocidad se vuslven inoperantes al deprimir el pedal de fre-
no del vehiculo y pueden ser vueltos de nusvo operantes para
mantener la velocidad selecclonada, '

10, Un objeto de la presente invencidn es la provisién de un nue=-
vo ¥ perfeccionado mecanismo regulador de velocidad construido
de suerte de realizar todas las funciones antes mencionadas y
que es seguro en funcionamiento, duradero, respondiendo répida-
mente & una disminueidn en la velocidad del vehiculo-y que es

15, capaz de ser prontamente ajustado en cualquier momento desde una
velocidad a otra m4s alta o més baja para mantener el vehiculo
a4 una nueva velocidad,

Otro objeto de la invencibn actual es la provisidn de un

nuevo y perfeceionado mecanismo regulador de velocidad de tipo

20, de vacio, que tiene un miembro de vélvula el cual es movible pa-
ra proveer un vaclo en una cémara de vacio y con ello efectuar
movimiento del estirangulador del vehiculo, ¥ en el cual el miem=
bro de vélvula estd conectado para movimiento con un miembro ac-
clonado mediante fuerzas directamente opuestas, estando aplicada

25, una fuerza por un medio sensible a la velocidad, que fuerza a
aumentarla conforme crece la velocidad del vehiculo, y estando
aplicada la otra fuerza por un medio actuante, cuya fuerza es va-
riable de acuerdo con el desecado ajuste de velocidad del mecanis—
mo regulador, ¥y en el cual estas fuerzas estén equilibradas cuan-

30, do el vehiculo queda a la deseada o ajusiada velocidad de suerte
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que un cambio en la fuerz aplicada por el medio sensible a la
velocidad al miembro, mueve al miembro para efectuar movimiento
del miembro de vilvula,

Otro objeto de la presente invencibn es la provisidén de un
nuevo ¥y perfeccionado mecanismo regulador de velocidad del +tipo
de vacio, conforme se sefiala en el objeto precedente, en el qual
el miembro actuante pura aplicar una fuerza al miembro que mue=-
ve para efectuar movimiento del miembro de vélvula, es una fuer-
za magnética provista por- excitecibn de un arrollamiento eléc-
trico, ¥ en el cual la fuerza es variable mediante variacién del
flujo de corriente a través del arrollamiento mediante ajuste de
un miembro de control,

Otro objeto de la presente invencidn es la provigidn de un
nuevo y perfeccionado mecanismo regulador de velocidad en el que
wn arrollamiento eléctrico provee une fuerze magnética actuando
sobre un miembro que estéd conectado con un miembro de vélvula
para efectuar movimiento del mismo, y en el gue la fuerza magné-
tica actda en oposicién a una fuerza aplicada al miembro por un
medio sensible a la velocidad, y en el que estd provista una re-
sistencia ajustable en el circuito al arrollamiento eléctrico,
de suerte que el flujo de corriente a través del arrollamiento
puede variar para varisar asi la fuerze magnética actuante sobre
el mismbro.

Otro objeto de la presente invencién es la provisién de un
nuevo y perfeccionado mecanismo regulador de velocidad, como se
sefiald en el precedente objeto, en el que el f£lujo de corriente
a través del arrollamiento eléctrico es aumentado por simultédneo
decrecimiento de la resistencia en serie con el arrollamiento
¥ aumentendo la resiztencia en paralelo con el arrollamiento,

Otros objetos y ventajas de la presente invencién se pon-



drén de manifiesto para aquellos expertos en el arte mediante
le siguiente descripeibén dada con referencia a los dibujos ane-
xos que que muestran realizaciones preferidas de la invencidn
a titulo de ejemplo no limitativo,.
5 En los dibujos:

Ia fig. 12 es una vista esquemética ilustrando un mecanismo
regulador de velocidad realizando la presente invenciédn;

Ia fig. 28 es una vista seccional de una parte del mecanismo
regulador de velocidad de la fig. 12, dada aproximadamente a lo

10. largo de la linea de seccidn 2-2 de dicha figura 12;

Ia fig. 32 es una vistae seccional de una parte del mecanismo
regulador de velocidad de la fig. 42, dada aproximadamente a lo
largo de la linea de seccién 3-3 de dicha fig. 483

Ia fig. 42 es una vista seccional del mecanismo regulador de

15, velocidad de la fig, 38, dada aproximadamente a lo largoe de la
1inea de secccibn 4-4 de la fig. 38&; .

;g fig. 58 es una vista seccional fragmentaria a mayor esca-
la’de una parte del mecanismo regulador de velocidad de la fig., 12;

Ta fig. 68 es una vista fragmentaria a mayor escala , de unsa

20, parte del mecanismo regulador de velocidad de la fig. 18;

Ia fig. 75 es un esquema-de circuito ussble con el mecanismo
regulador de velocidad de la fig, 12; y

Ia fig, 82 es un esqﬁema de circuito modificado usable con el
mecanismo regulador de velocidad de la fig. 12,

25. Ia presente invencién provee un mecanismo de control para po-
ner en posicién un miembro de control para controlar una condi-
cién especifica en respuesta al sentido de la condicién. El meca~
nismo de control de la presente invencidn puede ser utilizado en

| agociacidén con una méquina para mantener una velocidad dada de la

30. méquine y es acclonable para restablecer la velocidad dada de la
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méquina en el caso de que dicha velocidad varie desde 1a veloci-
dad dada. Ia presente invencién es preferiblemente realizada en
un mecanisio regulador de velocided de un vehiculo automotor que
controla la velocidad del vehiculo, Ia posicidn del miembro de
control del estrangulemiento estéd controlada por el mecanismo re-
gulador de velocidad en respuesta al sentido de ls velocidad .del
vehiculo, y el mecanismo regulador de velocidad es accionable
para cambios de sentido en la velocidad del vehiculo desde una
ajustada o deseada velocidad y restablecer la velocidad del ve-
hiculo a la deseada velocidad. Como representacién de la reali-
zacibén preferida de la presente invencidn, se ilustra en la fig.
le un mecanismo regulador de velocidad asociado con un motor de
vehiculo automévil.

El mecanlismo regulador de velocidad de la fig, 12 es acclo-
nable para controlar la posicibén de un miembro 10 de control de
egtrangulamiento de un vehiculo automotor en el cual se utiliza
el mecenismo regulador de velocidad, El miembro 10 de dicho con-
trol de estrangulamiento es movible desde una posicién de cierre,
ilustrade en le fig. 18, haste una posicién de completa abertura
en una direcciénde apertura para aum@ntanyla,velociQad del vehi-
culo ¥y es movido en una direccién inverse hacie su posiciédn de
cierre para disminuir ja velocidad del vehiculo. El elemento o
miembro 10 estrangulador estéd impulsado hacia su posicién de cie-
rre por un miembro muelle ll, un extremo dei cual engancha en un
adecuado miembro de soporte fijo y el otro extremo del muélle en=-
gancha un extremo de una varilla 12 que estéd conectada al miem-
bro estrangulador 10, Ia varilla 12 esté conectada al miembro es-
tranéulador 10 de suerte de efectuar movimiento de dicho miem-
bro 10 entre sugposicibnes al realizarse un movimiemto lineal

de dicha barra o varilla ., Como se ve en la fig. 1%, cuando la
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varilla 12 se mueve a la derecha, el miembro estrangulador 10
se mueve en la direceibfn de apertura de estrangulamiento y cuan-
do la varille 12 se mueve & la izquierda, dicho miembro 10 se
mueve hacia el estrangulamiento en su dirececidn de giro.

Como entes se ha indicado, la varilla 12 es impulsada por
el miembro 1l muelle a la izquierda y se mueve a la derecha por
depresibén del pedal acelerador del vehiculo automotor. Conforme
se va deprimiendo el pedal acelerador 13, dicho muelle 1l desaw-
rrolle una gran fuerza que tlende a impulsar a la varilla 12 con-
tra el movimiento del pedal acelerador. Cuando el pedal acelera-
dor 13 es deprimido por el pié del conductor acciona una palanca
a modo de enlace 14, en la realizacidén mostrada en la fig, 12, y
efectlia movimiento del brazo l4a que forma parte del en.lace 1l4;
hacia la derecha. El brazo l4a estéd deslizablemente montado en
la varilla 12 y contacta un collarin 14b de la misma para efectuar
el movimiento de la varilla 12 hacia la derecha cuando el brazo
se mueve hacia la derecha, con 1o que da lugaer al movimiento del
miembro estrangulador 10 en una direccidén de apertura del estiran-
gulemiento,

Bl miembro estrangulador 10 puede ser también movido en su
direccibn de apertura del estrangulamiento por medio de una uni-
dad 20 que estd operativeamente concetada a la varilla 12 por me-
dio de un miembro 21 similar a una cadena flexible. El miembro ca-
dena 21 es arrastrado alrededor de adecuadss poleas, tal como la
22, para efectuar movimiento de la varilla 12 cuando la actuacién
de la unidad 20 reguladora de velocidad. Ia unidad 20 reguladora
de velocidad ez de las llamadas tipo de vacio e incluye un aloja=-
miento 23 que define-en parte una cémara de vacio 24, El alojamien-
%0 23 soporia un diafragma flexible 25 que forma una pared de la

cémaera de vacio 24, El diafragma 25 esté conectado, por medio de
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uwna grapa adecuada 26 al extremo de un miembro cadena 21,
opuesto al extremo concetado con la varilla 12. EL movimiento
del diafragma flexible 25 en la direccién de la flecha, mos-
treda en la fig., 12, es en la direcoidn que da lugar al movi-
miento de la varilla 12 hacia la derecha, como se ve en la

fig. 18, a través de la conexién de cadena 21 y mueve al miem-
bro estrangulador en la direccidén de apertura.

El diafragma 25 ee movido en la direccién de la flecha mos~
trada en la f£ig. 18 en respuesta a la creacidn de ua vacio de
grado suficiente en la cémara 24 y es impulsado & su posicién
mostrada en la fig. l2 por medio de un muelle adecuado 28 y
muelle ll, Cuando hay equilibrio entre la fuerza aplicada por
los muelles 1l y 28 y el vacio en la cfmara de vacio 24, el
movimiento del diafragma se para y queda el diafragma en condi-
cién de equilibrio asimismo. Si entonces aumenta o disminuye el
vacio, el diafragma se moverd. Si la velocidad del vehiculo
disminuye, como pasa si el vehliculo sube una colina, el vacilo
aumenta y mueve el diafragma para aumentar la abertura de es-
trangulaniento. Si la velocidad del vehiculo aumenta, como cuan-
do deseciende una coling, el vacio decrece y el diafragma se
mueve de suerte que el muelle 1l mueve al miembro estrengula-
dor 10 en una direccidn de disminucién de velocidad. De esta
manera, la unidad 20 reguladora de velocldad tiende a mantener
el vehfculo con una velocidad sustancialmente constante.

El vacio en la cédmara de vacio 24 estd provisto a través de
una adecuada conexién de vacio 30 en el alojamiento 23 que
egtd conectada por adecuados conductos, no mostrados, al pluri-
orificio del vehiculo para aplicar alll un vacio. Ia conexién
de vacio 30 comunica con un paso 2 través de un miembro 33 de

boquilla de vacio que esté soporteda por el alojamiento 23. Ia
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cémara 24, ademés de dicha comunicacibén con la toma de aire

del vehiculo, tembién comunica con la atmésfera a través de
una adecuada conexidn 31 que tiene un miembro bogquilla 34, pre-
ferentemente ligeramente espaciado respecto a la boguilla 33

y opuesta al mismo.

El vacifo en la cémara 24 estd controlado por un miembro
vélvula o miembro batidor 32, cuyo funcionamiento serd descri-
to en detalle més adelente pero que, en general, controla la
cantidad de comunicacién entre las boquillas 33, 34 vy la céma-
ra 24. Ia vélvula o miembro batidor 32 es un miembro alargado
que se extiende entre los miembros boquiile 33, 34. E1 miembro
batidor 32 es movible respecto @ los miembros boquilla 33, 34
¥y cuando tome posicidn en contacto con el miembro boquilla 33,
bloquea sustanciaimente la comunicacién entre el conducto de
vacio 30 y la cémara de vacio 24, y asl la cémara de vacio 24
queda sustancialmente a la presién aitmosférica en cuyo caso el
miembro diafragme 25 queda en la posicidn mostrada en la fig.
le, Cuando el miembro batidor 32 esté en posicién desde el miem~
bro boquilla 33, la conexién de vacio 30 comunica entonces con
la cémara de vacio 24 y se establece en ella e) vacio obligan-
do al diafragme 25 a moverse a su posicién de apertura de estran-
gujsmiento para efectuazﬁnovimiento de apertura del mipmbro es-—
t-rangulador 10, si el vacio en la cémara 24 es suficiente para
vencer el impulso de los muelles 28 y 1l.

El miembro batidor 32 especificamente es un miembro de tira
batidora{plana que se extiende entre los adyacentes miembros bo-
quilla 33, 34 vy contacta al miembro boquilla atmosférico 34
cuando el regulador de velocidad es desexcitado y el vehiculo
va a pararse, Conforme arranca el vehiculo y aumenta la veloci-

ded, el batidor se mueve hacla al miembro boquilla 33 y cuando
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ol batidor contacta al miembro boquilla 33, la unidad 20 regula-
aora puede ser accionada, como se verd més adelante en la des-
cripeibn, Cuando el regulador eg accionado para mantener el ve-
hiculo a la velocidad determinada, el batidor se mueve separin-
dose del miembro boguilla 33 hacia la derecha, como se ve en los
dibujos, una distancia que depende de la velocidad establecida
y obliga a ser aplicado un vacio a la cémara de vacio 24 dando
lugar al movimiento del diafragma 25 en la direccibn de la fle-
cha hasta una posicién que depende del grado de vacio aplicado
a la cémara 24. Je unidad reguladora sensibiliza entonces un
cambio en la velocidad del vehiculo desde la velocidad estable-
cida y da lugar a movimiento del miembro batidor 32 para va-
riar el grado de vacio en la cémara de vacio se manera de re-
tornar al ajuste deseado la velocidad del vehiculo,

Asi, el movimiento del miembro batidor 32 controla el movi-
miento del diafragma 25 que, a su vez, controla el movimiento
del miembro estrangulador 10. El miembro batidor o miembro en
lengleta 32 se mueve en respuesta al movimiento de un miembro
40, el extremo izquierdo del cual, como se ve en’ los dibujos,
estd operativemente asociado con el miembro batidor 32, El ex-
tremo izquierdo del miembro 40 tiene un escalén-4l en é1, y
una porcidn 42 que sobresale a travéds de una abertura en el miem-
bro en el miembro batidor 32. El miembro batidor 32 estd rete-
nido contra el escalén 41 del miembro 40 por medio de un muelle
43 que aplica una fuerza impulsora contra el miembro 40 para
impulsarlo a la derecha, como se ve en los dibujos. Ia fuerza
impulsora aplicada por el muelle 43 al miembro 40 es ajustable
por roscado de un extremo de un miembro tope 44 contra el cual
el muelle 43 asienta hacia adentro y hacia afuera del aloja-

miento 23. E1l extremo inferior del batidor 32, como se ve en la -
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fig. 48, se extiende entre una porcibn 23a del alojamiento 23
¥y un miembro pasador 44a. Dicha poreibén 23a y el referido pasa-
dor 44a contectan lados opuestos del batidor 32 y guian el mo-
vimiento del mismo.

Bl extremo derecho del miembro 40, como se ve en la fig. 18,
estéd operativamente asociado con un mecanismo 50 sensible a la
velocidad. E1 mecanismo sensible a la velocidad 50 sicnte la
velocidad del vehiculo y efectua movimiento del miembro 40 en
respuesta a los cambios de velocidad. El mecanismo 50 incluye
una adecuada conexién impulsora 61 que puede esbar conectada
con la transmisién o rueda fronital del vehiculo y que es impul-
sada a wna velpgeidad en propor-cidn a la velocidad del vehicu—
1a. TIa conexién 61 es un saliente de un carruaje impulsor 62
que tlene un engranaje en la porcidén 63. Ia rueda dentada en
dicha porcibén 63 engrana con una rueda dentade 64 que tiene
una porecifn de eje 65 coneciada gon ella y cuya porcién de eje
estd dispuesta pare ser conectada con el velacimetro del vehi-
culo automovil,

El carro impulsor 62 lleva una pluralidad de miembros pe-
80 66 que estén pivoteeantemente soportados en el carro 62 por
medio de adecuados pasadores 67 que se extienden a través de
los pesos y a través de adecuadas partes salientes del carro
62. Ios pesos 66 tienen porciones a modo de brazos 70 que se
exblenden hacia el eje de rotacién del carro 62 y que estén aso-
ciados con un adecuado acoplamiento impulsor T75. El acopla-
miento impulsor 75, que se ve mejor en la fig, 18, estd provis-
‘to con una porecidn saliente 76  que esté dispuesta entre las
porciones de brazo salientes 70 de los pesos 66, con los pesos
extendiéndose y solapando la porcidn saliente 76 del acopla-

miento 75, Al girar los pesos, las porciones en brazo 70 del
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2peso efectuarin, desde luego, rotacibn del acoplamiento 75
debido a la cooperacién de los brazos con las porciones 76

de acoplamienti 75. E1 acoplamiento 75 tiene otra porcién sa-
liente 77 similer a la poreidén J6. Esta porcién saliente 77
se extiende en una acanaladura 78 en el extremo del miembro
40 vy efectia asl rotacibén del miembro 40 al girar el acoplaw-
miento 75, El acoplamiento 75 tembién estéd en contacto axial
con el miembro 40 y cuando este miembro de acoplamiemto 75

se mueve axialmente, también el miembro 40 se mueve similar-
mente,

De la anterior descripcién se desprende que al girar los
pesos 66, las porciones en brazo 70 de los mismos giran, y con
ello efectdan rotacién del acoplamiento 75 y del miembro 40.
Ademés, conforme los pesos 66 aumentan su velocidad de rotacién,

las porciones en brazo 70 de los mismos se mueven axialmente

-hacis la izquierda, como se ve en la fig. 28, debido & la fuer~

za centrifuga de los pesos, dando lugar a que el acoplamiento

15 se mueve gimilarmente a la izquierda y obligue al miembro 40
adepfiovido a la izquierda cuando la fuerza aplicada por los
pesos sea suficiente para vencer el impulso del muelle 43. Co-
mo antes se hizo notar, cuando la unidad reguladora de veloci-
dad es desexcitada, el batidor 32 estd fuera de conbacto con la
boquilla 33 y en tal caso, conforme el miembro 40 se mueve debido
al aumento de fuerza aplicada por los pesos 66, el batidor 32

se mueve hacia la boquilla de vacio.

E]l miembro 40 es un miembro similar a una barra y forma el
miembro ndcleo de un arrollamiento eléctrico 80. El arrolla-
miento eléctrico 80 es un arrollamientc similar a un manguito
alargedo que circunda al miembro 40 con este miembro extendién-

dose a través de una abertura central del arrollamiento C0.
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El miembro arrollamiento 80, como se muestra en la fig. 52, es-
f.é soporfado entre un par de miembros 81, 82 manguito concéntri-
cos ¥y casguetes de exitremo §_§, 84 situados en log extremos o=
puestos del arrollamiento 80 y que tienen a todo su través aber-
turas en las que se extiende el miembro menguito interior 82 y
a través de este Ultimo pasa el miembro 40. Ios miembros mengui-
to 81, 82 y los miembros casquete de extremo 83, 84, asi como el
miembro 40 estén formadosde un material metdlico que tiene una
alta permeabilidad magnética de suerte de proveer un buen cami-
no para el flujo magnético, ELl 4ngulo de conicidad en el extre=—
mo derecha del émbolo buzo 40 y la posicidn de este émbolo bu-
zo 40 con respecto al casquete de extremo §_1L determinan la fuer-—
za contra desplazamiento caracteristica del solenoide. Mediante
apropiada colocacifn del émbolo buzo 40 con respecto al casque-
te de extremo 84 y/o conificando apropiadsmente el extremo del
émbolo buzo 40, puede hacerse Spbtima la fuerza contra la curva
de desplazamiento caracteristica de los pesos volantes, de suer-
te que el muelle 43 es el factor primario en determinar la ra-
zén de movimiento del batidor.

Ia unidad 20 reguladora de velocidad es excitada para man-
tener la velocidad del vehiculo a una predeterminada o ajusta=
da velocidad mediente excitacién del arrollamiento eléctri-
co 8Q como se verd con mayor claridad en la descripeién que se-
guird, Cuando el arrollamiento eléctrico 80 es excitado, crea
un campo magnético con lineas de flmnjo megnético que se extien~-
den a través del miembro 40 y de los casquetes de extremo 83, 84
¥y miembros menguito 81, 82. las lineas de flujo son concentradas
para fluir a través de estos miembros con un minimo de pérdida
de las mismas, y para esto, el miembro batidor 32 y acoplamiento

75 conectado con el miembro 40, tienen un gredo relativemente



bajo de permeabilidad magnéticay wl acoplamiento 75 estd he-
cho de plé&tico, preferiblemente.

Bl flujo magnético es tal como para aplicar una fuerza al
miembro 40 para obligarlo a moverse en la direccién de la fle-

Ds cha mostrada en la fig. 52 contra la fuerza aplicada por los
Pesos 66 del medio 50, sensible a la velocidad, al miembro 40,
Normalmente, el miembro 40 estd descentrado en relacibn a las
1ineas de flujo magnético y el miembro micleo es forzado por
el campo magnético en la direccibn de la flecha mostrada en la

10. fig, 52 a causa de la posicién relativa del miembro ndicleo y
arrollamiento 80.

Bl miembro 40 esth soportado en manguito 82 con su perife-
ria espaciada desde la superficie interior del mismo, proveyenw
do wna ranura de aire 80a entre ellos, El extremo derecha del

15, miembro 40, como se ve en la fig, 52, estd formado con una con-
 figuracién conificada de manera de proveer una variacién en la
ranura de alre entre el miembro manguito 82 y el miembro 40,
la ranura de aire aumenta en anchura conforme el miembro 40
va hacia la derecha, como se ve en los dibujos. Ias lineas de

20, flujo se extienden entre el miembro 40 y el menguito 82 y tien~
den a cruzar un camino que tiene la ranura de aire més pequeila,
Dado que lz ranurs de alre en el extremo dereche del arrolla-
miento aumente conforme va a la derecha el miembro 40, las 1i~
neas de flujo tilenden a concentrarse a travéds de la poreciébn

25, del miembro nfcleo que estd més cerca del miembro manguito 82.

Como es bien conocido, la fuerza que tlende a mover al miem-
bro 40 depende de la magnitud del campo magnético provisto cuane
do se excita el arrollamiento 80. Ia magnitud del campo magné-
tico provisto por el miembro arrollamiento 80 depende del flu~

30. Jjo de corriente a través del arrollamiento 80 con el mayor
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fiujo de corriente a través del arrollamiento, y por ello ma-
yor fuerza del campo magnético, Asi, seréd claro que la fuerza
que tiende a2 mover el miembro 40 a la derecha puede ser varia-
sz mediante variacién de la corriente que fluye a través del
arrollamiento 80, De la descripcién anterior resultard eviden-
te que la corriente que fluye a través del arrollamiento 80 es-
t4 controlada para control de la velocidad a la cual el meca~
nismo regulador mantiene la del vehiculo.

Como entes se hizo notar, con el arrollamiento 80 desexci-
tado, conforme aumenta la velocidad en el arranque del vehiculo,
los brazos de los pesos 66 proveen una fuerza actuante sobre el
miembro 40, tendiendo a moverlo a la izquierda, como se ve en
log dibujos., Bl miembro 40 empieza a moverse a la izquierda cuan~
do la fuerza de los pesos es tal que vence el impulso del mue=
lle del muelle 43, Cuando se desea acclonar el mecanismo regula-
dor de velocidad para mentener el vehliculo a la velocidad desea-
da, el arrollamiento 80 es excitado., Sin embargo, el miembro a-
rrollamiento 80 no puede ser excitado hasta que el batidor 32
contacta el miembro boquilia 33. El flujo de corriente a través
del miembro arrollamiento 80 estéd controlado de manera de pro-
veer una corriente de una magnitud sufiociente para proveer una
fuerza actuante a través del miembro 40 contra los pesos 66, que
es igual en magnitud 2 la magnitud de 1a fuerza aplicada por los
vesos 66 a la deseada velocidad, En o*bras/pala‘bras-, el campo mag-
nético provisto por el arrollamiento 80 es tal que la fuerza apli-
cada al miembro 40 con ello estd en equilibrio con la fuerza de
los pesos a la predeterminada o ajusitada velocidad,

8i la velocidad del vehfculo disminuye desde la predetermi-
nada o ajustada velocidad, el campo magnético vence a la fuerza

de los pesos 66 y da lugar a que el miembro 40 se mueva a la



Se

10,

15.

25,

30,

derecha. Esto, desde luego, obliga al miembro batidor 32 a si-
ﬁilar movimiento & la derecha separéndose del miembro boquilla
23 ¥ provee un mayor vacio en la cémara de vacio 24, Si la ve-
locidad del vehiculo aumentﬁéor encima de la velocidad deseada,
los pesos vencen a la fuerza magnética aplicada al miembro 40

¥y obligan & este miembro 40 a moverse a la lzquierda, dando lu-
gar a que el batidor 32 se mueva a la izquierda decreciendolel

vacio en la cémara 24 y permitiendo el movimiento del miembro

estrangulador 10 por el muelle 1l en una direccién de decreci-

‘mliento de velocidad. Asi, se verd esta operacién mds claramente

en la descripeidn del preferido esquema de circuito en: el cual
est4d incorporado el miembro arrollamiento 80,

E1 mecanismo regulador de welocidad incluye medios para va-
riar la corriente a través del arrollamiento 80 de mznera de pro-
veer una variacién en la fuerza aplicada al miembro 40. Este a-

juste esti provisto por un pétencidmetro 90, mostrado en la fig.

78, E1 potenciémetro 90, desde luego, es un medio de resistencia

variable y estd en circuito con el arrollamiento §Q. Mediante
provisibén de una adecuada conexidn deslizante para el potencid—~
metro 30, la.resistencia en el circuito incluyendo el arrolla-
miento 80, puede ser variada de manera de variar el flujo de co-
rriente a través del arrollomiento 80 y variar con ello la fuer-
Za magnética aplicada al miembro 40. Ej potenciémetro puede ser
ajustado en cualquier momento con objeto de variar lz excita~-
cibén para el arrollamiento 80, Bl ajuste del potenciémetro 90
determina la velocidad a la cual es mantenido el vehiculo. Ia
registencia puede ser ajustada por movimiento de un cierto medio
o miembro de control situado en el guardabarros del vehiculo en
cualquier manersépropiada y que puede ser graduada de manera de

indicar le partiocular velocidad ajustada o particular velocidad
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@ la cual el vehiculo seré accionado, dependiendo de la posi—
¢idn del elemento de control del potencibmetro. El funcionamien-
4o del potencidmetro serd aclarado en la siguiente descripcién
del esquema de circuito.

El mecanismo regulador de velocidad mostrado en la fig, 18,
estd construido de manera de ser inoperente para controlar la
velocidad del vehiculo cuando es accionado el pedal de fremo del
vehiculo, Bn general, la construccibn es tal que cuando estéd ac~
clonado el pedal de freno 100, la cfmara de vacio 24 es inmedia-
tamente comunicada con la atmésfera, rompiendo con ello el vacio
en la cémara 24 y haciendo imoperante el regulador de velocidad
para realizar cualquier control en el estrangulador l0. E1 pe=-
dal de freno 100 esté operativamente asociado con un adecuado
mecanismo de ventilacidén 101 situado y llevado por el alojamien-
to 23 de la unidad reguladora de velocidad 20. El mecanismo ven-
tilador 10l es accionado por un conmutador 102 de control, nor-
malmente cerrado que estd situado adyacente al pedal de freno
100 y que es ablerto con la depresifén del pedal 100 de freno., El
conmutador de control 102 controla el funcionemiento del sole-
nolde de arrollamiento 104 formando una parte del mecanismo de
control 10lL.

El referido arrollamiento 104 del solenoide estd operativa-
mente asociado con un ﬁiembro ntcleo 105 el cual un extremo 106
extendléndose en la cémara de vaclo 24, El extremo 106 del miem-
bro nfeleo 105 lleva un miembro de cierre 107 el cual, como se
muestra en la fig, 62, contacta con una porcibén en anaguel 108
del alojamiento 23 cuando el arrollamiento estd excitado (104).
El medio de cierre bloquea la cémara de vacio 24 respecto a la
commicacién a fravés de la abertura 109 y paso 112 formado en

el alojamiento 23, a la atmésfera, Cuando el miembro arrplla-
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miento 104 es desexcitado, el miembro nticleo 105 toma una posi-
cién baja, como se muestra en la fig. 68, en la cual posicién

el cierre 107 estd espaciado desde la porcidén de anaguel 108 del
alojamiento 23, En esta posicién, la cimara 24 es ventilada a la
atmbsfera a travéds de la abertura 109 y a trawés de los pasos

de ventilacién 112 en.el alojamiento 23. .

El conmutador 102, que controla la excitacifén del arrollamien-
to del solenoide 104, tiene contactos en el circuito para el a-
rrollamiento 104, cuyos contactos estén normalmente cerrados, y
asl, normalmente, el grrollamiento 104 esté excitado. Como se
muestra mejor en la fig. 12, estdn provistos adecuados contactos
de mantenimiento en el extremo superior del mdcleo 105, designa-
dos en general por 115, Estos contactos de mantenimiento son ta-
les que cuando el arrollamiento 104 estd excitado y el ndcleo 105
es movido hacia arriba en la direccién de la flecha, los contac—
tos de mantenimiento estédn cerrados, con lo que mantienen excita-
do al arrollamiento 104, como se pondrd de manifiesto en la des-
cripeién siguiente, E1l arrollamiento 104 estd desexeitado cuando
el pedal de freno es accionado a causa de que el conmutador 102
es abierto con ello, rompiendo asf el circuito del arrollamien-
to 104,

Dado que el volumen de aire en la cémara 24 que debe ser eva=~
cuado con objeto de obtener movimiento del miembro diafragma 25,
la unidad 20 reguladora de velocidad estéd construida de manera de
efectuar répido funcionamiento y pronto movimiento del miembro
diafragma 25 y estd construida de suerte que el miembro batidor
32 se mueve una cantidad mayor que la que es necesaria para efec-
tuar movimiento del miembro diafragma 25 a su posicién para man~
tener el vehiculo a la velocidad deseada. Para realizar esta ope-

racifn, la unidad 20 reguladora de velocidad incluye un mecenis—
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mo ge vuelta de alimentecidn para poner en posicibn el batidor
32 de acuerdo con la posicién del diafragma 25. El mecanlsmo de
vuelia de alimentacidén, que esté conectado entre el diafragma
25 ¥ el batidor 32, incluye un medio para mover el batidor 32
hacia la boquilla de vacio 33 conforme el miembro diafragma 25
se mueve en su direccifn de apertura del estrangulamiento y que
funciona independientemente de los medios 50 sensibles que mue-
ven al miembro 40.

Este mecanismo de vuelta de alimentacidn incluye wn adecuado
miembro palanca 120 que tiene un extremo 121 conectado con una
espira del muelle 28 que se mueve con el miembro diafragma y el
otro extremo de la misma 122 estd asociado con el extremo infe-
rior del miembro batidor 32, como se ve en los dibujos, para pro-
veer un movimiento de pivoteo entre ellos. El extremo 122 del
miembro palanca 120 incluye una poreién en rampa 123 que contac~
ta un hoyuelo 125 formado en el extremo inferior del miembro ba-
tidor 32, como se ve mejor en la fig. 32. El miembro hoyuelo 125
del batidor estéd impulsado a enntacto con la rampa 123 de la pa-
lanca 120 por medio de un adecuado muelle laminar 130. Conforme
el miembro diafragma se mueve en una direccién de aumento de ve-
locidad, la porcidén en rampa 123 de la palanca 120 se mueve ha-
cia abajo obligando al miembro batidor a moverse hacia la boqui-
lla de vacio, debido al contacto del miembro rampa con la por-
cidn entrante del batidor. Esto permite al batidor ser movido a
mayor distancia respecto a boquilla 33 inizialmente, como se
describe en una solicitud pendiente Serial N2 453,750 depositada
el 6 de Mayo de 1965, '

Bl funcionamiento del mecanismo regulador de velocidad, mos-
trado en los dibujos, se pondrd de manifiesto aun més claramen-

te que en lo antes descrito, con referencia al circuito esquema-
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tizado, que se muestra en la fig. 74, en el cual estén incorpo-
fados varios elementos que forman una parie del mecanismo.

Al arrancar el vehiculo, no estéd completado cirecuito alguno
de los mostrados en la fig. 72. El miembro batidor 32, como ya
se deseribid antes, estd situado en contacto con las boquillas
atmosféricas 34, debido a la fuerza del muelle 43 y es manteni-
do contra ellas haste que la fuer=m aplicada al miembro 40 por
los pesos 66 sea tal que venza el empuje del muelle 43, Este mue~
1le 43 esté ajustado de suerte que el impulso del mismo no per-
mita movimiento del miembro ndcleo hasta que el vehfculo marcha
alrededor de 30 m.p.he A alrededor de 30 m.p.h. el miembro 40
se mueve a la izquierda y el miembro batidor 32 se mueve & con-—
tacto con el miembro boquilla de vacio 33. Cuando el miembro ba-
tidor 32 contacta al miembro boquilla 33, el regulador de veloci-
dad puede ser excitado.

El regulador de velocidad puede ser excitado por depresién
de un botén 151 de contacto o clerre situado en el guardabarros
o palanca de gefial de vuelta del vehiculo. Ia depresién del bo-
tén de cierre 151 obliga a ser completado un circuito desde una
bateria 152 a través de un conmutador de ignicibn 153, un conduc-
tor 154, conmutador 102 de freno normalmente cerrado, conductor
156, arrollamiento 104, conductor 157, los ahora cerrados contac-
tos 158 del conmutador 151, conductor 159, boquilla de vacio33
¥y batidor 32, a tierra. Ia boquilla de vacio 33 queda por lo tan-
to aislada del alojemiento 23 y el alojamiento 23 estéd hecho de
pléstico, de preferencia., Esto da lugar a la excltacién del arro-
llamiento 104. Cuando el arrollamiento 104 es excltado, el nd-
clec 105 del mismo es atraido en una direccidn hacia arriba, como
se ve en la fig. B¢ haciendo pasar la cémara 24 a incomunicacién

con la atmdsfera al quedar cerrada la salida de ventilacidn de
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,dicha cfmara debido al contacto obturador del cierre 107 con

la porcidn en anaquel ;gg del alojamiento 23. Al mismo tiempo,
son cerrados los contactos mentenedores 160, manteniendo am—
bos excitado al arrollamiento 104, aun cuando el botén 151 de
cierre esté abierto,

Simultdneamente con la excitacién del arrollamiento 104,
queda completado un circuito desde la bateria 152 a través del
conmutador de ignicién 153, conductor 154, contactos normalmen=-
te cerrados del conmutador de freno 102, conductor 156, una por—
cién de resistencia 90a de la resistencia del potenciémetro 90,
conductor 162, arrollamiento 80, contactos de mantenimiento 160,
a tierra, con lo cual se excita el arrollamiento 80. Queda asi
completado también un circuito a través de la resistencia 90b
del potencibmetro,que estéd en paralelo con el arrollamiento 80.

Como antes se hizo notar, la execitacibn del arrollamiento
80 depende deda disposicién del potenciémetro. Estando la resis-
tencia 90a en serie com el arrollamiento 80 tiene un efecto di-
recto en el flujo de corriente a través del arrollamiento 80,
Cuanto més pequefia sea la resistencia 90a, més grande serd el
flujo de ocorriente a través del arrollamiento 80. Por lo tznto,
cuanto més pequefia sea la resistencia 90a, més alte serd el
ajuste de velocidad del mecanismo regulador. Ia resistencia 90b
del potencidmetro tiene también un efecto en el flujo de corrien~
te a través del arrollamiento 80. Ie resistencia 90b estd en pa-
ralelo con el arrollamiento 80 y conforme aumenta la resistencia
30b, ocze el voltaje a través del arrollamiento 80 en caida aumen-
tada y el flujo de corriente a través del arrollamiento aumenta.
Asl, mediante ajuste del potencidmetro, la resistencia 90a en
serie con el arrollamiento 80 es ajustada, asf como la resisten-

cia 90b en paralele con el arrollamiento 80, y conforme la
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resistencia J0a en serie decrece, la resistencia 90b en para-
~lelo crece, y viceversa, Como antes se ha hecho notar, al ex-
citarse el arrollamiento 80, es aplicada una fuerza al miembro
40 actuando contra la fuerza de impulso del mecanismo 50 sensi-
ble a la velocidad,

Si la velocidad del vehiculo estéd por debajo de la deseada
o de la velocidad ajustada cuando el regulador de velocidad es
excitade, la fuerza aplicada al miembro 40 es tal que vence la
fuerza de los pesos sensibles a la velocidad y da lugar a que
el batidor 32 se mueva a la derecha, como antes se hizo notar.
Esto produce undumento en el vacio de la cémara 24 y da lugar
& que aumente la velocidad del vehiculo hasta gue la fuerza que
los pesos aplican llegue a equilibrio contra la fuerza aplica-
da por la excitacién del miecmbro 40 a2 los pesos ¥y cause con ello
un equilibrio del batidor en una posicién particular entre el
miembro boquille de vacio 33 y el miembro boquilla atmosférica
34, a la velocidad deseada, El miedbro diafragma 25 tiene asi
también wna posicidn particular a la velocidad deseada o ajustada.
Cualquier awmento o disminucién en la velocidad del vehiculo pro-
voca un cambio en la fuerza aplicada al miembfo 40 por los me~
dios sensibles a la velocidad 50 y da lugar a que el vehiculo
aumente o disminuya de velocidad, como antes se explicé,

En el caso de que el vehiculo esté excediédndose en velocidad
cuando el regulador estd accionado por contacto con el arrplla~ -
-miento 80, los pesos estdn aplicabdo una fuerza al miembro 40
que excede a la fuerza aplicada al miembro 40 por el arrollamien-
to 80 Cuando el conductor separa su pié del pedal acelerador,
12 velocidad del vehiculo decrece a una velocidad en la que la
fuerza aplicada por el arrollamiento 80 equilibra a la fuerza

aplicada por los pesos. Asl, puede verse que a la velocidad de
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ajuste deseada, la fuerza aplicada por el arrollamiento 80
éctuando contra la fuerza aplicada por los pesos, estd equi-
librada. Cualquier aumento o disminucién en la velocidad, cuan-
do el batidor estd (32) en su posicién de ajuste de velocidad,
da lugar a movimiento en este batidor 32 para variar el vacio
de la clmara y resulta que el vehiculo queda sustancialmente
mentenido a la velocidad ajustada,.

En el caso de que el vehiculo marche a la deseada o ajus-
tada velocidad cuando se accione el regulador de velocidad,
el miembro batidor 32 se mueve separdndose del miembro boqui-
lla 33 debido al decrecimientn de velocidad debido a que el
conductor separe su pié del acelerador en su pedal, Un vacio
es aplicado a la cémara de vacio y da lugar a que el diafragma
se mueva para mantener sustancialmente la velocidad del vehi-
culo y aumentar da velocidad a donde la fuerza aplicada por
los pesos equilibre a la fuerza magnética y el batidor quede
en la posicidn correspondiente & la velocidad deseada, Como an-
tes se hizo notar, cualquier aumento o disminucién en veloci-
dad, cuando el batidor 32 estd en su posicién de velocidad a-
Justada, da lugar al movimiento del batidor 32 para variar el
vacio en la cémara y resulta que el vehiculo queda sustancial-
mente mantenido & la velocidad ajustada.

Ia fig. 88 muestra otro circuito que puede ser utili zdo
en el sistema regulador de velocidad de la fig. l&. EL circui-
to mostrado en la fig, 88 es similar al antes descrito; sin em-
bargo, el arrollamiento 80 en este circuito estd continuamente
excitado, ¥ en vista de esta continua excitacién del arrolla-
miento 80, el funcionamiento del sistema regulador es ligera-
mente diferente. Al arrancar el vehiculo automovil, se complee

ta un circuito desde la bateria 152, a través del conmutador de
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(ignicidn 153, conductor 154, la resistencia 90a del potencié-
metro 90, conductor 180, y arrollamiento 80, a tierra, exci-
t4ndo con ello el arrollamiento 80, Tawbién queda completado
un eireuito a través de la resistencia 90b del potencibmetro.
Ast, tan pronto como el vehlgulo automotor es puesto en mar-
cha, el miembro 40 es impulsado por el campo magnético del a-
rrollamiento 80 hacia la dervecha contra la fuerza del necanis-
mo 50 sensible a la velocidad., Conforme el mecanismo sensible
a la velocidad aumente en velocidad, el miembro 40 se mueve a
la izquierda cuando el mecanismo sensible a la velocidad 50
aplica wna fuerza al nlcleo en el exceso de la fuerza aplica=-
da por el arrollamicnto 80. Esto ocurre a una velocidaed lige-
ramente ligeramente por encima de la predeterminada o deseada
velocidad del vebiculo, en cuyo momento el batidor 32 contac-
ta la boquilla 33. Cuando esto ocurre, el regulador de velo-
cidad puede ser accionado por actuacién de un conmutador 181
de cierre, y e38 entonces completado un circuito desde la bate-
ria 152 a través del conmutador de ignicién 153, conductor 154,
conmutador 181, conductor 182, conmutador de freno 102 normal-
mente cerrado, arrollamiento 104, contactos de mantenimiento
115, boquilla 33 y batidor 32, a tierra, con lo que se excita
el arrollamiento 104 y obliga al cierre de los contactos man-
tenedores del mismo y al cierre de la cémara de vacio 24. Cuan-
do el conductor separa su pié del pedal acelerador, el miem-
bro batidor 32 se mueve separéndose del miembro boquilla 33
y el bvatidor toma una posicidén dependiente de la velocidad es=
tablecida, Pare un movimiento ulterior del miembro 40, debido
a una variacién en la velocidad del vehfoulo, conforme es senw
tido por el mecanismo 50 sensible a la velocidad, el batidor

32 es movido hacia, o separado de, la boquilla 33 para proveer
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un vacio mayor o menor en la cémara de vacio para traer la
~velocidad del vehiculo a la velocidad preestablecida. De lo
anterior es de creer que el funcionamiento del mecanismo re~
gulador de velecidad, wtilizando el circuito de la fig. 88,
quedard suficientements claro sin hacer ulterior descripeibn
del mismo,

En vista de lo antes expuecsto, se pone de manifiesto que
la solicitante ha pyovisto un nuevo y perfeccionado mecanis-
mo regulador de velocidad, ¥y que ciertas modificaciones, cam-
bios y adaptaciones pueden ser hechas en &1 por los expertos
en el arte a los que todo ello se refiere, y que todo lo i-
deado para cubrir todas las referidas modificaciones, cambies
¥y adaptaciones entran dentro del alcance de la invencidén con-

cretado en las reivindicaciones siguientes,
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Hecha la descripcibén del presente invento se hace cons-—
tar, que esta solicitud se acoge a la prioridad de la soliciw
tud de patente estadounidense N2 473,787, depositada el 21 de
Julio de 1965, y que se declaran como nuevas y de propia in-
vencién las reivindicaciones siguientes:

l.~ Un mecanismo pars mover un miembro de control para
regular una condicidn predeterminada, caracteriiza-
d o por constar de, un miembro actuante que estéd operativa-
nente conectado al miembro de control y que es movible para
efectuar movimiento del miembro de control, medios de cfmara
de vacio en un lado del miembro actuante, medios de védlvula
para proveer un vecio en la cémara de vacio para controlar el

movimiento del miembro actuante, incluyendo un medio valvula

.asociado con un conducto de vacio y movible relativamente res-

pecto al conducto de vacio para variar la comunicacidn entre
la cémara de vacio y el conducto de vacio, un miembro de con-
trol operativamente conectado con el medio vélvula y movible
para efectuar movimiento del medio vAlvula, medios respondien-
do al estado de la condicién a controlar y operables para apli-
car una primera fuerza actuante sobre el miembro de control
para apremiar a este miembro de control en una p-rimera direc—
cién y de una magnitud que depende del estado de la condieién
a controlar, medios accionables para aplicar wna segunda fuer-
za al miembro de control para apremiar a este medio de con-
trol enpna segunda direccidn opuesta a la primera direccién,
incluyendo medios que proveen un campo magnético que actia so-
bre el mlembro de control parz efectuar movimiento del miem-~

bro de control en una segunda dirececidn opuesta a la primera



5e

10,

15,

250

30.

direceibn, y medios para variar la magnitud de la fuerza mag-
nética tendente a mover sl miembro de control en lu segunda
direccidn.

2= Un mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 1, ¢ a -
racterdizeado porque los medios que proveen ol camnc
magnético incluyen un arrollamiento eléctrice exciteble para
proveer wn campo magnético que apremia al miembro de control
en la segunda direccidn, siendo tal la magnitud de la segunda
fuerza como para igualer a la prinsra fuerza y equilibzar al
miembro de control sn su deseado estado para la condicidén =
contrdar, moviéndo con ello al miembro de control para variar
el vacio en la cfmara al variar la condicién a controlar desde
un deseado estado.

3o~ Un mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 2, c a -
racterizado por constar de un miembro ndcleo que se
extiende a través del arrollamiento y es movible en una primera
direccién al excitarse el arrollamiento, una interconexidn del
miembro micleo y el miembro vélvula que es efectiva para pro-
veer movimiento del miembro valvula desde su primera posicidn
a una segunda posicién al excitarse el arrollamiento, medios
ajustables para variar la cantidad de movimiento del miembro
nficleo para variar con e¢llo la segunda posicién del miembro
vélvula para controlar cl grado de vacio aplicado a la cimara
de vacio, medios para mover el miembro nticleo desde su segunda
posicién respondiendo & cambios en una predeterminada condicidn
a controlar para con ello aumentar o disminuir el vacio en la
cémara de vacio y efectuar movimiento del miembro de control
cuando haya cambios en la condicién que se controla.

4,~ Un mecenismo, de acuerdo con cualquiera de las reivindi-

caciones precedentes, caracterizado porque el



5e

10,

15,

25,

300

miembro de control es un miembro de estrangulamiento en la
admisién de una migquina para controlar la velocidad de la mé-
quina y los medios para aplicar una fuerza que apremie al
miembro de control en una primera direccidén en respuesta a la
velocidad de la mdquina,

5.~ Un mecanismo, de acuerdo con cualquiera de las reivin-
dicaciones pre¢edentes, caracterdizado porque el
miembro de control es un miembro de estrangulemiento en la ad-
misién de un vehfculo el cual miembro es accionado para mante-
ner el vehioulo a una velocidad deseada,

6.~ Un mecanismo, de acuerdo con las reivindicaciones 4 o
5, caracterizado porgue el miembro actuante estd
operativamente conectado al miembro de estrangulamiento y cs
movible para efectuar movimiento del medio estrangulador en di-

recciones de aumento y disminucién de velocidad, siendo el miem~

_bro vélvula movible en direcciones opuestas respecto a la cémara

de vaclg,es decir, regpecto al conducto de vacio de la misma,
siendo el miembro de control movible en direcciones opuestas
para efectuar movimiento del miembro vélvula, aprempiamdo la
primera fuerza al miembro de control en una direccién de aumen~
to de velocidad mientras que la segunda fuerza apremia al miem-
bro de control en una direccibén de disminucién de velocidad,
Te— Un mecanismo, de acuerdo con cualquiera de las reivin-
dicaciones 2 26, caracterizado porque el miem~
bro de control comprende un miembro ndoleo de alta permeabili-
dad magnética que se extiende a través del arrollamiento y ¢l
arrollamicnto estéd soportado por miembros de soporte que tienen
una alta permeabilidad magnética, proveyendo el miembro nidcleo
y los miembros soporte un camino para el flujo magnético que se

produce al excitarse el arrollamiento.
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; 8o~ Un mecanismo, de acuerdo con cualquiera de las reivin-
dicaciones precedentes, careacterizado porque los
medios que responden al estado de la condicién a controlar y
gue aplican operativamente una primera fuerza al miembro de
control comprenden, medios sensibles a la velocidad incluyen-
do mismbros peso que tienen porciones movibles axialmente en
respuesta a cambios en velocidad y medios de acoplamiento de
material plistico interconectando las porciones movibles de los
miembros peso ¥ el miembro nticleo.

9.~ Un mecenismo, de acuerdo con le definicién del mismo

en cualquiera de las reivindicaciones 2 a2 8, caracte -
rizado porque el arrollamiento estd soportado por un miéme-
bro manguito que se extiende en toda su longitud y el miembro
nfiecleo se extiende a travéds del miembro manguito con una ranura
de aire entre ellos y un extremo del miembro nficleo més alejado
del miembro védlvula converge a proveer una variacidn en la ra-
nura de aire eficaz pare concentrar las lineas de flujo que se
extiende entre un extremo del miembro nicleo y el miembro man-
guito.

10.~ Un mecanismo, como se define en las reivindicaciones
precedentes, caracteriszado porque los medios pa-
re aplicar la segunda fuerza también incluyen un muelle que
impulsa al miembro de control en la segunda dirececién y que es
vencido por la primera fuerza.

1l.~ Un mecanismo, somo se define en cualquiera de las rei-
vindicaciones precedentesy, caracterizado por es-
tar provistos medios para ventilar la cémara de vacio cuando es
deprimido el pedal de freno de un vehloulo y acclonables para
ventilar la misma solamente cuando el vehiculo estd a una velo-

cidad superior a un minimo predeterminado.
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¢ 12.,= Un mecanismo, como se define en la reivindicacién
11, caracterizado porque los medios de ventila-
cidn incluyen un arrollamiento de solenoide exeitable para
bloquear la ventilacién de la cfémara de vacio y que estd en
circuito que incluye el miembro vdlvula y un miembro con el
cual el miembro vélvula contacta por encima de la velocidad
minima,

13.,- Un mecanismo, como se define en cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado pore
que los medios para veriar la magnitud de la segunda fuerza
ineluyen medios de resistencia variable en un circuito que ine-
cluye el arrollamiento y ajustables para variar la corriente
a través del arrollamiento de suerte que la segunda fuerza
igualed la primere fuerza en el estado deseado de la condicién
a controlar, para equilibrar el miembro de control.

l4,~ Un mecanismo, como se define en la reivindicacién
13, caracterizado porque la registencia varia-
ble incluye un miembro de control situado manualmente y que
puede estar dispuesto para establecer la resistencia en cir-
cuito con el arrollamiento y determinar con ello el estado
de la condicidén a controlar que ha de ser mantenido

15.~ Un mecanismo, como se define en las reivindicaciones
13014, caracterizado porque los medios de re~
sistencia variable incluyen una resistencia en serie con el
arrollamiento y una resistencia en paralelo con el proplo arro-
llamiento, y los medios de resistencia tienen un medio movi-
ble ajustable para simultédneamente aumentar 1a resistencia en
paralelo y disminuir la resgistencia en serie con el arrolla-
miento,

16.- Un mecanismo, como ge define en cualquiera de las
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reivindicaciones 13 a 15, caracterizado por-
aue el arrollamiento estd en circuito que incluye un conmu-
tador de control y puede ser excitado al accionar el conmu-
tador de control cuando el vehiculo estéd por encima de una
velocidad predeterminada.

17.~ Un mecanismo, como se define en cualquiera de las
reivindicaciones 13 2a 16, caracteriszado porque
el arroljamiento estébn circuito con el conmutador de igni-
cién del vehiculo y es excitado inmediatamente a 12 puesta en
marcha del vehioulo,

18.~"Un mecanismo para mover un miembro de estrangulamien-
to de un vehiculo para controlar la velocidad de dicho vehi-
culo, caracterizado por estar provisto un miem~
bro actuante el cual es movible en una direccibn para efectuar
movimiento del miembro estrangulador, medios de cémara de va-
cio en un lado del miembro actuante, medios vélvula para pro-
veer fin vacio en la cdmara de vacio para efectuar movimiento
del miembro actuante, incluyemdo un miembro vélvula ascciado
con un conducto de vacio y movible desde una primera pesicién
para cambiar la cantidad de comunicacién entre la cémara de
vacio y el conducto de vacio, medios de vuelta de alimenta-
cién inecluyendo un miembro de vuelta de alimentacién movible
con el miembro actuante cuando se mueve el referido medio en
una direccién de apertura de estrangulamiento y accionable pa-
ra mover el miembro vdlvula hacia su primera posicién confor-
me el miembro actuante se mueve en una direccién de apertura
de estrangulamiento, incluyendo el mencionado miembro de ali-
mentacién una poreién en rampa que se extiende adyacente al
miembro vélvula, estando el miembro vélvula soportado para mo=

vimiento de pivoteo y teniendo un fulcro en contacto con la



porcidén en rampa; proveyendo para movimiento de pivoteo del
miembro vélvula respecto al mismo, y medios impulsores del ful-
cro en contacto con la porcién en reampa de suerte que al mover-
-se linealmente la porcién en rampa respecto al fulcro, el miem~
5e bro vélvula es movido en una direccidn correspondiente.
19~ Un mecanismo, para mover un miembro estrangulador en
un vehiculo para controlar la velocidad del vehiculo, conpren-
diendo medios para efectuar movimiento del miembro estrangula-
dor, incluyendo un miembro de control movible para dar lugar
10. al movimiento de dicho miembro de estrangulamiento, cara ¢ -
terizado porgue un primer arrollamiento eléctrico esté
provigto, el cual cuando es expitado provee para un movimiento
del miembro de control en respuesta a cambios en la velocidad
del vehiculo, habiendo un circuito eléctrico pare excitar el
15, primer arrollamiento eléctrico, un segundo arrcllamiento eléc-
_trico en el ecircuito, conectado en paralelo con el primer arro-
llemiento eléctrico y al ser exoltado es operable para proveer
movimiento del miembro de control para dar lugar a movimianto
del miembro de estrengulamiento, un conmutador accionable ma-
2. nualmente pare cerrar el circulto para excitar el segundo arro-
llamiento eléetrico, un circuito de mantenimiento cerrable por
excitacién del segundo arrollamiento para mantener el segundo
arrollamiento excitado después de liberado el conmutador de
la accibén manual, medios de circuito proveyendo para excitacién
25. del primer arrollamiento cuendo el segundo arrollamiento es ex~
citado, un miembro de freno accionado por impulso y medios pa-
ra degexceitar los arrollamientos primero y segundo mediante mo~
vimiento del miembro de freno para abrir el circuito de mante-—
nimiento.

300 " ~20.— Un mecanismo, de acuerdo con la reivindicacién 19,
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caracterizado porque los medios de circuito efec~
tusn la excitacién del.arroilemiento en respuesta a excitaeciébn
del circuito de mantenimiento e incluyen contactos conectados
con el primer arrollamiento y que son cerrados al excitarse el
segundo arrollamiento.

2le= Un mecanismo, como se define en las reivindicaciones 19
020, caracterizado porgue un potenciémetro ajus-
teble estd situado en el circuito para ajustar el flujo de co=-
rriente a travéds del primer arrollamiento.

22.= Un mecanismo, como se define en cualquiera de las rei-
vindicaciones 19 a 21, caracterizado porgue el
primex arrollamiento estéd conectado con el conmutador de igni-
cién del vehiculo y es excitado cuando el referido commutador
se clerra,

23.= Un mecanismo para mover un miembro de control para re=-
gular una condicién predeterminnada,

Seglin se deseribe y reivindica en la presente memoria que
consta de treinta y dos hojas foliadas y mecanografiadas por
una sola cara y de cuatro léminas de dibujos,

Madrid, a 20 de Julio de 1966

BATON YAIR & TOWNE INC.
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