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Ia presente invencifn se refiere a un
procedimiento para enfrigr y llenar un depésito
Dara el tramsporte de ggs licuado, y mes particu
larmente para enfriado ¥ llenado de tanques de
S paredes dobles, tales como los dispuesto en bu-
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gues para el transporte de gases licuados.

Un objeto de la presente invencidn es en "
friar en un periode de tiempo relativamente cortaﬁ'.
los tanques desde la temperatura ambiente a una o
temperatura a la que pueda introducirse gas licqgff
do sin que se produzea un exceso de ebullicién, EL
método de la presente invencidn comprende la deshi -
dratacién del tanque interno, aislamiento y espa< -
cios entre las paredes, purga de estos espacioéié&n
gas nitrdgeno a 02C. aproximedamente, circulacia -
de gas nitrogeno frio a través de -estos espacios y pul
verizacidn de gas licuado (metano) directémente en
el tanque interno. El Medio refrigerante presente en
el cambiador de calor y destinado a enfriar el gas
nitrégeno, es metano licuado hasta que se alcanza una
predeterminada diferencia de teﬁperatura entre el va
por de metano y la pared del tanque 102C. en cuyo mo
mento nitrdgeno liquide sustituye al metano 1{quido
como medio refrigerante, Cunando la temperatura del
tanque alcanza los -1402C, aproximadamente, se intro
duce la carga lfquida.

Cuando el metano liguido se encuentra al
nivel del lastre, el nitrégeno presente en los espa=-
cios de las paredes y el aislamiento se pone conti-
nuamente en circulacidn a través del cambiador de ca
lor con metano liquido usado como medio refrigerante,

Otro aspecto de la presente invencidn re-
sultaran evidentes con la siguientes descripcidn detg
llada, considerada en relacion con los adjuntos dibu

jos, en los cuales:
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Le figure 1 ilustra un buque rémﬁfﬁggbor-

te de gas iicuado, que posee una serieig tanques de
acuerdo con lg presente invencidn.

Ta figura 2 es una seccin vertical efectus

Be da a lo lafgo de la linea 2~2 de 1la figura l.

La figura 3 es une seccidn horizontel efectug
da & lo largo de la ldnea 3-3 de la figura l.

Ta figura 4 ilustra esqueméticemente el apa-
rato empleédo en el método de enfriado y llenado de los

10, tanques y de mentenimiento de estos en frio cuando’ se
encuentran en lastre.

Con referencia detallada a los dibujos, lg
figurg 1 ilustra un bugae de transporte de gas licuado
indicado en su conjunto por 10, que presenta cuatro

15, tanques de carga 12 espaciados a lo largo del eje lon
gitudinal del buque. Cada tangue 12 se extiende desde el
fondo & la parte superior del casco y posee une capa—
cidad de 10.000 g l%.OOO m3.

Como puede verse en las figura 1, 2 y 3, el

20, casco interno y externo 14 del buque 10 actila de sloja=
miento pare el tangue 12, que esté sustentado y espa-
ciade por encima del fondo del camsco interior mediante
los cimlentos exteriores 16 y una serlie de chavetas 18
extendidas a través del fondo del tangue. Los cimlentos

25, - 16 son solidarios del fondo de la pared exterior 22 y
tales cimientos comprenden por lo menos dos placas de
acero pendientes dispuestas en éngulo recto entre si,
con sus partes superiores soldades al fondo de la pared
22, Los bordes de estas places se inclinan hacla abajo

0. y hacia glentro y une placa de acero plena va soldada al
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caso interno esté verticalmente alinesda con cada &i.

niento 16. El pilar 16 comprende un material susten=
tador de carga, Yy no transferidor de calor, tal cﬁﬁq:
mgdere de balsa o similar, cuyo pilar 1% tiene una;pé;
te superior plena que sugtenta deslizgblemente a la .
placa horizontal situada sobre el cimiento 16 y covpe
ra con ella. El pilar 1; puede asegurarse lateralﬁéé-
te encima del casco interno por cualquier medio édeéqg
do. |
Debido a las previstas temperaturss bajas,
un materiel aislante 20, tal como madera de balss, plés
tico dilatado, poliureteno, lana minerael afielirada o
gimilar, reviste las paredes, fondo y parte superior del
casco interno 1l4. La serie de chavetas 18 se extiendé
a través del fondo del tanque de doble pared y cada una
de ellas comprende una serie de secciones de placas sol
dadas, dispuestas formendo un fondo plano y unos lados
plenos gue forman contacto y se deslizan sobre las vias
de chavetas definidas por el censl de aislamiento 19.
Tos canales 19 y las chavetas 18 se disponen g lo largo
de la linea central del tanque y transversalmente a 1o
largio de la linea media del mismo, a fin de mantener el
alinesmiento del fanque y transverselmente a 1o largo
de la ldnea media del mismo, a fin de mantener el ali-
neamiento del tanque dentro del buque pero permitir una
dilatacidn téruiea en todas direcciones.

El tangue 12 comprende una pared ondulada ex-

" ferior 22 y una pared ondulada interior 24, que presen-
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entre si quedan alineadss y las orientadas en sen

tido contrario tembién se alinesn, Un nimero gde-
cuado de chavetas 21 van montadas entre el aisla-
miento y la pared exterior 22 para permitir un mo
vimiento vertical relativo entre ellos debido a
dilatacidn térmica y para mentemer el alineemien—
to de las paredes del tangue. Las paredes interns -
¥ externa 22 y 24 estén espaciadas entre si con lg
finalidad que se describing mas adelente, haciéndo
ge referencia ulteriormente g este espaclo por es-
pacio entre las paredes. La pared exterior 22 esta
también espaciada del aislamiento 20 y o este espa~
cio se hara referencia en adelante por espacio de
aislamienﬁo. Un mamparo longitudingl 26 y un mampa-
ro transversal 28 dividen el tanque interior en 4
secciones de tanque. Los memparos 26 y 28 pueden
tener una serie de reforzadores (no mostrgdos) dis-
puestos sobre ellos de manera convencional.

Cada seccifn del tangue 12 esta provista
de una bomba sumergida y de accionsmiento eléctri-
co, situada en el fondo del tanque, con una capaci
dad de 350 m3 por hora aproximgdamente. Las bombgs
de este tipo son bien conocidas y debemén funcionar
satisfactoriamente hasta un nivel de 125 mm por en-
cima de la entrada de la seccidn de la bomba.

Oada seccidn del tanque estéd provista de
un conducto de llenado, un conducto de descargs, un
conducto de succhkdn de gas y un conducto de gas iner

te, valvulas de seguridad, vélvulas de vacio (ningu-
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na de las ouales se muestra) y cué&ggquiera otras co
nexiones shora cominmente existentes en 1os tanqdééi
de este tipo. Las valvulas de seguridad oomprendéjhos
sistemas de escape, uno a estribor y el oitro a béﬁér,
¥ las vélvulas de vacfo sirven para proteger 1ositéé
ques contra unas indebidas bajo presiones, Estas val

»

vulas de vacio estan conectadas con un sistema de =
presion de metano que se mantiene bajo escasa sdp%é
presién. o

Con referencia ahora a la figura 4, se‘des:oribe
el método paraenfriar y llenar tanques del tipo men-
cionado.

1 metano licuado no podria introducirse en
un tanque que se encuentre a temperatura ambiente, y,
por razones de seguridad, el tanque ha de enfriarse
hasta -1409C, aproximadamente, antes de iniciarse la
introducciSn de la carga de metano licuado,

Antes de empezar el enfriamiento
de los tanques, han de purgarse con un gas inerte.
Para este fin, se ganars wna cantidad de nitrdgeno me
diante una planta generadora de dicho gas, el cual
se almacena bajo presidn en grandes tangues 34 que ~
se representan en el figura 4.

Puede emplearse cualquier aparato adecuado pa-
ra purgar los espacios y el tanque con gas inerte, Pdr
ejemplo, pueden instalarse tuberfas 35 que se extiendan
& través del espacio de aislamiento hasta el fondo del
mismo y que comuniquen con el espacio de las paredes
en el fondo a traves de la pared exterior 22 hermética
& los gases. Unas aberturas situadas en el fondo de la

poreidn de la tuberia 36 introducida enel espaclo de aig
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Una taberfa seperada 37 que va desde la fuente de su-
ministro de gas inerte 38 comunica con el tanque intég
no. En la parte superior de los espacios de alslamien-
to ¥ de las paredes se montan unos adecuados colecto;eé
39, que descargan el gas inerte en un insuflador 4003
Debve entenderse la posibilidad de usar cuagle
quier disposicidn adecuada, siempre que las paredes .in-
terna y externa 22 y 24 se mantengan herméticas 8 1o
gases.
Antes de llenar los espacios de aislamieko
¥y de las paredes con gas inerte, se pone en circulacifin
el aire contenido en el interior de estos espacios 2 6

3 veces por las unidades de deshidratacidén 41 para redu

cir su contenido en hmmedad.

Despuds de Ia deshidratacidn, el gas inerte,
en este eJjemplo nitrdgeno, se descarga a 0°C desde el
cambiador de calor 42 en el ‘tanque interno y en el es-
pacio de zislamiento desde la parte superior hasta el
fondo y por espacio entre las paredes del tanque de car
ga hasta un insuflador y al exterior por ung sglids 50
hagta que los espacios y el tangue quedan purgados. En
este momento, el gas nitrdgeno se encuentrs g 0°C Yy al
cabo de 2 & 3 cambios de voldmen, el tanque,:el espacio
entre las paredes y el espacio dé aislamiento gqueden
uniformemente enfrisdos a 0°C aproximadsmente. Esta ope
racidn requiere aproximedemente 5 horas para un tanque
que tenga una capacidad de 10.000 m3. Despuds de la pur
ga, se cierra la salida y se pone en circulacidn el ni-

trégeno a través del cambiador de cglor.
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Una vez completada la purga, empieza
el anfrigmiento de los tangues. El cembiador de cg-- -
lor es primero alimentado desde‘una fuente de gas¢f;u
licugdo(en este ejempo metano) en el que el nitnéa;*
geno asume una ‘temperatura inferior a la que tiens .-
durente su estado inerte anteriormente mencionado; -
De nuevo, el gas nitrégeno se pone en circulacidn. -
por el conducto 51 mediante un insuflador haciam el -
espacio de aislamiento del tangue y el espacio dgi?i
las paredes del mismo, de manera que las paredes ip’
terne y externs 22 y 24, respectivamente, del tanqué
queden enfriadas de manerg uniﬁbrme. Al mismo tiempéa
el metano que sale del cambiador de calor, aungue gho
ra es un vapor, tiene una temperatura ﬁuy inferior g
la embiente;y este metano vaporizado se pasa g través
de unas tubenias 43y 1uego se descarga directamente
en el tanque psra enfriar su interior. El gas metano
ascendente dentro del tanque es recogido y llevado g
un calentador 44, donde se calienta gproximsdemente
8 15°C y luego se suministra a una turbina de gas o
a un recipiente de almacenamiento de bombustible.45.
81 este gas metano recogidg no s; necesita paras com-
bustible, es recirculado por el conducto 4; a una und
dad de enfrismiento en tierra 48, donde se convierte
de nuevo en gas licuado y se introduce en el tanque
de suministro principal 49, indicandose por 52 la
fuente u origen del gas meteno. Para acelerar el deg
censo de la temperaturadel tanque, se'pulveriza tan-
bién una pequefia cantidad de gas 1icuado,'tal como
metano, por medio de los pulverizgdores 46 directa-

mente en el tanque.



5e

10,

15.

20,

25,

30.

Las capacidades del insuflador»40 Yy dei
camblador de calor 42 se fijan preferiblements de _
tal manera que al comienzo del procedimiento de 7
refrigeracidn la diferencia de temperatura entre
las partes superior e inferior del tanque no exce .
da de un valor maximo de 252C, \;

Despuds de un periodo de refrigeraciég~;,
de 65 horas aproximadamente, las temperaturas dq;-i
tanque y de los espacios de aislamiento y de langﬂ
paredes es aproximadamente de -1302C, Una vez qué la
temperatura del tanque alcanza loab~l3020, se anti-
cipa el ritmo con que podria acelerarse el descenso
de la temperatura del tangue de una serie de maneras,

Un método de reduccion de la temperatura
del tanque, de los espavios de gislamiento y de las
paredes'en grado mayor aﬁn, consigte en introducir
nitrégeno liquido en el cambiador de calor en lugar
del metano licuado. Ia cireculacidn del gas nitrdge-
no continue durante otras 15 horas aproximadaments,
después de lo cual el fondo del tanque alcanza una
temperatura de -1402C, Con una temperatura de -1402C,
aproximadamente en el espacio de aislamiento, en el
espacio entre las paredes, en el tanque y en las pa
redes laterales de éste Ultimo, se introduce el me-
tano licuado a través del conducto,de llenado 46 di
rectamente en el fanque.

Otra forma de reducir la tempera
tura del tangue de -1302C, consiste en sustituir el
cambiador de calor que tenga un drea superficial de
100 m2 por otro cambiador de calor que tenga un area

superficial considerablemente mayor.
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El método de la presentéihﬁh&ﬁién permite
el enfriemiento de cuatro tangues de 10,000 m3 en.un
tiempo total de 80 horas aproximademente, desde 1@:2
operacidn de deshidratacién inicial hasta el llenado
finel del tanque con metano licuado. Es importa@iqf
destacar que el espacio de aislamiento, el espaciq,eg
tre las paredes; las paredes interna y externaizagm
24 y el tangue interno se enfrian a2l mismo ritme 4l
forme, debido al paso del gas nitrogeno enfriadq:bg-
tre el espacio de aislamiento y el esapacio entreg%QS
paredes del tanque, .

Después de que el tanque ha sido
completamente llcnado de metano licuado, se mantiene :
su Baja temperatura por evaporacion; duranie la ebu-
1llicidn, el gas se recoge y puede alimentarse como com
bustible. De acuerdo con la presente invencidn, las
bombas situadas en el fondo de los tanques descargan
une pequefia centidad de metano licuado en el cambia~
dor de calor al ponerse en circulacidn el nitrégeno
dentro de los espacios de aislamiento y de las paredes,
a fin de mantener al nitrdgeno en circulacion a'a14540
aproximadamentie, '

Despuds de que el bugue alcanza su destino y
se deascarga la carga hasta quedar en lastre, el metano
licuado restante se mantiene frio y se conserva la ci
tade diferencia de temperatura de 25¢C mediante la cir
culacidn de nitrdgeno a travds del cambiador de calor
con metano licuado bombeado como medio refrigerante,
El metano licuado se descarga en la parte superior del

tanque a través de tuber{as despuds de su salida del
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cambiador de calor y se pulveriza en el fanque pars
mentener le parte superior dél mismo dentro de lg
cltada diferencia de temperaturas. Los viajes en
lastre son bastante peligrosos y la citada recir-
culacifn de nitrégeno y metano en vapor actia tem-
bién como medida de seguridad para evitar una explo
8idn y répida evaporacidn. Debe entenderse la pogi-
bilidad de emplear todo medio refrigetante adecuado
en el cembiador de calor durante los viajes con car—
ga ¥y en lastre, pudiéndose almecenar & bordo cualquier
gas licuado adecuado bajo presién o bien puede dispo-
nerse a bordo un generador de nitrdgeno 1iquido parg
este fin,

Lo que sigue es soloc un ejemplo de la bresen
te invencidn, que implica un tanque de 10,000 m3 (&res
superficial entre las paredes del tanque: 1.500 m2; §
rea superficial total del espacio de aislamiento: 6.800
m2). A

Se emplea un generador de nitrégeno pare ex-
traer este gas de la atmdsfera y descargarlo en formg
1iquida en grandes tanques de almgcenamiento situados
en tierra. La deshidratacifén de los espacios de aisla-
mlento y del alslamiento se efectis poniendo en eircu-
lacidn 3 cambios de volumen de aire en los espaclos de
aislemiento y de las paredes a través de dos unidades
de deshidratacidn. Para proporcionar inercia, se intro
duce nitrégeno liguido desde tierra en un ceambiador dé
calor situado en el buque, donde es vgporizedo y luego
llevado al espgcio de alslamiento a 0°C gproximadamente.

La totalidad del tanque, as{ como los espacios de aisla
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m3 por hora, montado junto al tanque, que retira

. 4
aire de esos espacios y lo pone en circulacion

expulséndolo por una salide. Este riego del tanque -.<-
y de los espacios contimia durente 2 6 3 cambios e
de voldmen, aproximadamente 5 horas. Cuando se ha
retiredo todo salvo el nitndégeno de estos espacios,iil;
86 clerrs la salida y el insuflador slimenta entqg“ft
ces al cambiador de calor, cerrédndose la fuente de ”
suministro de nitrdgeno ldquido. De esta manera, el
alslamiento, los espacios entre las pgredes, el in-
suflador, el cambiador de calor y los condustos de
conexidn definen un circuito cerrado 1llenc de gas

nitrogeno en continua circulacidn.

Iuego se lleva metano licuade al cambiador

de calor desde unos grandes tanques de glmacenamien=

0 situados en tierra ysados como sumidero para el
gas nitrdgeno en circulacidn. Cuando se introduce
primeramente (%iempo cerc) el metano en el cambiador
de celor, se AVanza el insuflador para poner en cir-
culacidn gl anitrégenoc a razén de 40 cambios por hora.
El cembiador de calor tiene un ares de 100 m2 aproxi-
madamente y el nitrdgeno es répidemente enfriado. El
metano que ssle del cembisdor de calor esté en forma
de vepor y se devuelve a tierra a los tangues colec-
‘tores para su relicuacifn. E1 cambiador de calor y
el insuflador se ajustan de tal meners que la dife~
rencia de temperatura entre las partes superior e in

ferior del tanque no sea superior a 250,
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Se pulverizan directamente &Jse éﬁgae
unas 6 toneladas de metano liouado durante un pe~
riodo de %5 horas, que comienza en la quinte hors
o cuando la temperatura de las paredes del tanque
es de -202C aproximadamente, Cuando las temperatus= -
ras de las paredes del tangue y del vapor de meta-
no se encuentran aproximadamente a 102C entre una
¥y otra, se reduce gradualmente la entfada de meténo
licuado hasta caro durante un periodo-de 24 ho;
ras,

Después de 65 horas de paso de metano
licuado a través de los serpentines del cambiador
de calor, las temperaturas del tanque y del gas son
practicamente iguales, de manera gme la temperatura
del tanque no desciende ya rapidemente por este mé-
todo. En este momento, se introduce nitrogeno 1{-
gquldo en el cambiador de calor en lugar de metano
licuado., Al mismo tiempo, se introduce de nuevo
metano licuado directamente en el tanque a un répi-
do ritmo hasta que se alcanza la deseada temperatu-
ra en aquél,

Se introduce nitrdgeno liguido en el cam-
biador de calor durante un periodo de 15 horas apro
ximadamente, hasta que el gas nitrogeno y el tangue
se enfrian a ~1409C eproximadamente. Para que el tan
gue alcance esta femperatura en 80 horas aproxime-
demente, se vaporizan unas 82 toneladas de metano y
36 toneladas de nitrogeno. Al cabo de 80 horas, la
parte inferior del tanque (aparte del metano 1iqui-

do acumulado) se encuentra aproximadamente a -1448C,
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y la parte superior a -1392C aproximadamente. Iuego se

introduce la carga de metano licuado hasta llenar el
tanque interno y al mismo tiempo se evita la acumulaigt
cidn de una excesiva presidn gaseosa purgante gas -;7-
del tanque interno a través de unas adecuadas vilvus--
las de salida,

En un viaje en lastre, el gas nitrdgeno =~ i'
se mantiene en movimiento a razdn de 20 cambios port:f'
hora, en virtud de lo cual la difermncia entre las - -
temperaturas de las partes superior e inferior deli;“
tanque no es mayor.de 259C, Durante el viaje en las
tre, se descargan 46 tonéladas de metano licuado
por hora a través del cambiador de calor para mante
ner el nitrogeno a su baja temperatura de -1418C y
el metano del cambiador de calor se pulveriza éirqg '
tamente en el tanque, )

Bajo condiciones cargadas, el metano licua
do del cambiador de calor se calienta a 152C y se ali
menta & la caldera como combusiible. .

Se comprende perfectamente la posibilided
de introducir otras modificaciones sin apartarse del
espiritu y dmbito de la presente invencién,

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del

invento, as{ como la manera ds reslizarlo en la préc
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modificaciones
de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental,
siendo lo que constituye la esenciag del referido inven-
t0 ¥y por lo que se solicita Modelo de Utilidad por 20
afios en Espafia sobre: "PROCEDIMIENTO PARA ENFRIAR Y
LLENAR UN DEPOSITO PARA.EL TRANSPORTE IE GAS LICUADO"
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caracterizandose por lo siguiente:

12,~ Procedimiento pars enfriar y llenar un
depésito para el transborte de gas licuado, de pa=
redes dobles, caracterizado por el hecho de que
los espacios de los depdsitos interior ¥y exterior,
Primero se deshidratam y purgan con un gas, para
eliminar el oxigeno, y lusgo se hace circular un
medio refrigerador para reducir la temperatura en-
tre las paredes, mientras el gas licuado de petré-l'
leo se pulveriza en el interior del depésito interno
hasta que las temperaturas de los depésﬁtos onterioxr
¥y exterior alcanzan un valor predeterminado, en cuyo
momento la carge de gas liouado de petrdlec se intro
duce en el depdsito interno, para llenarlo.

28,- Procedimiento, segin la reivindicacidn
12, caracterizado porque la pared del depdésito exte~-
rior estd separada de la estructura del barco, para
formar con €1 un espacio de aislamiento, y ademds
por el hecho de que dicho espacio de aislamiento se
deshidrata cuando los depositos inmterior y exterior
se deshidrten y purgen, al purgar dichos depositos
interno y externo.

38,- Procedimiento, segin la reivindicacidn
18, caracterizado porque la carga es de.metané-l{-
quido, y se pulveriza directamente en el depdsito
interno cuando la temperatura de la pared del mis-
mo es de -202C aproximadamente, y la carga de me-
‘tano licuado-se deposita en ol depésito interno
cuando éste alcanza una temperatura de =1402C apro-

ximedamente,
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48,~ Procedimiento,
caciones 1 a 3, caracterizado por mantener la tem
peratura delAdepésito interior en el segundo valor - ‘.
predeterminado, mediente la circulacidn continua
del gas en dicha pared y espacios de gislemiento a ":;;
través de un cambiador de calor; una parte de di-
cho gas metano licuado se bombea & través del ceme --..-
biador de cslor como medio de refrigeracidn, des~ - -
pués de lo cugl se suministra a la parte superior'f
del depdsito interno como vapor pars mentener la
temperatura de la parte superior del depdsito.

58,~ Procedimiento, para enfriar y llenar
un depdsito para el transporte de gas licuado, de
paredes dobles, segin la reivindicacidn 18, caracte
rizado por el hecho de gue los espacios del depdsi- -
to interno y del depdsito externo se purgan con un
gas inerte tal como nitrdgeno, despuds de lo cual
el gas inerte se hace circular por el espacio de
alslamiento y el espacio de pared, a trgvés de un
cambiador de czlor, y el metgno licuado se utiliza
como medio de refrigerscidn pars el cambiador de
calor y, ademas, mientras el gas inerte se enfris
Yy se hace circular nuevgmente, se pulveriza metano
1iguido en el interior del depdsito interno, hasta

que las temperaturas de los depésitos interior y

~ exterioréAlcanzan un primer velor predeterminadoc,

en cuyc momento el gas inerte liouado se substitu
ye como medio refrigerador en el cambiador de ca-
lor, hasta que las temperaturas del depbsito exte-

rior alcanza un segundo velor predéterminado, en



cuyo momento se introduce la carge de gas de petpé
leo licuado en el depdsito imterior, para llemarlo.
68,~ Procedimiento, segin la reivindica-
cidn 2, caracterizado porque el mencionado espacio
5. de aislamiento ée purgs con un gas inerte tal como
nitrdgeno.
78 .= Pro cedimiento, segin las reivindi-
caciones 1 g 6, caracterizade por el hecho de gque
el ges en la pared y espacios de sislamiento indi-
10. cados, que se hace ::circular continuemente a trevés
de un cambigdor de calor, es un gas inerte tal como
nitrdgeno.
88,~ Procedimiento, segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a %, caracterizado porque lg dife-
15, rencia entre las temperaturas del depdsito interior
en la parte suﬁerior ¥ la parte inferior, no excede
de 25°¢,
92,~ Procedimiento, segﬁn cuglquierg de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porque el enfrig
20, miento del espacio de aislamiento, la pared del depd-
' sito exterior, el espacio entre la pared del depdsito
exterior y la pared del depdsito interior, se realiza
uniformemente.
108, Procedimiento, segin la reivindicacidn
25, 5, caracterizado porque se proporciong refrigergcidn
adicional con respecto al valor primersmente predeter~
minado, dirigiendo el metano desde el cembiador de
calor al interior del depdsito interno.
118,~ Procedimiento para enfriar y llenar

0. un depdsito para el transporte de gas licuado, tal
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¥y como queda substancialmente descrito en ia pre

gsente lemoriag e ilustrgdo en los dibujos adjuntos.

Esta Memorig consta de 18 hojas escri-

tas a méquina por una sols cara.
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