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MEMORTA DESCRIPTIVA

Clertas reglamentaciones imponen una limitacidn de la
velocided de los ciclomotores. Tal limitacidn puede ser ob
tenida, segﬁn una proposicion anterior de la solicitante,me
diante una debilitacion de le potencia del motor en los al~
tos regimenss solamente, puesto que neturslmente hay inte-
res en disponer, en los regimenes bajos, de todo el par que
el motor es susceptible de desarrollar, tanto desde el pun-
to de vista de hacer atractiva la conduccion como del de la

seguridad. = = = « = = = = = - - - = -« o - -— - - -

Por lo tanto, uno de Jos problemas que los constructores
de ciclomotores han tenido que resolver consiste en obtener
una potencls elevada a régimen bajo, favorable paras los a-
rranqﬁes, para la subida de pendientes y para laos acelera-
clones, pero con observancia de las reglementaclones que e-

xigen un brusco descenso de le potencia a regimen alto. — =

Para obtener tal resultado ha sido ya propuesto confe-
rir a la tuberis de admisidn de gas una longitud considere-
ble, bien determinada respecto a su diametro, y Pfuncion de

gu ¢illindrada as{ como de las caracteristices del motor. - -

Con una tuberia de admision as{ realizada, y como sea
que el tiempo de apertura es relativamente grande a régimen

bajo del motor, la totalidad de la mezcla gaseosa contenida
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en aquélla tiene tiempo suficiente para penetrer en el car-
ter-bomba, de modo que el llenado sea satisfactorio, con mez
cla zaseosa a la presion normel. En cambio, en los regime~
nes altos del motor, la duracidn muy corta del tiempo de a-
pertura, habids cuenta de la inercia de la columne gaseosa,
deja de permitir uns alimentacidn normal, lo cusl lleva con-
gigo la cafda de potencia gue se bugca. Se comprusba, en
cierto modo, un fendmeno de resonancis que mejora la poten-

cia a régimen bajo y que la hace caer a regimen alto. - — ~

En teles condiciones, la velocidad del ciclomotor equi-
pado con un motor alimentado de esta manera quedara préctiqg
mente limitada a la que corresponde a la punta de potencia
que as{ se alcanza por resonancia, antes de la caida de esta
potencie, es decir a un regimen bien definido del motor, cua
lesquiera que sean las condiciones de marcha (subida, bajada,

accidn del viento, ebCe)e = = = = = = = = - - - - -

Pero una tuberis de admisidn esi constitufde ofrece 2
la mezela gageosa una posibilided de enfriamiento tanto mas
acusada cuanto mas large sea este tuberia, ocasionando asi
riesgos condensacion, y ln solicitante, que ha comprobado es
te fenémeno, he propuesto ya remedisrlo realizando una tube-
ria de admisidn de la longitud Optime pero que, a fin de ser
calefaccionada convenientemente, se aproxima mucho, por lo
menosAen una parte de su longitud, al cilindro caliente del
motor, ¥ esta odemds en contacto térmico en un punto en el
que asi tiene lugar, por conduccion directa, un paso de calo

r{as desde el cilindro hosta esta tuberis. = = = = = = = ~ -

La presente invencion tiene por objeto un dispositivo
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del mismo género, pero de una eficacia mayor, gracias a que
se prevén en la tuber{s de admisidn dos puntos de contacto
térmico. Por otra parte, y también de acuerdo con l& inven=
cidn, estos dos puntos calientes se confunden con log puntos
de fijacidn de la tuberis de admisidn sobre el motor, al cual
gracias a este hecho la “uberfa queda sélidamente fijada. Eg
ta rigidez de su fijmeidn no es desprociable en la practica,
puesto que el carburador, de unz masa relativeménte.graﬁde
pera los pequefios motores de esta categoria, va montado en

voladizo en el extremo de la tuberiz de admision. = = = — ~

Concretamente, 1os dos puntos en cuestidn estén consti-
tuidos, uno, por una brida especial de fijacion de la tube-
ria de admision., brida que va unide tombién a la tuberia de
escape, es decir en el punto exterior més caliente del mo-
tor, y el otro punto caliente esta constituido por una cha-
pa que sujeta la tuberia de admisién, en un punto intermedio
de su longitud, a la pared del cilindro, y mAs precisamente
a las aletas de este que facilitan la evacuacion de las ce—

I'e .
10r1as 8l oXberiors = = w o o - - @ e - o - e e o e - o = e

La invencidn serd descrita con mayor detalle seguide~
mente, con referencia a los dibujos adjuntos que represen-
tan un ejemplo préotico de realizacién, eplicable & un motoxr
de c¢iclomotor de un tipo bien definido. Se comprende que
le adaptacion del mismo dispositivo a un motor de otro tipo,
aunque sea de la misma cabegoris, llevard consigo modifice-
ciones de detalle en la forme y la disposicién de lag dife-
rentes partes del dispositivo, sin salirse por ello del mexr

. L3 ’
COo 48 18 InvencioN: = = = = = w = «w - - - - - - -~ - ---
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In los dibujos adjuntos: « = = = = = - = ¢ = = = =« o

La figura 1 muestra de perfil un motor equipadé con la

z PR . .
tuberia de admision segin la invencion. = = = = = = = = — =

Figura 2 representa, & mayor escala, egta tuberfa vis-

ta en plantae = = = = = = - = = - = R R R

Figura 3 es una seccion segun la linea quebrada III-IIT

G6 la FIgUrE 2. = = = = = = = = = = = = == - —————

- 3 . 3 4 L4
Figura 4 es una vista parcisl en seccidn segun la linea

IV-IV de la figura 1¢ = = w = = = ~ « - - - - - -

En el motor de dos tiempos representado --en el cual
el carter-bomba se designa por 1, el cilindro por 2 y el car
burador por 3~-- la referenciz 4 designa el conducto de admi
si6n que desemboca en el carter y 5 el conducto de escape al

que se une la tuberiz de escape 6 (ver figura 3)e = = — = =

Se observa que la tuberie de admision, designada en su
conjunto por 10, ve unida al conducto de admision 4 median—
te una brida 11 de forms especial que abarca asgimismo, segﬂn
la invencidn, el orificio de escape 5, quedando asi esta bri
da 11 parciclmente aprisionada "en sandwich" entre la brida
6 y el saliente 12, que sostiene los esparragos 13 de fije-
cidn de la tuberis de escape 6, de modo tal que recoja una
parte importonte de les calorias de los gases de escape, ¥
lag transmita vor conducecidn n la tuberia de admision 10,la
cual se une al mismo saliente 12, por otrs parte de la mis-

ma brida 11, que ademas esta fijada por el tercer esperrago

e = m e  —  — — m  m e ———-
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Conforme indica el trazado a raya y punto de la figura
2, los espérragos 13 son pues comunes 8 la brida 6' de la
tuberia de escape y a la brida de la tuberfa de admisidn, en

tanto que el espérrago 14 corresponde s0lo a la brida de la

tuberis de admisidn realizada segun ls invencion. — ~ = - —

Por otra parte, se observa que la tuberis de admision
10 cuya longitud viene determinada por los efectos que se
buscan, memorados nas arriba, esta conTigurada de modo tal
que se acerca en ftods la medida de lo posible al cilindro
del motor, a fin de recoger por radincion el maximo posible

de calorias, - e e e e e e e o = - e o rm e e o~ e e e

Finalmente, y segun otra particularided de la inven-
cion, la tuberia de admision 10 se encuentra también directa-
mente en contacto con el cilindro caliente, en un punto de
la longitud de la misma intermedio entre su brida 11 y su
mangulto terminal 15 de unidn al carburador 7. In efecto,
dicha tuberia esta ademés aprisionsds por un collar psrtido
16, fijeado mediante un tornillo o esparrago 17 a un saliente
18 que viene de funderiz en el cilindro, y que reune por Lo

menos dos de sus aletas 19¢ = =~ = = = = - € = = - ¢ - - - - -

No tan solo el tornillo 17 y el collar 16 constituyen un
segundo punto teérmico, que facilite eficazmente por conduc
cibn directa la transmisidn de calorias desde el cilindro hes’
ta la tuberia de =dmision 10, sino que ademsas el punto de fi-
jacidn asi obtenido en la tuberis le proporciona una gren ri-
gidez. Tal como se ha precisado, esta rigidez es necesaria,

dado que la tuberia 10 soports en voladizo al cerburador 3.
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Sera pues conveniente elegir la situacion del collar 16 so-
bre la tuberia de admisidn 10 de modo que la parte terminal
de eita se reduzca en tods la medida de lo posible, habida

cuenta de la ocupacion de espaclio del carburadore = = =~ = -

Conforme se he indicado le forms de realizacion que a-
qui se describe ¥y representa no constituye mas que un ejem-
plo ilustrative, y cebe introducir cualesquiera modificacio-
nes constructives segdn log cogos pariticulares de aplicacidn

de 18 invenciOn. = = = = = = = = = = = = = = - —————— - -

Habiendo efectuado la descripeion que precede debe ha~
cerse constar que el objeto de la invencion es el que se de-
fine en los términos de la primera de las reivindicsaciones
que siguen, ya sea considerads aisladamente, yo sea en con-

binacion con una o verias de las reivindicaciones restantes.

N o T A

Se declaran de novedad y propiedad para Bgpafia, sus te-

rritorios y plezas de soberania, las siguienteg: = = = — = =

REIVINDICACIONES

1.= Perfeccionamientos introducidos en la alimentacion
de los motores de dos tiempos, del tipo que comprende una
tuberia de alimentaoién, en especial pare ciclomotores, de
longitud considerable respecto a su diametro, con mires a
crear un aumento de potencia en los regimenes bajos y una

caida de potencis en log regimanes altos, caracterlzados por
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que lg tuberia presents dos puntos de conbacto térmico con

el cilindro del motor, con miras a facilitar su calentamien-
to, confundiéndose estos dos puntos con los puntos de fija-
cidn de la tuberia de admisidn sobre el motor, sl cual gra-

cias a este hecho la tuberie queda solidemente fijade. = = -

2.~ Perfeccionsmientos sezun la reivindicacidn 1, carac
tefizados porque uno de los dos puntos de contacto térmico
esté constitufdo per la.- brids de fijamcion de la tuberia de
admision al cilindro del motor, siendo ests brida de una For-
ma especial tal que se une a la tuberia de escepe, es decir

2l punto exterior mas caliente del mOFOTe — = = = = = = = «

3¢~ Poerfeccionamientos segﬁn las reivindiéaciones 1y
2, caracterizados porque la brida especial de fijacion de le
tuberia de admisién, en su parte correspondiente a la tube-
rie de escape, queda aprisionada entre el cilindro y la bri-

de normsl de fijacion de dicha tuberia de ©SCaP0. — = = — =

4 .~ Perfeccionamientos segﬁn las reivindicaciones 1 y
2, caracterizados porque el otro punto caliente este consti-
tuido por una chapa que esta fijada sobre el cilindro del mo
tor y sujeta la tuberiz de admisién en un punto intermedio

de su longituds = = = = = = = ~ = = = " -—- -~ - - -

5.~ Perfeccionamientos segﬁn los reivindicaciones 1 y
4, caracterizados porque el carburador esta montado en vola=
dizo en el extremo de la tuberis de admisidn que se extien~
de més alld de su segundo punto de fijecidn, reduciéndose la
longitud de este extremo libre en toda la medida permitida

por la ocupecidn de espacio del carburadors = — = = = ~ = =



6.~ "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA ALIMENTACION

DE LOS MOTORES DE DOS TIEMPOS": = = = = = = = = = — -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la pre-
sente memoria que consta de nueve hojas, foliadas y mecano-
5 grafiadas por una sola de sus ceras, y de una lamina de di-

bujos que la ilustra.

BARCELORA, B JUL. 1966
P. A M. CURELL SUN®L
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