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MEMORIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Inyenclén a nombre de.
GRAUBREMSE GMBH., de na01onalidad alema-
Ina, domiciliada en 69 HEIDELBERG,
Eppelheimer Str. 76 ALEMANIA, por: "RE-.
‘ GULADOR DE LA POTENCIA DE FRENADO DIRIGIDO
) EN DEPENDENCIA DE I.A CABGA SOBRE EL EJ'E"
eooOOOéoo-g---f-‘
El iﬁvéﬁto éé féfiefe ; én fééﬁié&of de lé pdﬁéﬁcia
de frenado dirigido en dependehcié‘de la caréa sogre él éje; con
una cémara de dlstrlbucldn y una cémara de frenado que. est4n separa~
das entre sf por una pared que deJa 11bre a un asiento de vélvula,
estando gufado en la cémara de dlstrlbuqldn un émbolo de distri-
bﬁcién cuyo:véstago atraviesa el asiento de vélvﬁla y en el qﬁe ée‘
guia dentro de la camara de frenado el émbolo de frenado. La CO=
nexzén entre el émbolo de dlstrlbuclén yel émbolo de frenado se
efectﬁa por medio de un varillaje de transmisién con una relac16n

de transmisifn que se puede modificar en dependencia de.la carga
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del vehfculo, apoydndose por un lado el varillaje de transmisién

-  a través de un‘eleﬁento~eléstico en el viastago del émbolo de dis-

tribucién, sobre cuyo elemento eldstico se sitda por otro lado

el émbolo de frenado. Ia piezaude varillaje de transmisién que

ée puede modificar en dependencia de la carga del vehiculo pene-

tra al efecto con un elémento de apoyo entre dos palancas de

,transmlsldn apoyadas en forma alternatlva.

o
El desarrollo de acuerdo con el invento de un regula-

dor de 1a poten01a de frenado de este tlpo permite adaptar el apa=-
rato a las diferentes relaclones de masas que se presentan. Ba-

jo ei conceptd "relacibn de masas" se entiende al efecto la fg#
lacidn de la présién del eje'Qel ;eﬁicuio cargado en relacién

con la presién del eje del vehiculo descargado. De acuerdo con el

" invento, el elemenio de soporte es regulable en su sujecién, .

que fofma.#na parte del varillaje de transmisién, en la direcci6n.
longitu&iﬁal de_las dos palancas de fransmisidn}que estédn en coﬁp
tacto.-con el. |

Con espeéial ventajé se émplea como élemehto de.30por-
te una pleza desllzante de pléstico. Esta tlene 1la forma de un -
patin cerrado que se puede desplazar en una quec16n que tlene
forma de horquilla. ‘ )

, De manera: especialmente venta;osa se adapta el regula—
dor de la pgtenCIa de frenado de acue;dp.con-el invento para Ve~
hfculos provistos de un sistema de amortiguacién neumitica. En -

este caso, aquella pieza del varillaje de tréhsmisién que se puede
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médificar en dependencia de la carga del,vehiculo esté conectada
: directamente con un émbolo de ajuste que trabaja dentro de un’
| cilindrb j qué por un lado es atabaab por la presidn de aire que en
cada momento rige eg’el sistema de amortiguacién neumétiba_y por “'
‘5 el otro lado por un resorte de carga regulable. ’ .
La idea del invento admlte las mas variadas pOSlblll-

‘dades ae reallzac16n. Una de ellas estd representada en los dibue-

30s adJuntos, que. muestran lo 81gulente.

.Flgura% un corte 1ong1tud1na1 del regulador de la potencia de
10 ‘ frenado, y

Flgura 2, una seccidn 81gu1ente las lineas a - b de la flgura 1

* El propio regulador de la poten01a de frenado esté €S-

/
(-

‘trﬁcturado en.lé‘forma qﬁe ya se ha descrito en la patentg prinQ
,cipal. El varillajé dé tranémisién que intéresa en el caso bré—
15 sente, esté alogado en la parte 1nfer10r 1 de la carcasa, sobre |
la cual esta acoplada la parte superior 2 de la carcasa,qﬁe en=
- cierra los dlstlntos embolos ¥ camaras.
m ’ En la parte 1l de 1a carcasa se apoyan 1ibremente glra;
bles sobre las esplgas 3y 4 las dos palancas 5 ¥ 6 del var:lla—
20 Je. Entre ambas se. encuentra una hcrquilla 7, en la oue se pue-
de desplazar una pieza de desl1zam1ento de pldstico 8 con ayuda
‘de un tornillo de aguste 9. Enfrente del tornillo 9 estd prev1s—
tg dentro de la carcasa 1 un taladro rospado 19, qpeAge.puede ce-

rrar con ayuda de un iornillo 11 y a través del cual se puéde
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efectuar el aguste del tornlllo 9 desde el exterior.
En el lado opuesto esta fijada medlante brlda en la
carcasa 1 una parte 12, que forma en su interior la cémara de

trabajo para un émbolo de diafragma 15, 16 y que léteralmente

estd provista de un tubo de acOplamienﬁo'lB, en el que se pue-

y oy

de acoplar-un conducto-Que conduce al sistema de amortiguacién :

neumétlca. En 1a parte superlor 14 de la carcasa, que esti co-
munlcada con la parte 12 de 1a carcasa con 1nterp031016n del
embolo ae dlafragma 15, encuentra el resorte de presifn

17. Este se ajusta por un lado contra el émbolo 16 o contra una

: placa.de‘preéién 18 y su tensién se puede ajustar por medio de .

un tornillo de regulaéién 19,

El émbolo 15 16, a través del vastago 20 que pene-
tra por- la carcasa 12 y por la eSplga de art10u1a016n 21 esté
en comunlcaclén con 1la horqu111a 7 |

| Sl se quiere aJustar al regulador de la poten01a de
Irenado descr1to para el vehiculo respectlvo y para la rela016n
de masas del mismo, se coloCa primero el émbolo de acclonamlento
15 16 a tope en 9031016n de vacio y por medlo del tornlllo 19
Por medlo del tornillo 9 se efectﬁa entonces en la horqullla 7
el aJuste de prec;316n de la pieza desllzante 8, con 1o cual se
adapta el regulador a la re1a016n de masas del vehiculo. De es-

te modo se tiene la p031b111dad 'de tener en conszdera016n con un

solo aparato todas 1as relaclones de masas que puedan presentarse.
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Se reivindiCa ébmo ﬁuevo y de propia invencién:

' 1.- Regulador de 1a potencia de frenado dlrlglao en
dependen01a de la carga sobre el eJe, caracterlzado porque pa=-
ra la adaptacldn del regulador a la relacién de masas del ve- |
hicuio.respecfivb‘el elemento de sopdrfe'es deéplézable éﬁ su

sujecién que forma una parte del varillaje de transmisifn en

1a,direcdién longitudinal de las dbs palancas de transmisién

que estdn en contacto con €1,

2.- Regulador de 1a poten01a de frenado, de acuerdo con
la reivindicacién 1, caracterlzado porgue el elemento de sopor-
te estd formado por una pieza desllzante de pléstico.

3.~ Regulador de la poten01a de: frenado, de acuerdo
con las re1v1ndlcaciones anterlores, caracterlzado porque la
parte del: varlllaJe de transmisién que se puede mod1flcar en
dependencia de la carga del vehiculo estd unlda directamente 'a un

émbolo de ajuste que trabaga dentro de un C111ndro y es atacado

por un lado por la pres1én de aire que en.nga momentotrlge dentro

del sistema de amortiwuacién'neuﬁética y'por el otro lado por un
resorte de carga a3ustable.

‘ 4,- Regulador de la- potencla de frenado, de acuerdo
con las re1v1ndlcaclones anterlores, caracterlzado porque el
émbolo de ajuste es un‘embolo de diafragma.

9.~ Regulador de la potehcia de.frenado, de acuerdo
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- con las r61V1ndlcac10nes anterlores, caracterlzado porque la
pleza desllzante de plastico que forma el elemento de soporte
.tlene la forma de un patin cerrado que se puede desplazar den-
“tro de unavsp3e016n que tiene forma de horqullla.

6. Reguladaf de la potencia de frenado, de aduerdo ”
con las re1v1ndlca01ones anterlores, caracterizado porque el
desplazamlento de la pieza desllzante se efectda con ayuda de |
un elemento de aJuste previsto en 1a sugeclén y que desde el
exterlor se- puede aloanzar a través de una abertura prevista en
1la pared de 1a carcasa ‘del regulador Y que se puede cerrar,

7.- REGULADOR DE 1A POTENCIA DE FRENADO DIRIGIDO EN
DEP@NDENCIA DE LA CARGA SOBRE EL EJE.

Tal como se descrlbe R relvindlcé en la presente Memo-
ria Descrlptlva, que consta de seis hojas escritas a méquina
por una sola.cargw de sus correspond}entgs dibujos.

Madrid, 4 5 JUL, 1966

s
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