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MEMORIA DESCREPTIVA
Para solicitar
PATENTE DE INVENCION
EsPafNA
Por VEINTE afios
2 nombre de ALFRED TEVES MASCHINEN-UND ARMATURENFABRIK
EKOMMANDIT-GESELLSCHAFT, entidad elemana, establecida en
Rebstlcker Strosse 41-53, Frankfurt em Main, Repdblica
Federal Alemsna, por:

"UN DISPOSITIVO DE FRENO DE DISCO PARA VEHICULOSH

mEmimsm R o —

El invente se refiers a un freno de disco para
vehlculos accionade por un agente de presidm, con un dis-
co de freno axislmente fijo, circundade por fuera por un
sgporte de freno de forma de U y con dos démboles de ac-
cionamiento actuantes axialmente unc contra eIl otro, por
medic de los cuales son puestos en contacto de friccidn
con el disco de freno los porbtadares de la guarnicidn del
freno, provistos de una guarnicidn de friccidn.

EL invento ée ha propuesto crear un freno de

disco accionado por un agente de presidn, cuyas necesi-
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dodes de espacio sean 1o menor posible. Los portadores de
la guernicién de friceidn han de poder ser extraidas en
sentido tangencisl, exigiéndose al mismo tiempo wn lige-
ro voladize tangencial. Se pretende ssimisme conseguir un
apoyo de Los poladores de la guarnicidn de friceidn en

. tres puntos, para asegurar una fijacidn de los guarnicio-

nes del freno determinads estdticamente.

Conforme @l invento se resuelve este problema
por el hecho de gque cada uno de los ‘dos portadores de
las guarniciones de friecidn estd dotado de un braze
dirigido tangencialmente en contra del sentido de gire
preferente ¥ acodado oblicuamente en sentido radial hacia
afuera, que estd provisto en su extremo de um ojo dé S0
porfe. A través de este ojo de saporte estd conducida
axialmente paralela una espiga que, por sus exbremos, es-
t4 apoyada en un saliente de forma de horquilla del so-
porte del freno. In el lado de enfrente en la direceidn
periférica, situado defrds de los pistones de accionamien-
to en el sentido de giro preferente, se apoyan los dos
portadores de guarniciones de friceidn contra el lade in-
terior del soporbe del freno. EL soporte del freno estd
cerrado en direceidn radiel y, en el lado opuesto a1l sen-
tido de giro preferente, en direceidn tlangencisl, presen—
ta una abertura, a través de la cual, une vez retirada
la espiga axialmente paralela, puelden ser sacados lLos por-
$adores de las guarniciones de friceidn en sentido tan-
gencigl del saliente de forma de horquilla existentente
en ¢l soporte dei frenao.

Mediente esta forma de reslizmscidén se conei-
gue un ligero scliente tamgenclal. En el sentide de gire
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preferente se apoya el portador de la guernicidn de fric-
cidn, por un lado, sobre el ojo de soporte del brazo aco—
dado hacia arriba, y ademis sobre dos punbos en el lade
interior del soporte del freno, con lo que se consigue
un agpoyo de tres puntos. EL imventc puede ser reslizado
de menera ventajosa mediante el empleo de pislones edni-
cos de material sintético, con un anillo de junta en el
lado del didmetro grande.

Un. contaeto enbtre Los poxrfadores de las guarni-
ciones de friccidn y el disco del freno, se evita por el
hecho de que sobre la espiga estdn dispuestos elementos
eldsticos que salvan el espacio intermedio comprendido
entre las guarniciones del freno y que, por intermedio
de extremos prolongados, estdn gpoyados a ambos lados en
el soporte del frena.

Conforme al invento es posible disponer la guar-
nicién del freno ds tal modo sobre los portadores de las
guarniciones, que la lfnea de accién de la fuerza ejerci-
da por el pistdn de accionamiento mo coincida con el cen-
tra de gravedad de la superficie de la guarnicidn de fric-
¢idn, de mode que el centro de gravedad de la superficie
de la guarnicidn de friecidn se encuentra, en la direc—
cidn de giro preferente, delante y sobre un radio mayor
que el punto de paso a través de la guarnicidn de fric—
cidén de la linea de accidn de la fuerza ejercida por el
pistén de accionamiento. Con ello resulia uniforme el
desgaste de la guarnicién del fremo por toda la superfi-
ciey puesto que la parte radiglmente exterior de ls su-
perficie de friecidn estd expuesta a una presidn de aprie-

te especifica menor con una velocldad de friceldn mds ele-
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vada, mlentras qus las zonas radialmente inferiores de la
guarnicidn de friceidn, que estdn expuestas a una presién
de opriete especifica mayor por el pistdn de accionamien—
%0, sec encuentran frente = una velocidad de deslizamiento
del diseo de freno menor en la relacidn de los radios. De-
bido al desplazamiente del centro de gravedad de la su~
perficie hacia el extremo de entrada se reduce también
la accidn de desgaste tangencial y wnilatbteral del momen—
t0 de tensidn de cierre, que es originado por €l hecho de
que las guerniciones del freno no se apoyan Gdirescfamenta
contra la superficie de friccidn, sino directamente jun~
to a ella.

Debido a que los portadores de las guarnicio—
nes de friccidn pueden ser sacados en sentido tangencial,
resulta pequefia la extensidn radial del soporte del fre-
no. Con ello se puede hacer muy llano el camal que une
los dos cilindros de las ruedas, por lo que no es impres—
cindible que el tornillo de purga de ailre se disponga en
el luger mds elevado de este camal, sino que de modo fgual=-
nente conveniente puede disponerse en el lugar nds eleva-
do del cilindro de la rueds, sin que se presenten difi-
cultades en la carga o en la purga de aire de la ingbala-
¢idn del frenc.

Mediante la utilizacidn de pistones de mate-
rial sintético resultan asimismo las ventajas de que se
reduce sustancialmente el peso del dispositivo de Ifreneo
v de que se pueden mantener mds bajos los costes de fow
bricacidn. La resistencia a la corresidn y la escasa cone-
ductibilidad celorifica de los pistones de material sin-
tébico, aumentan la durseidn y la seguridad del freno.
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La forma cénica de Los pistones de material sintético per-
mite el empleo de materisles sintébicos termopiisticos,
que experimentan deformaciones eldsticas bajo la accidn de
la presidn y de la temperatura. Mientras la presién es la
misma o todo Lo largo del émbolo, es su temperstura la
nd:ima en las proximidodes de la guarnicidn de friceidn.
El didmetro se elige minimo en ezte lugar, con objeto de
que el émbolo no quede bloqueado en el dnima del cilindro
ol ser aplastado.

IEn les figures ha sido explicado el invento con
mis detalle a base de un ejemplo de realizacidn, mosiran-
doz ‘

La Pig. 1, una seccidn longitudinal del diseo
de freno, mientras que _

la fig. 2 representa una seccidn A - B, ¥y

la fig. 3, una seccidén C - D.

EL soperte del fremo, constituide por las dos
mitades I y 1, circunda en forma de U al disco 2 axial-
mente fijo del freno. Las dos émbolos de accionamiento 3
¥ 3’y actuantes axialmente uno contra el ofro, hacen que
los portadores 5 y 5‘ de las guarnicones, provistos con
las guarniciones de friccidn 4 y 4', entren en contacho
de friceidn con el disco 2 del frenc.

Cada uno de 1as dos portadores 5 y 5° de las
guarnicionecs posee un braze 6 6 6’ , que estd dirigido
tangencialmente en contra del sentido de giro preferante
¥ acodade oblicusmente en sentido radialmente hacia afue-
ra. Los brazos 6 v 6’ estdn provistos de los ojeos de so—
porte 7Ty T’y a través de los cuoles estd conducida axial-
mente parglele una espiga 8. Esta espiga 8 estd soportada
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por sus extremes en un s2liente 9, 9’ de forma de horqui-
1la, que estd fijado en el soporte L 6 1‘ del frena, o
bien estd hecho proferentemente de una sdla pieza con él.
En el lado opuesto en direceidn periférica y
que, en el sentido de giro preferente, estd situado de-
trds d¢ los pistones de accionemienﬁo"ﬁs ¥ 3’y se apoyan
los portadores 5 y 5° de las guarniciones de friccidn con-
tra el lado interior 10 del soporte 1 del frenc. Em el

- sentido de giro inverso, que corresponde a la marchs atrds

la cuel se presenta mds raras veces y no requiere momen-
tos de frenado ten elevados, basta un apoyo. de Los por-
tadores 5 y 5’ de las guarniciones de friecidn sobre la
espiga 8,

EL soporte 1 6 1/ del freno esta cerrado en di-~
reccidn radial y provisto en sentido tengencial de una
aberture, que en su direccién estéd dispuesta mirando ha-
cia el movimiento de giro preferente. A través de esta
abertura, y uwna vez retirada la espigo 8, pueden ser sa-
cados tangencielmentc de la prolongacidm 9 de forma de
horquilla, les soportes 5 y 5’ de las glmrnic:iones de
friceibn. Sobre la espiga 8 estdn dispuestos elementos
flexibles 11 que salvon el espacio intermedic comprendl-
do entre las guarniciones 4,4’ del freno, ¥y que a travids
de extremos prolongados se apoyan por ambos lados contra
el soporte 1,1’ del freno, de modo que representan un
tope meGiante el cual, una vez desgastadas las guarnicio-
nes del freno, se impide un contacto entre los portade—
res 5,5 de las guarniciones de friceidn y ¢l disco 2

del freno.

La presente solicliud, que corresponde a lag
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presentadasen Ia Republica Federal Alemana el 4 de di-
ciembre de 1.365, bajo el m2. T 23944 II/63c y el 25 de
marzo de 1.966, bajo el mf. T 30759 II/63c, se acoge &
1ae beneficios del artleulo 51 del vigente Estatute so-
bre Propiedad Industrial.

o T &

Los puntos de invencidn propia y nmucva, que se
presentan para que sean objefo de esta solicitud de Pa-
tente de Invencidn en Es;paﬁ'a,, por VEINTE aiios, son los
sigulentes:s

l.~ Un digpositivo de freno de disco para ve-
hiculos accionado por un agente de presidn, con um disco
de freno axislmente fijo, cireundado por fuera por un so-
porte de freno de forma de U y con dos pistones de ac-
cionamiento actuentes axialmente uno contra ¢l otro, por
medio de los cuales son puestos en contacto de friccidn
con el disco de freno los portadores de la guarnicidn
del freno, provistos de una guarnicidn de friccidn, carac-
terizade porque cada unc de los dos partadores de les
guerniciones de friccidn presenta un brazo dirigido ton-
genciolmente em contre del sentido de giro prefernte y
acodado oblicuamente en sentido radicl hacia afuera, que
estd provisto en su extremo de wn ajo de soporte, a tra~

vés del cual estéd conducida axialmente paralcla una espi-

gas que POr sus extremos estd soportada en un saliente de
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forma de .horquilla. del soporte del freno, mientras que en
el lado de enfrente en direccidn periferica, situado de-
trag de los pistones de aecionamiento en el senfido de
giro preferente, se apoyan Los dos portadores de las guar-
niciones de friccidn contra el lLade interior del soporte
del freno, estundo el soporte del freno cerrado en direc-
cidn radial y presentondo en direccidn tangencial en el
lado dirigido en contra del sentido de glro preferente,
une aberfura a través de la ocual, una vez rebirada 1o es-
riga axialmente paralela, pueden ser sacades tengenclial-
mente de la prolongacidn de forma de horquilla del eopor-
te de freno, los portadores de las guarniciones de freno.

2.~ Un dispositivo de freno de disco accionado
por un egente de presidn de acuerdo con la reivindicacidn
1, caracterizado por el empleo de pistones cénicos de ma~
de material sintético, con un anillo de junta en €l lade
del diémetro grande.

3.~ Un digpositivo de freno de disco accionado
por wn agenbe de presién de acuerdo con las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizado porque sobre la espiga estén dis-
puestos elementos flexibles que salvan el eepacio interme-
dio comprendido entre las guarniciones del freno y que,
nediante extremos prolongados, estdn apoyados a ambos la-
dos contra el soporte del Ifrenc.

Ao~ Un dispositivo de frenc de disco para ve-
hiculos.
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Tal y como se ha descrito en la Memoria gque an-
tecede, representado en el dibujo que se acompaiia y con

o

los Tines que se han especificado.

Bsta Memoria consta de nueve hojas escritas a

14 Ju 468

5 méquina por una sola cara. .
Madrid,
P. As

BPD/.
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