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/  • *  *“Perfeccionamientos en ajustadores automáticos para* 

frenos de disco". •’ .

So/ici/an/e^ o cióte, Anonyme D.B.A., entidad francesa, residente 
en 58 Avenue de la Grande Armáes, Paris 17eme, Fran­
cia.

La presente invención, tiene prin 
cipalmente, por objeto un medio automático de ajuste 
para un freno de disco y más particularmente para un 

freno de disco, con un estribo flotante.
5. En los frenos de disco ordinarios

Mod. 113
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con accionamiento hidráulico y mecánico, se hace uso

de medios de ajuste dispuestos entre el pistón del -

motor del freno y el estribo, para proporcionar al —

pistón una embolada constante cualquiera que sea e l 4*-’
' •

estado de los forros del freno.
•  •

De ello resulta, por una parte, par
♦ • ♦

ticularmente cuando se hace uso de forros gruesos,**U**•
que es necesario reservar una embolada suficiente dfel 

pistón en el cilindro del motor, así como un elemfeh-* 
to de unión de longitud suficiente entre el pistóhfy/ 
el almohadillado de fricción, produciéndose el movi*-5i * *
miento del pistón, dentro del cilindro del motor ba^o‘í 
la acción del dispositivo de ajuste en función del - 

estado de desgaste del forro. El espacio requerido 
para la unidad formada por el almohadillado de fric­
ción, el pistón y el motor es, por tanto¿ importan­
te.

Por otra parte, es necesario dis­
poner una cubierta de protección entre el pistón y el 
estribo, ademas de la capsula normal de cierre herme. 

tico prevista entre pistón y cilindro del motor. Es 

ta cubierta protectora debe tener unas dimensiones — 
importantes, radialmente, debido a la secdión del pis 
ton, así cómo axialmente, a causa del desplazamiento 
de éste, conforme con el desgaste de los forros. Es, 
por tanto, necesario disponer un espacio suficiente 
para alojar esta cubierta, de modo que la misma que­
de libre de ajustar friccionalmente con el disco, al 

tiempo que queda un espacio suficiente de embolada - 
para el pistón.30.
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. Uno de los objetos de la presente 

invención, es el de aportar un ajustador automático

del tipo de tornillo y tuerca, dispuesto de tal mane
/ * • ra entre el pistón del motor de freno y el almohadilla

do contiguo de fricción, que el volumen de la cámaj^4.
,  t

de regulación del motor de freno permanezca constaftf*
te, cualquiera que sea el estado de desgaste de loa %

/  -forros. Tal construcción de freno permite una reduje*
ción de la cámara de regulación hasta un volumen 
nimo, conservando, sin embargo, el pistón una secpi’óh 
transversal importante. ,

Otro objeto de la invención es*■pro 
porcionar un dispositivo automático de ajuste, que - 

comprende un tornillo impedido de girar e intercomu­
nicado con uno de los almohadillados de fricción, tor 

nillo que coopera mediante una conexión helicoidal - 
irreversible con un manguito móvil que se apoya sobre 
el pistón del motor situado en el estribo, siendo di 

cho manguito impelido, en rotación al liberarse el fre 
no, mediante una conexión dúctil que determina el - 
avance del tornillo en un grado correspondiente al - 
desgaste de los forros.

Otro objeto de la invención es el 
de proporcionar un acoplamiento de rueda libre, for­
mado por un juego de bolas alojadas entre el manguito 
móvil del dispositivo de ajuste y una jaula impulsa­
da en rotación por un muelle de torsión precargado, 
situado entre esta última y el estribo, en una dire^ 
ción correspondiente al ajuste de la rueda libre, - 
siendo así movido en rotación el manguito sobre el -

- 3
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■tornillo para determinar el avance de .este.

El pistón del motor estará, venta

Rosamente, formado con un espigón provisto de una -

rampa inclinada que ooópera con un orificio formado *• - ‘
♦

en la jaula de la rueda libre, a fin de animar a ee—

ta jaula en rotación al accionar el freno en direc-^*
• é *

oión opuesta a aquélla en la que dicha jaula es imjfe.**
♦

lida por el muelle, dirección que corresponde al de£|i 
juste de la jaula de la rueda libre, retrayéndose*^-

t  .*■ * *cha proyección al liberarse el freno para permitid--/
/ 0 • - * * tana rotación de la jaula bajo la acción del muelle^*

de torsión. *
*  •  •

Otro aspecto de la invención es - 

el de disponer entre el tomillo y el almohadillado 

adyacente de fricción, un freno de mano adaptado pa­

ra aumentar la distancia axial entre estos dos ele­
mentos. Este freno de mano comprende una palanca in 
tercomunicada con el elementó anular formado sobre - 

cada una de sus caras, con esconces bicónicos en los 
que ajustan, respectivamente dos juegos de bolas di£ 
puestas en acanaladuras previstas respectivamente so 
bre un elemento intercomunicado con él almohadillado 
de fricción y sobre vina abrazadera unida sil tornillo 
de tal modo que, bajo la acción man vial de la palanca, 
dichas bolas, bajo el, efecto de las rampas bicónicas, 
ocasionan un movimiento del pistón que dá como resul 
tado un desajuste del pistón respecto a dicho torni­

llo.
Otro objeto más del invento es el de - 

proporcionar un motor de freno equipado con un diafrag
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ma que bajo la acción de la presión de control actúa

sobre una placa constitutiva de pistón para producir

su desplazamiento axial.
Por la siguiente descripción dejfea '♦

liada, se apreciarán otros objetos y sus correspon-»* ..
» •  *  •

dientes ventajas, descripción que ha de considerarse.
*

en,conjunción con los planos que se acompañan, en*—*\

los cuales: .,v.
• '
*

la figura 1 , es una vista poste- ,4* * •
rior, parcialmente despiezada; del soporte de un .fne. 

no de disco con estribo flotante. .*•.
* ir..*

La figura 2, es una vista seccio-
■ »• **

nal transversal practicada sobre la línea 2-2 del - 
freno de disco de la figura 1 , que muestra el dispo­
sitivo automático de ajuste de esta invención.

La figura 3» es una vista seccio­

nal transversal ampliada del espigón provisto de una 
rampa inclinada que aparece en la figura 2.

La figura 4, es una vista seccio­
nal transversal, tomada a lo largo de la línea 4-4, 
de la rueda libre del dispositivo automático de ajus 

te, representado en la figura 2.
La figura 5» es una vista, que - 

muestra un detalle:del freno de mano montado.
La figura 6, es una vista seccio­

nal transversal, que muestra el montaje de las bolas 
en las cavidades bicónicas previstas en el elemento 

anular del freno de mano cuando este se halla en po­
sición liberada.

Como se ha representado en las fi
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guras 1 y 2, el freno de disco de la invención com­

prende un soporte fijo 10, que presenta forma en ü,

cuyos dos "brazos 12 y 14 están situados a los lados
* * *'

respectivos de un disco 16 unido a la rueda del ve3%..?

culo. Unas placas de refuerzo 18 y 20 quedan sujer!*.
«

tas entre los brazos 12 y 14, mediante soldaduras,*
, ♦ ípor ejemplo. Los dos brazos 12 y 14 están unidos *.£9** 

soldadura para formar una parte transversal 20. EüF* 

brazo 14 presenta unos taladros, tales como 24, que.2* 
permiten que el soporte quede fijado sobre una parte, 

del vehículo. Un estribo flotante, designado en«geli ? *
neral con la referencia 26 está situado sobre el,‘d|á

•t'

co 16; este estribo flotante está conformado para mo 
verse en vaivén en una cavidad apropiada prevista en 
el soporte 10 mediante unos pernos 28 y 30, situados 

en ángulos rectos respecto al disco, entre el estri­

bo y los brazos 12. y 14 del soporte, respectivamente.
Existe un orificio escalonado 32, 

cuyo eje geométrico forma ángulos sensiblemente rectos 

con respecto al disco, en la zona 34 del estribo 26, 
situada en el lado derecho del disco tal como se mira 
en la.figura 1. Un elemento de cubierta 36 se halla 
fijado al estribo 26, mediante unos pernos tales co­
mo 38 y constituye el fondo de la cavidad 32. El ele 
mentó de cubierta 36 presenta un portillo 40 y un ori

i “
ficio de paso 42, portillo y orificio que se abren a 
una cámara cilindrica 46, situada en el interior del 
elemento de cubierta 36 frente al taladro 32. El - 
portillo 40 está comunicado con el sistema de frena­
je (no representado) y el orificio 42 está cerrado -
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por medio de un obturador de paso.

Dos forros de fricción 50 y 52, -
adaptados para establecer contacto con cada lado del

* .
disco 16, están unidos por cualquier medio apropiado*.
a dos almohadillados 54 y 46 montados en disposicipjd'-

*

deslizante en unas cavidades correspondientes, pre-*>;*

vistas en los brazos reforzados 12 y 14 del sopor•6e> •
10 . • «— ' »

El almohadillado 54 se halla fi^av
do al sector 58 del. estribo 26, situado al lado ijp-4'*

e *-> •
quierdo del disco (tal como se mira la figura 2) j*

%• *
el almohadillado 56 está fijado a una placa 60 que* * - 

forma parte del dispositivo que se describirá a con­
tinuación.

Un diafragma 62, hecho en material 
elastomárico va situado en la cámara 46. Este dia­
fragma 62 está fij’ado entre un esconce anular 64 exis 
tente en dicha cámara 46 y una pestaña anular 66, for 
mada en la porción 34 del estribo 26, en la periferia 
del taladro escalonado 32, proporcionando con ello - 
una unión elástica y hermética entre ambas cámaras 32 
y 46. Una placa circular 68, inmediata al diafragma 
62, va montada en disposición deslizante en un escon 
ce anular 70, existente en la cavidad o cámara 32.
Un manguito cilindrico 72, cuya superficie interna ejj 
tá roscada, es móvil dentro de la cámara 32. Este - 
manguito 72 se halla normalmente a tope contra la pía 
ca 68. Un tornillo 74, dotado de una abrazadera 76 
y una prolongación axial 78, va montado a rosca en - 

el manguito 72. la prolongación comprende una cabe-
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i
, , • iza 82 de configuración no circular, que esta adaptada "

para deslizarse en una abertura correspondiente pre­

vista en la placa 60 y en una abertura coincidente -
■ ■ ■ _existente en una placa de refuerzo 80 solidarizada íp.on

■ Sla placa 60, permitiendo este montaje evitar la rp.ta^
oion del tornillo 74 respecto al almohadillado 56 .* ;•

Como puede apreciarse con mayor--'.
• •-*

detalle en las figuras 3 y 4 existe una jaula 86,.sii "
tuada en torno al extremo del manguito 72 que es.pon

tiguo a la placa 68, siendo esta jaula 86 libre de.*-.-
■ ■ ■ '

girar en una cavidad anular 84 dispuesta en la caiáa^
—  .  .«

ra 32 adyacente al: esconce anular 70. la jaula 86*-
V i

presenta unas ranuiras 90. dotadas de unas rampas in­

clinadas 92. En las ranuras 90 se hallan alojadas unas 

bolas 88, que, cuando se mueve la jaula 86 en una - 
dirección correspondiente, a la rotación indicada en 

el plano por la flecha f, quedan fijas entre las ram 
pas inclinadas 92 y la superficie exterior del mangui 
to 72, para hacer entrar a este en rotación junto con 
la jadía 86. Estas bolas 88 y ranuras 90 definen así 
una conexión de rueda libre entre la jaula 86 y el - 
manguito 72. Una ranura 94 existente en la jaula 86 

recibe un espigón 96 fijado a una placa 68, habiendo

se previsto una cavidad 98 en la superficie del escon 

ce anular 84 para permitir un movimiento axial libre 
al espigón 96 hacia el interior de la cámara 32. Co 

mo se muestra con mayor detalle, en la figura 4, el - 

espigón 96 solidarizado oon la placa 68 está dotado 
de una rampa inclinada 100 que bajo el movimiento —
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axial de la placa 68 hacia el disco de freno 16 pone 

en rotación a la jaula 86 por intermedio de la ranu­

ra 94.
Un muelle helicoidal de torsión - ; 

102, se halla alojado en la cámara 32, alrededor date, 

manguito 72. Uno de los extremos de dicho muelle va 
insertado en un orificio 104 existente en la jaula i-*. 
86, mientras que el otro extremo del muelle se hallpa 

sujeto en un orificio 106, previsto en el fondo 4^ .la 

cámara 32 del estribo 26. El muelle de torsión 1 0 2 *. 

impele a la jaula en un movimiento de rotación
• •

dirección señalada por la flecha f, que corresporidé*.
» 4 r

al embrague de la rueda, libre.
Un elemento anular Í08 se halla - 

montado en disposición rotativa sobre la prolongación 
axial 76 del tornillo 74 entre la abrazadera 76 y la 
placa de refuerzo 80. El elemento anular 108 es impe 

lido en rotación por una palanca de accionamiento - 
110 (figura 5) a él fijada y movida por una conexión 
de cable 112 unida al freno de mano del vehículo.

Según se ha representado más par­
ticularmente en las figuras 5 y 6, el elemento anu­
lar 108 comprende sobre cada una de sus caras una -

!

pluralidad de cavidades bicónicas 1 1 4 . Dos juegos de 
bolas 116 y 118 están Alojados entre las cavidades - 
114 y unas acanaladuras circulares 120 y 22, existen 

tes en la abrazadera 76 y en la placa de refuerzo 80, 
respectivamente. . S,e ha dispuesto, una placa anular 
de sustentación 124 para cada juego de bolas 116 y - 
118, destinada a mantener a éstas en posición y evi-

5.
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tar todo atasco indeseable en las mismas. Al aooio- 

nar el freno de mano, el elemento anular 108 gira en 
un ángulo dado. De este modo, se obliga a que giren
las bolas 116 y 118 en las cavidades 114, tendiendo^ J

í ,.con ello a moverse hacia fuera, desde el plano med&o
! ¿ 

del elemento anular 108. Las bolas hacen que la abra
- ~ • t t

zadera 76 se muevá hacia afuera axialmente desde la .?■ • • ?
■ * * v*¡ *

placa de refuerzo 80, lo que dá como resultado un itíb;
vimiento axial de la parte 34 del estribo, hacia afub

ra del almohadillado 56. Los dos forros de fricción*- , ” ‘-y ‘
50 y 52 sujetan así el disco y el freno queda aplie|§

• •

do así, por ejemplo, al frenaje para aparcamiento^
Una zapata flexible 126 va unida 

estrechamente a la placa de refuerzo 80, y al sector 
34 del estribo 26, a fin de evitar que escape el lí­
quido del freno hapia el disco o hacia los forros del 
freno. Se ha previsto una abertura 130 en la zapata 

126 para proporcionar el paso de la palanca de accio 

namiento 110 fijada al elemento anular 108, estando 
los bordes de la abertura en estrecho ajuste con dicha 
palanca de accionamiento 110.

En el curso del funcionamiento, - 

se introduce un fluido bajo presión por la abertura 
40 en la cámara 46 entre el diafragma 62 y el elemen 
to de cubierta:¡36 del estribo 26. El fluido a pre­
sión actúa simultáneamente sobre el fondo de la cá­
mara 46 y sobre el diafragma 62. El forro 50, soli­
dario del estribo es aplicado sobre el disco 16 y el 

diafragma 62 impele a la placa 68 hacia el interior 
de la cámara 62. El manguito 72 que se mantiene apli
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74 (al cual está unido por intermedio de una conexión 

roscada no reversible) se mueva hacia el disco 16.

Por intermedio de la abrazadera 76 y del elemento 

anular del freno manual, 108, el tornillo 74 ejero®.£-

un empuje contra la placa de refuerzo 80 para impul-
* * ¿

sar a ésta hacia el disco 16 que qued.a así apresada'./
• ' *

entre los forros 50 y 52. Simultáneamente, el espi­
gón 96, solidario de la placa 68, se mueve hacia'el4

i  i* P

interior de la ranura 94 de la jaula 86 de la rué'da V 
libre y hace que la jaula 86 se mueva en la dirección 
opuesta a la indicada por la flecha f, y corresp<Sn^sr 
diente al desembrague de la rueda libre. El muelle 
102 es forzado en rotación y sometido a un impulso de 

retorno. El manguito 72 es simplemente sometido a — 

un movimiento de traslación paralelo al eje, en tan­
to que la rueda libre es desembragada y los efectos 

de la fricción en la conexión roscada entre manguito 
y tornillo son demasiado elevados para permitir una 
rotación relativa entre estos dos elementos, debido 

a las tensiones o esfuerzos producidos por la aplica 
ción del freno.

Al pasar el freno a su posición - 
liberada, los efectos de fricción entre el tornillo 
74 y el manguito 72 quedan sensiblemente reducidos y 
el espigón 96 se desajusta de la ranura 94, mientras 
que el muelle de torsión 102, que ha sido sometido a 

carga o presión al aplicarse el freno, impele a la - 
jaula 86 en la dirección señalada por la flecha f, - 

que corresponde al embrague de la rueda libre, Por30.
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consiguiente, el manguito 72 gira, de modo que se de. 

senrosca del tornillo 74, que se halla,sujeto contra 
toda rotación sobre el almohadillado 56. Resulta de 
ello un movimiento del almohadillado 56 que se encjie.nj 
tra a tope sobre el tornillo 74, en posición opues;té|.$v 

al estribo que sustenta el elmohadillado 54. Este?.»* 
movimiento relativo entre el almohadillado 56 y eí 
estribo, es transmitido a los forros, que se aceroqsn

"4

al disco en un grado que es función del desgaste + 
sultante de las sucesivas aplicaciones del freno.* / ?

N O T A
_  "  ' - t  ¡f. *

Descrita suficientemente la nat4?
- .. \J;

raleza del invento,, así como la manera de realizarlo 

en la práctica, debe hacerse constar que las disposi 

ciones anteriormente indicadas;, son susceptibles de - 

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su - 

principio fundamental. También se hace constar que 

el invento corresponde a una solicitud de patente - 
presentada en Francia con fecha 12 de Julio de 1.965 
bajo el número 24.309, acogiéndose por tanto a los — 
beneficios que conceden los Convenios Internacionales 

en vigor, siendo lo que constituye la esencia del re 
ferido invento y por lo que se solicita Patente de -

p  1Invención por 20 años en España sobre: “PERFECCIONA­
MIENTOS EN AJUSTADORES AUTOMATICOS PARA FRENOS DE DIS 
CO"; caracterizándose por lo siguiente:

I®.*. Perfeccionamientos en ajusta 
dores automáticos para frenos de disco, del tipo que 
comprende, en un elemento de alojamiento, un elemen­
to de aplicación de: freno, deslizable pero no girato_
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rio, accionable en el sentido de mover un dispositi­

vo de fricción hacia el disco, mediante una conexión 
helicoidal no reversible, proporcionada, por un monta 
¡je de tornillo y tuerca, caracterizados porque unar% 

unidad de acoplamiento de un solo sentido, provistas, 
de una jaula montada en disposición giratoria, com.u?-> 

nica funcionalmente con el citado montaje de torní-* \v 

lio y tuerca para aflojar el mismo bajo la acción 
un muelle de torsión, hallándose anclados sus e x t ? ^  

mos a dicho elemento de alojamiento y a dicha jatflá/-.

respectivamente, asimismo una conexión de transmisión,
* >

de un solo sentido, se sitúa entre el referido el'e--
i i i

mentó de aplicación de freno y dicha jaula, conexión 

que impele rotaciónalmente dicha jaula en uña direc­

ción opuesta a la fuerza de retorno de dicho muelle 
de torsión al aplicarse el freno, para cargar así di 
cho muelle de torsión.

2§.- Perfeccionamientos, según la 
reivindicación 1 , caracterizados porque la citada co 
nexión de transmisión, de un solo sentido dispone de

t
un espárrago o espigón, fijado, al elemento de apli­
cación de freno, presentando dicho espárrago »r>g ram 

pa inclinada y está adaptado para ajustarse con una 
ranura prevista en dicha jaula, a fin de conferir a

i

la misma una fuerza giratoria, que impele a la jaula
t

en una dirección rotacional correspondiente al desem 
brague de dicho acoplamiento de un solo sentido con­
tra la fuerza de retomo del mencionado muelle de - 
torsión, bajo la aplicación del freno.

, 3a.— Perfeccionamientos, según —30.
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cualquiera de las reivindicaciones 1 6 2 , caracteri­

zados porque dicha jaula es anular y forma en su bor 

de interno unas ranuras, que encierran unas bolas en 

contacto con dicho montaje de tomillo y tuerca,

nuras que se proveen de rampas ricunferencialmenta$xv
♦

diñadas, sujetando así las bolas * entre dicha jaulh'
; • * il
y ©1 elemento giratorio del mencionado montaje toíjqi/

l V;

lio-tuerca, al efectuarse la rotación de dicha jatíapar 
bajo la acción del indicado muelle de torsión, impi-^
diendo con ello la rotación relativa entre dicha Ijain 

la y dicho elemento giratorio del citado montaje
£ ~  *

nillo-tueroa. Z*’;*
r ,  v

48.- Perfeccionamientos, según - 
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carao 
terizados porque unos dispositivos de frenaje, se si
tuan entre el dispositivo de fricción y el montaje - 
de tornillo y tuerca, conformándose los mismos para 
separar el dispositivo de fricción de dicho conjunto 
tornillo-tuerca, bajo el accionamiento correspondien 
te a la aplicación del freno.

58.- Perfeccionamientos, según la 
reivindicación 4, caracterizados porque el dispositi 
vo acoionador del freno incluye una palanca que regu 
la la rotación de un elemento anular, montado en dis 
posición giratoria Sobre dicho conjunto de tomillo- 
tuerca, y dos juegos de bolas alojados en esconces - 
bicónicos formados en cada una.de las caras de dicho
dispositivo de fricción y en dicho montaje de torni­
llo y tuerca, respectivamente.

68#- Perfeccionamientos, según -
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cualquiera de las reivindicaciones anteriores

terizados porque el citado elemento de aplicación de

freno presenta un diafragma de un material visco-elas

tomerico, una de cuyas caras se somete a la presión^
de frenaje, por fluido, mientras que la otra cara*4*%

*

se halla a tope contra una placa circular no giratoP
s_ ' ¿ i -

ria que se apoya sobre el citado montaje de tornillo,f
y tuerca.

7S.<!* Perfeccionamientos en ajustá»

dores automáticos. para frenos de disco? tal y comof-j

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria
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