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“Perfeccionamientos en ajustadores automaticos paf'@ v

‘frenos de disco'", e .

@%é“a’lanleSocie'.;té Anonyme D,B.A., entidad francesa, residente

en 58 Avenue de la Grande Armées, Paris 178me, Fran-

cia,

La presente invencidn, tiene prin
cipalmente, por objeto un medio automdtico de ajuste
para un freno de disco y mas particularmente para un

freno de disco, con un estribvo flotante,

5 En los frenos de disco ordinarios

Mod. 113
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con accionamiento hldraulico y mecénico, se hace uso

de medios de ajuste dispuestos entre el piston del -

motor del freno y el estrlbo, para proporcionar al -

2 [
* ‘s

plston una embolada constante cualqulera que sea el i
estado de 1los forros del freno. ':;3

De ello resulta, por una parte, par

.oo

tlcularmente ouando se hace uso de forros gruesos, -~

. que es necesario reservar una embolada suficiente dsi

‘pistén en el cilindro del~motor, as{ como un eleméh="

to de unidn de ‘longitud suficiente entre el pistéh oy,
el almohadlllado de fricclon, produclendose el movi;'
miento del}piston.dentro del 0111ndro-del motor bé)oi

la accién del dispositivo de ajuste en funcidn del -

.estadovde desgaste:del‘forro. El espacio requerido

para la unidad formads por el almohadillado de fric-
c;én, el pistén y el motor es, por tantoj importan-
te. o a

- Por otra parte, es necesario dis;
poner una cubiefta:de proteccidn entre el pistdn y el
estribo, ademds de la capsula normal de cierre hermé
tico previsﬁa_entfe pistén ¥ cilindro del motor. Eg
ta cubierta protecfora debe tener unas dimensiones -
importentes, radialmente, debido a la secéidn del pis
t6n, asi como axialmente, a causa del desplazamiento

de éste, conforme con el desgaste de los forros. Es,

por tanto, necesario disponer un espacio suficiente

para alojar esta'oubierta, de modo gue la misma gue=-
de libre de ajustar friccionalmente con el discq, al

tiempo que.Queda un espacio suficiente de embolada -

. para el pistén.
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. Uho de los objetos de la preééﬁté
invencion, es el de aportar un ajustador automatico
del tipo de tornillo y'tuerca, dispuesto de tal mane
ra entre el piston del motor de freno y el almohadil;_
do contiguo de frlcclon, que el volumen de la camara

de revulaclon del motor de freno permanezca constan-'

te, cualquiera que sea el estado de desgaste de 10& .

MERS

forros. Tal construccion de freno permite una redqgo
cidn de la camara de regulacidn hasta un volumen mi~.

nimo, conservando, sin embargo, el pistdn una secpion

transversal 1mportante. . : A .J'f.

Otro objeto de la invencidn es: pro

'; .

porcionar un dispositivo automatico de ajuste, que =
comprende un tornillo impedido de girar e intercomu—

nicado con uno de los almohddillados de friceion, tor

nillo que coopera mediante una conexidn helicoidal -

irreversible con un manguito .mévil que se apoya sobre
el pistdén del motor situado en el estribo, siendo di
cho manguito~impelido; en rotacidn al liberarse el fre
no, mediante una conexidn dictil que determina el -
avance del tornillo en un grado correspondiente al -
desgaste de los forros. ,
‘Otro objeto de la invencidn es el
de proporcibnar un'a00piamiento de rueda libre, for-
mado por un juego de ‘bolas aloaadas -entre el mangulto

mdvil ‘del dlspositlvo de ajuste y una jaula impulsa—

da en rotacidn por un muelle de torsidn precargado,

situado entre esta Wltima y el estribo, en una direg

'cién.correspondienfe al ajuste de la rueaa'libre, -

siendo as{ movido en rotacidn el manguito sobre el -
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tornillo para determinar el avance de éste,
El pistdn del motor estard, venta

josamente, formado con un espigdn provisto de wna -

*
¢
.

(a"

O(v .

- rampa inclinada que coopera con un orificio formad

*

5- en la jaula de la Tueda libre, a fin de animar a ee— *
ta jaula en rotaclon al accionar el £rano en direc--’

(

cidn opuesta a aquella en la que dicha jaula es 1mpa
lida por el muelle, direccidn que corresponde al 6&%&
juste de la jaula de la rueda libre, retrayéndose: dd:"

10. cha prOyeccién al liberarse el freno para permiti&i;:

.oo‘

wna rotacion de la jaula bajo la accidn del muelle -

o
L 0.

de torsion. . o '_ . A -
| Otro aspecto de la invencion es -
el de disponer entre el tornillo y el almohadillado
15, adyacente de friccion, un freno de mano adaptado pa-
| - ra aumentar %a‘distanqia axial entre estos‘dos ele~
mentos. Este freno de mano comprende una palanca in
tercomunicada con ei'éleﬁentd anular formado sobre -
_ - cade una de‘suS'caras,-con esconces bicénicos en los
20% que ajustén, respectivamente dos Jjuegos de holas dié
pues tas en dcénaladuras previstas respectivamente 8o
bre un elemento inﬁetcémunicado con el almohadillado
de fricci6n R sobre uha abrazadera unida al tornillo
de tal modo que, bago la accidn manual de la palanca,
25, dlchas bolas, bajo . el efecto de las rampas bicdnicas,
ocasionan un_movimiento del piston que da como resul
tédo un desajuste del pisténwrespecto a dicho torni-
"1lo, B |

Otro objeto més del invento es el de -

30. . proporcionar un motor de freno equipado con un diafrag

P



me que bajo la accion de la pre31on de control actua

sobre una placa constitutiva de piston para producir

su desplazamlento axial. |
Por la siguiente deseripclon deta :

5 1lada, se apreciaran otros objetos y -8us correspon

oo. '

dientes ventajas, descr1pc¢on que ha de considerarsé

s

0.'0

en(conaunclon con los planos que se acompailan, en;g'°
los cuales: . ,,\.
La figura 1, es una vista - poste-t

- 10. - rior, parcialmente desplezada; del soporte de un fne

ez ¢
‘o:"

no de disco con estribo flotante, o e,

4 (AN S

.

la figura 2, es una vista secgib:
nal tfansvérsal practicada sobre la linea 2-2 de1 " =
freno de disco de la figura 1, que muestra el dispom
15 sitivo automitico de ajuste de esta invencidn.
| 4La‘figura‘3, es una vista seccio=-
nal transversal ampiiada del esﬁigén provisto ‘de uﬁa
rampa inglinada que eparece en la figura 2.
. La flgura 4, es una vista seccio-
20. nel transversal, tomada a 1o largo de la linea 4-4,
‘de la rueda libre del dispositivo automatico de ajus
te, representado en la figura 2. ‘
jLa‘figura 5, es una vista, que
mueétré'uﬁ detallefdel freno qe meno montado.
25. ; _ ‘La figurs 6, es una vista seccio-
. nal transversal, que muestra el montage de 1as bolas‘
en las Cavid@des biconlcas previstas en el elemento'
anular del freno de mano cuando éste se halla en poé
si¢i$n liberada,

30. : : ‘Como se ha representado en las fi
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-tas entre los brazos 12 ¥ 14, medlante soldaduras,.

guras 1 y 2, el freno de disco de la invencidn com-
prende un soporte fijo 10, que presenta forma en U,

cuyos dos brazos 12 y 14 estan situados a los lados

>

.

respectivos de un disco 16 unido a la rueds del vdéig

oulo; Unas plaéas de refuerzo 18 y 20 qﬁedan sujas. .

4
§ e

o 40

o por eaemplq.z Los dos brazos 12 vy 14 estan unidos® pqr

soldadura para formar una parte transversal 20. Eﬁ“
brazo 14 presenta unos taladros, tales como 24, que &
permiten que. el soporte quede fijado sobre una pd?ﬁés
del vehiculo. Uh;estribo flotante, designado en’éﬁé
neral con la referencla 26 estd situado sSobre el. d;s
co 16; este estrlbo flotante estd conformado para mo
verse en vaivﬁn en una cavidad apropiada~prevista qn
ei soporte.lo mediante unos pernos 28 y 30; situados
en angulos rectos respecto al disco, entré_el estri-
bo y los brazos l2ly:l4Adel soporte, respectivamente.
| Eklste un orificio escalonado 32,
cuyo eje geometrlco forma angulos sen31blemente rectos
con respecto al dlsgo, en 1a zona 34 del estribo 26,
éituada en el lado;derechovdel disco tal~§omo se.mira

enfia,figura l. Un elemeﬁto de cubierta 36 se halla

'fijado'al_estribo 26, mgdiénta unos pernos tales co=

mo 38 y constituye el fondo de le cavidad 32. E1 ele

mento de cubierts 361resenta un portillo 40 y un ori
/

‘ficlo de paso 42, portillo y erfICiO que se abren a

una cdmara cilindrica 46, situada en el interior del

eleﬁénto'deAgubierta 36 frente al taladro 32. E1 -

" portillo 40 esta comunicado con el sistema de frena-

. je (mo represen#adq) y el orificio 42 estd cerrado =
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 Un manguito cilindrioo 72, cuya superficie interna es

por medio de un obturador de paso.
Dos forros de friceién 50 y 52, -

adaptados para establecer contacto con cada lado del

disco 16, estan unidos por cualquier medlo aproplaao {

a dos almohadilladps 54 vy 46 montados en disposlclgnf,
deslizante en unas,cavidadesAcorrespéndientes, pre4;~
vistas en los brazos reforzados 12 y 14 del soporte: -

10,

R

‘v
(' .
)

El almohadillado 54 se halla fija:,
do al sector 58 del. estribo 26, situado al lado iz-»

"s',

quierdo del disco (tal como se mira la figura 2) y’

Ww

el almohadillado 56 esta flaado a una- placa 60 qu€'~

forma parte del dlspositlvo que se describird a con-

‘tinuaoion.

-Uh'diafraéma 62, hecho en ?aterial
elastomérico va situadé eh_la cémera 46. Este dia-
fragma 62 estd fijado -entre un esconce anular 64 exis
tente en dicha camara 46 y una pestafia anular 66, for
méda eh ia poréién 34 del estribo 26, en la periferis
dél taladro escélonado 32, proporcionando con ello -
una uniénAelésticajy hermética entre ambas cdmaras 32
vy 46. Uthplaca circular 68, inmédiata al diafragma
62, ve montada en disposicidn desiizante en un escon
ce anulaf ;0, existente en la cavidad o camara 32.
t4 roscada, es mévil dentro de la camara 32. Este -
manguito %Z‘se halla normalmente a tope contra la pla
ca 68, Un tornillo ;4, dotado de una abrazadera 76

¥ una prolonga01on axial 78, va montado a rosce en -

el menguito 72. Ila prolongacion comprende una cabe-
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para deslizarse en una abertura correspondiente pre-

vista en la placal66 ¥y en una abertura coincidente =~ -
exiétente én una placa de refuerzo 80 éolidarizadé%cah
la placa 60, permltlendo este montaje evitar la rotab

cidn del tornillo 74 resPecto al almohadillado 56.~e

COmo puede apreciarse con mayo %

- .
o

T

3

detalle en las flguras 3y 4 existe una Jaula 86,

tuada en torno al extremo del manguito 72 que es, conr

tiguo a la plaoa 68, siendo esta Jaula 86 libre de =

‘3.

girar en una cavidad anular 84 dlspuesta en la cama-

ra 32 adyacente al esconce anular 70. La jaula 86 -

&

presenta unas ranuras 90. dotadas de unas rampas in-

clinadas 92. En las ranuras 9Q se hallan alojadas unas
bolas 88, que,,éuahQO se mueve la jaula 86 en una -
direccidn correspondiente, a la rotacidn indicada en
el plano por la flecha £, quedan fijas entre las ram
pas inclinadas 92 y la superficie exterior del mangwl
to 72, para hacer entrar a este en rotacion _Junto con
la aaula 86. Bstes boles 88 y ranuras 90 definen as{
una conexidn de rueda libre entre la jaula 86 y el -

menguito 72. Una ranura_94 existente en la jaula 86

recibe un espigdn 96 fijado a una placa 68, habiéndo

se previsto una.oa{idad'98 eﬁ la éuperficie del_escog
ce anulzr 84 pare permitir un mo#im;ento axial libre

al espign 96 hacia el interior de la camara 32. Cg

mp.se muestra con.éayor'detalle.en la figura 4, el -

espigdn 96 solidarizado con la placa 68 esté<dotado

de una rampa inclinada 100 que bajo el movimiento =

—
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exial de la placa 68 hacia el disco de freno 16 pone
en rotacion a la jaula 86 por intermedio de la ranu=
ra 94.

o Un muelle helicoidal de torsion f
102, se halla alojado en la camara 32, alrededor dela_
mangulto 72. Uno de los gxtremos de dicho muelle,vg
insertddo en un orificio 104 existente en la jaul§f%;
86, mientras que el otro extremo del muelle se halgaA
sujeto en un orificio 106, previsto en el fondo de, la

cédmara 32 del estribo 26. E1 muelle de torsidn xoz

impele a la jaula en un movimiento de rotacion en la

' direccion sefislada por la flecha £, que corresponﬁé—

vt"

al embrague de la rueda.libre, .

. " Un elemento anular 108 se hallag -
montado en dlSpOSlclon rotatlva sobre la prolongacion
axial 76 del tornillo 74 entre la abrazadera 76 y la
placa de refuerzo 80, El elemento anular 108 es impe
lido en rotacidn por una palanga de accionamiento = |

110 (figura 5) a é1 fijada y movida por una conexidn

de cable 112 unida al freno de mano del vehiculo.

Segﬁn se ha representado nas par-
ticularmente en las figuras 5 y 6, el elemento anu-
lar 108 comprende sobre cada una de sus caras una -

pluralidad de cavidades blconlcas 114, Dos juegos de

"bolas 116 y 118 estén &lojados entre las‘cavidades -

114 y unas aoanaladuras circulares 120 y 22, existen
tes en la abrazadera 76 ¥y en la placa de refuerzo 80,

resPectlvamente., Se ha dispuesto, una placa anular

. de sustentaéién’lZQ pera cada juego de bolas 116 y =

118, destinada a mantener a éstas en posicion y evi~-



(f"ﬁ .

5e

10.

15,

20,

25,

30,

- lO"-. ~

tar todo ataSOO indeseable en las mismas. Al accio-
nar el freno de mano, el elemento anular 108 gira en
un éngulo dado. De este-modo, se obliga a que giren

las bolas'116 v 118'en las cavidades 114, tendiend§;f3

R Q

con ello & moverse hacia fuera, desde el plano medi qg[
del elemento anular 108. Las bolas hacen que la ab;a

zadera 76 se mueva hacia afuera axialmente desde lg

placa desrefuerzo 80, lo que da como resultado un’ mo

v1m1en¢p axial de 1a rarte 34 del estribo, hacia<afq§
réfdel almohadilledo 56. Los dos forros de fficcééﬁé
50 y 52 sujetan as{ el disco y el freno queda aplitcd

» Y
AL

Ls L

. : . dt . ) >
do as{, por ejemplo, al frenaje para aparcamiental "

. Una zapata-flexible 126 va unida

estrechamente a la place de refuerzo 80 y al sector

'34 del estribo 26, a fin de evitar que escape el 1i-

quido del freno hagia el disco o hacia los forros del

bfreno. Se ha prev1sto una, abertura 130 en la zapata

126 para proporcionar el paso de la palanca de aceio
namiento 110 fijada al elemento anular 108, estando
los bordes de la aberfura en estrecho ajuste con dicha
palanéa de”accionaﬁienfé 110. ‘ S
' ‘En el curso del funcionamiento, =
se introduée un flﬁido bajo presién por la abertura
40 en la camara 46 entre el diafragma 62 y el elemen
to de cubierta:36 del estribo 26. El fléido a pre-

sidén actis simultdneamente sobre el fondo de la ca-

~maia-46"y,sobre el diafragma 62, E1 forro 50, soli=

dario del estribo es aplicado sobre el disco 16 y el

diairagma 62 1mpele a la placa 68 hacla el interior
de la camara 62. El manguito 72 que se mantiene apli
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cado & tope contra la placa 68 hace que el tornillo
74 (al cual estd unido por intermedio de una conexidn

roscada no reversible) se mueva hacla el disco 16.

\' (0

&
K

Por intermedlo de .1la abrazadera 76 y del elemento éﬁzt
snular del ‘freno manual, 108 el tornillo 74 ejeroe
wn. empuje contra la placa de refuerzo 80 para 1mpui-
sar a éstea hacia el disco 16 que queda asi apresa&d!f
entre.los forros 50 ¥y 52. Slmultaneamente el esp
gén 96, soiidariofde la placa 68, se mueve hacia @1 &
interior de la ranura 94 de la jaula 86 de 1la ruégéjs
libre y hace que la jauié 86 se mueva en la direc??&n
opuesta a la indicads por la flecha £, y corresPdggg
diente al desembrague de la rueda libre. E1 mueli;w
ldzles forzado en fotaciég y sometido & un impulso de
retorno. El maﬁguito ;2 es simplemente sometido a -
wn movimientovde traslacidn paralelo al eje, en tan-
to que la rueda liﬁre es desembragada y los efectos
de la friceién en la conexidn roscada entre manguito
y tornillo son demasiado elevados para permitir una
rotacién relativa entre estos dos elementos, debido

a las tensiones o esfuerzos producidos por la aplica

cidén del freno.

Al pasar el freno a su posicidn -

llberada, los efectos de frlccion entre el tornillo .

74 y el manguito 72 quedan sen51blemente reducidos y

el espigon 96 se desaausta de la ranura 94, mlentras
que el muelle de $orsidn 102, que ha sido sometido &
carga o] pre51pn al apllcarse el freno, impele a la =
jaula 86 en la direceidn sefialada por la flecha £, -

que corresponde al embrague de la rueda libre, Por
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consiguiente, el mangulto 72 gira, de modo que se de
senrosca del tornillo.74, que se halla sujeto contra
toda rotacicn sobre el almohadillado 56. Resulta de
ello un movimiento del almohadillado:SG'que,se.enq;égg
tra a tope sobre el tormillo ;4, en posicidn bpueifgéy
al estriﬁo que suétenta el elmohadillado 54. Estexéq
movimiento relafiﬁo entre el almohadillado 56 y eﬂg%é
estribo, es transmitido a los forros, que se aceroqg~
al disco en un grado que es funcidn del desgeste re=

[

sultante de las sucesivas aplloaclones del freno.: *°
N O T A
Deseritae suficientemente la natu-

0 -

raleza del invento., as{ como la mamerg de real:.zérlo
en la practica, debe hacerse constar que las disposi
ciones anteriormente indicadas. son susceptibles de =
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su -
principio fundamental. También se hace constap que

el invento corresponde a una solicitud de pateﬁte -

‘presentada en Francie con'fecha 12 de Julio de 1.965

bajo el nimero 24,309, acogidndose por tanto & los -
beneficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, siendo lq que constituye la esencia del re

ferido invento y por lo gue se solicita Patente de -

- Invencion por 20 afios en Espafia ‘sobre: WPERFECCIONA-

MIENTOS EN AJUSTA.DORB AUTOMATICOS PARA FRENOS IE DIS

co"; caracterizandose por 1o 31gu1ente-

.18.- Perf6001onam1entos en ajustg
dores. automaticos para frenos de disco, del tipo que
comprende, en un elemento de alojamiento, un elemen—

to de aplicacion de fieno, deslizable pero no girato
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rio, acclonable en el sentido de mover un dispositi-
vo de friccion hacia el disco, mediente una conexidn
helicoidal no reversible, proporcionada. por un montg
jé de tornillo y tuerca, caracterizados porque unéﬁbﬁ?
5. unldad de a00plamiento de un solo sentido, provistg“q,
) -de une jaula montada en disp081c1on glratoria, comuu

K]

nica funcionalmente con el citado montaje de torni~ s

M

1llo y tuerea para aflojar el mismo bajo la acoion~@e
un muelle de tor81on, hallandose anclados sus extre
10, mos a dicho elemento de aloaamlento ¥ a dicha Jaulé

“6'-.,

respectivamente, asimismo una conexlon de transmibien,

de un solo sentido, se situa entre el referido elé

.“'v'
R,

" mento de aplicacion de freno y dicha jaula, conexion
que impele rotacionalmente dicha jaula en wha direc-—
15, cidn opuesta a léﬁfuerza de retorno de dicho muelle
de torsién al eplicarse el freno, para cargar as{ di
~ cho ‘muelle de torsidn, N
4» 28 g Perfeccionamlentos segun la
reivindicacidn 1, caracterizados porgue. la citada co
20. nexidn de transmision, de un solo sentido dispone de
un esparrago e) espigon, fijado, al elemento de apli-
cacidn de freno, ﬁresbntando dicho espirrago una ram
‘Apa:inclinéda-y.es#é adaptado para ajustarse con uriaf
ranura prevista en dicha Jaula, a fin de conferir a
25+ . la misma una.fuerga’giratoria, que impele a la jaula
en una direccidn rqéacionél_correspondiehte‘al.déseg
brague -de dicho adoplamiento de un solo sentido con~.
tra la fuefzg de retorno del mencionédo muelle de -
torsidn, bajo la Qplioaoién del freno,

30, C 133;- Peffeccionamientos, segin -
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cualquiera de las reivindicaciones 1 d 2, caracteri-
zados poryue dicha jaula es enular y forma en su bor

de interno umas ranuras, que encierran unas bolas en

R3S
&

contacto con- lehO montaje de tormillo y tuerca, rﬁégz
nuras que se proveen de rampas rlcunferenclalmenta inv

clinadas, sujeta.ndo as{ las bolas, entre dicha ;jaulh"

y el elemento giratorio del mencionado montaae tonni

3
-
i

:llo-tuerca, al efectuarse la rotacion de dicha Jaﬁf&‘

bajo la accidn del 1ndioado muelle de torsidn, impis,

.diendo con. ello la rotacidn relativa entre dicha-gau:

o
P

la v dlcho elemento giratorio del cltado monta je - %oﬁ

nillo-tuerca, B x S ~‘€ :
o | 49.- Perfecclonamientos, seguans
cualquiera de las relvindlcaclones anteriores, carao
terlzados porque unos dispositivos de frengje, se 91
tuan entre el dlsppsitlvo de fricecidn y el montaje =
de tornillo y tuer?a;bébnforméhdose los mismos para

separar el dispositivo de friceidn de dicho conjunto

tornillo-tuerea, bajo el acéionamiento’cofrespondieg

te a la aplicacién'deltfreno.'
53.- Pbrfeccionamlentos, segun la
reivindicaolon 4, earacterizados porqus el dispositi

vo accionador del. freno 1ncluye una palanca que regu

la la rotacion de un elemento anular, montado en dis

posicidn giratoria sobre dicho conjunto de tornillo=
tuércé,:y dos ‘juegos de bolas alojados en esconces -
bidénidos~f0rmados:en cada una de las caras de dicho
dispositivo de friccidn y en dicho montaje de tormi~
110 ¥ tuerca, respectivamente,

68,- Perfeccionamientos, segin -
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cualquiera de las re:.v:.ndlcaclones anterloreswcara.uw
terizados porgue el citado elemento de aplicacion de

freno presenta un diafragma de un material v1sco-elas

tomérico, una de cuyas caras se somete a la pre31énw

& ‘(

de frenaae, por fluido, mientras que la otra cara:;fq

se halla a tope contra una placa circular no glratcf

s %3

ria que se apoya sobre el citado montaje de torni 9?

queda sustancislmente descrito en la presente Mem

1

-Jas, escritas a ma Q R $0la cara.
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