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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION
DE CUBIERTAS DE NEUMATICOS™.

Holicilante: MICHELIN & CIE. (Compsgnie Géndrale des
Eteblissements Michelin), entidad francesa,
residente en: Clermont-Ferrand, (Puy-de-Ddme),

Francia,

El presente invento se refiere a perfeccio-
namientos en las cubiertas de neumdticos, perfeccio-
namientos que tienen mayor aplicacién en las cubiertas
de tipo de carcesa radiasl, es decir, en los que la

5 carcasa estd formada por hilos o cables dispuestos en
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planos radiales o gque forman dngulos reducidos con
los planos radiales.

Como ya se conoce, los neumdticos de carca-
sa radial estabilizados por une armedura superior ri-
glda tienen la propiedad caracteristica de hacer tra-
bajar a los cables de la carcaesa en condiciones Gpti-
mas, en parbticular para soportar la carga transportada
¥ la presidn de inflado. Si ademds se utilizan cables
de acero para constituir una carcasa radial, una sola
capa de cables es suficiente hasta para los neumdticos
mis gruesos. Sin embargo, debido el hecho de qus en
una carcass radial todos los cables que refuerzan una
zona cualquiera de 1os flancos son précticamente para~
lelos entre s{ y relativamente poco nuﬁerosos, los
flancos soportan mal algunas veces, los choques 0 ro-
zamientos contra obstdculos exteriores. Ia flexibili-
dad de los flencos 1los permite deformarse con facili-
dad sin deteriorarse en mumerosas circunstancias, pero
8in embargo, existen limites en las solicitacionss que
pueden soportar, sin deteriorarse. En particular, los
flencos de un neumético que se hace circular fuerahe
la ruta, por terrencs llenos de obstéculos o de pie-
drds, por ejemplo, por obras o canteras, estédn someti-~
dos a una prueba muy fuerte,

BEsto es igualmente cierto para un neumdtico
convencional de cepas de carcasa cruzadas. Sin embargo,
cuanio se trata del neumdtico de carcasa radial, el
riesgo a deterioros accidentales de los flancos se am-
plifice por la longevidad carascteristica del neumdtico

debida & una resistencia aumentada al desgaste,
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El presente invento trate también de asegurar
la proteccion de los flancos de los neumiticos y mds
particularmente de los neumdticos de carcasa radial,
contra los choques y rozamientos con obstéculos que
hallan en su recorrido o préximos a este Ultimo. Trata
el invento igualmente, de proporgionar otras ventajes,
en particular, la de mejorar la adherencia.

Bsencialmente, la cubierta de neumético de
carcasa radial, segun el invento, comprende una bania
de rodadura prolongada lateralmente excediendo la zona
de contacto con la carcase y se caracteriza més parti-
cularmente porque la banda de rodadura tiene tal an-
chura que el extremo de la parte que sobresale se ha-
lla mds alejado del plano medio de simetria de 1la
carcasa, que la zona mfs inflade del flanco, y porque
esta parte saliente se ha hecho mis rigida por 1o me-
nos por dos capas de cables cruzados, de preferencia
metélicos, unidos a la parte no saliente y prolongén—
dose también mds alld de la zone mds inflada del flenco.

Segin una forma de ejecucidn, la cubierta de
neumdtico puede ser simétrica y tener por cade lado de
la bande de rodadura, una parte que sobresale del
flanco.

Segin otra forma de ejecucidn, particular-
mente en el caso de cubiertas de Turismo, no se dis-
pone desbordamiento lateral de la banda de rodadura
mds que por un solo lado, a saber, por el lado exte-
rior cuando el neumdtico va montado en el vehiculo.

Las partes salientes de la banda de rodadura

permiten separar los obstaculos del neumdtico en el
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caso de obstdoulos ligeros o separar el neumdtico

del obstdculo cuando se trate de un obstdculo pesado.
Diches partes salientes no pueden néturalmente desem-
pefiar este papel, sino cuando son suficientemente ri-
gidas para mantener a distencis el flanco del neumé-
tico y el obstdeulo y oponerse ss{ el deterioro del
flanco y principelmente de la parte més inflada del
flanco, que estd igualmente en saliente con relacidn
& la llanta. Es convenients, segﬁn el invento, hacer
rigide la parte o partes selientes de la banda de
rodadura, utilizando pdr lo menos dos capas de hilos
0 cables de la misma direccidn en cada capa, pero
cruzados de una cape a otra, yendo estos hilos o ca-
bles, de preferencia metdlicos, unidos & la parte no
saliente y prolongdndose més alla de la parte més
prominente del flanco.

Es por otra parte conveniente, beneficiarse
de la presencia de una o de dos prolongaciones late-
reles de la banda de rodadura para mejorar las carac-
tor{stices del neumdtico. Segin el invento, cuardo se
trate de un neumdtico "todos los terrenos" que tienen

una o dos prolongaciones laterales, se dispone en és-

o

té 0 en estas prolongaciones, anchas esculturas trans
versales, as{ como eventualmente unos cortes estre-
chos longitudinales. Gracias a unas prolongaciones
salientes de las esculturss, el neumdtico se comporta
entonces sensiblemente como uns oruge y presenta uns
adherencia mds perfecta en terreno movedizo o por

terreno fangoso.

Cuando se trate de un neumitico Turismo,
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Segin el invento, con banda de rodaduras prolongede
lateralmente por un sole lado, el aumento de anchurs
de la zons de contacto con el suelo proporcionade
por le prolongacidn lateral, permite realizar enta-
lladuras més profundas o més mumerosas, particular-
mente en la parte saliente, que mejoran la adheren-
cia en todos los tipos de recubrimientos y en parti-
cular sobre recubrimientos lisos y himedos.

El invento se comprendera perfectamente
con gyuda de los dibujos adjuntos que representan
un ejemplo de ejecucion del invento aplicado & neu-
méticos "todos los terrenos'yun ejemplo de ejecucidn
del invento aplicado a un neumidtico de carretera,

La figura 1 es una vista en corte radial
de un neumdtico que tiene una banda de rodadura
prolongada lateralmente por los dos lados,

La figura 2 representa en planta, una par-
te do la banda de rodadura del mismo neumdtico, con
objeto de mostrar las esculturas especialmente en
las prolongaciones laterales de la banda de rodadurs.

Las figuras 3 y 4 representan de modo ani-
logo, un corte radial parcial y une vista en planta
de una parte de la banda de rodadura de un neumatico
prolongada lateralmente por un solo lado.

En las figuras 1 y 2, el neumdtico 1 y su
cémara de aire 2, van montados sobre una llenta 3
del tipo de reborde desmomtable. El neumstico 1 tiene
dos flancos 4 y una banda de rodadura 5., La carcasa
6 se compone de cables radisles. La banda de rodadura

5 ve armade por dos capes 7 y 8 de cables que forman
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con el pleno medio P de simetria de la carcasa 6

-unos éngulos de alrededor de 189. Segin el invento,

la anchure de la banda de rodadura 5 y de su sxmedu-
ra se prolonga lateralmente més alléd de la zona de
contacto con la carcesa y tiene tal anchura que cada
uno de sus extremos 5' y 5" estd mds alejado del pla
no medio P que la regidn mds inflada de cada uno de
los flancos. En las partes de la banda de rodadura
en saliente, la armadura de la banda de rodadura pue-
de reforzarse, por ejemplo, con una capa 9 compuesta
de cables transversales. También segun el invento,
las pertes de la banda de rodadura en saliemte van
provistas de esculturas transversales 10,

En el ejemplo de ejecucidn, segin las figu-
ras 3 y 4 que se refieren a un neumédtico para vehicu~
los de la categoria Turismo, la banda de rodadura 5
y su armedura 7 y 8 solo estén en saliente por un
ledo del plano medio de simetria P de la cercasa 6,
estando mis alejado el extremo 5" de la parte en sa-
liente del referido plano que la parte del flanco 4
més alejada de este mismo plano. La parte saliente

5% va provista de esculturas 11, a la vez, seunsible-

-mbmﬁe longitudinales y transversales.

- NOTA -

Ppscrita suficientementela naturaleza del
invento, as{ como la manera de reslizarlo en la prégc
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadas son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio

fundsmental. También se hace constar que el invento
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corresponde a una solicitud de patente presentada

en Francia, con fecha 13 de Julio de 1965, bajo el

N2 PV. 24 636 (Seine), acogiéndose por lo tanto, a
lés beneficlos que conceden los Convenios Interna~
cionales en vigor, siemlo 1o que constituye le esen-
cia del referido invento y por lo que se solicitae
Patente de Invencién, por 20 afios en Espefia: "PERFEC-
CIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE CUBIERTAS DE NEU-
MATICOS"; caracterizdndose por lo signiente:

18.~ Perfeccionamientos en la construccion
de cubiertas de neuméticos, de carcasa radial que
tienen una banda de rodadura que se prolonga lateral-
mente sobresaliendo de la zona de contacto con la
carcasa, que se caracteriza porgue la bania de rode-
dura tiene tal anchura que el extremo de la parte
saliente se halle mds slejado del pleno medio dedime-
tria de la carcesa que la regién més inflada del f£lan
co hallandose esta parte seliente rigidificada, por
1o menos, por dos capas de cables cruzados, de prefe-
rencia metdlicos, unidas a la parte no saliente y
prolonganiose igualmente mds alld de la regién mds
inflada del flanco.

28,- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 12, caracterizados porque la banda de rodadura
tiene una parte saliente por cada lado,

38,~ Perfeccionamientos, segun la reivindi-
cacidén 18, caracterizedos porque la banda de rodedura
no tiene parte saliente mds que por un lado.

48, Perfeccionamientos, segun una cualquie

ro de las reivindicaciones precedentes, caracterizados
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porque toda la parte saliente de la banda de rodadu-
ra tiene unas esculturas y particularmente esculturas
transversales, con objeto de perfeccionar su adheren-
cia.

58,~ "Perfeccionsmientos en la construccidn
de cubiertas de neumdticos"; tal y como quede substan
cielmente descrito en la presente Memoria e ilustrado
en los dibujos adjuntos,

Esta Memorie consta de ocho hojas, escritas

I4
a maquina pof una j0la cara.
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