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PATENTE DE_INVENCICON

T . . R

que por vei_n};e afios, para Espafia y.-sus.Posesiones, se solicita.a favor

de Don Lorenzo MARTOB HEm\TANDEz; de na.ciima.lidéd espafio}a y. con dbmici

110 en CANETE DE LAS mRRES(Eordoba), calle José Antenio 6,por: HOTOR
'ACCTONADO POR_ATRE COMPRINTDO".—

-

- _Memoria Descriptiva

La pre‘sente.desoripoiﬁn trata de wn ourioso y revoluocionario
motor acci:ma.do por aire comprimido que elv_mismo sustrae del medio a.m-
biente y que almacena en un calderip nodrizs, el ousal a su vez, sumi -
nistra el "gas" de acuerdo con las necesidades del momento y de la po-
tenoia que"desé.rrolle en cada insta.t_lte el motor.

Constituye caracteristica fundamentel de la iz;venci&n su ori-
ginal oconcepcibén y formato constructivo que comsigue, una vez cargado-

el depdsito acumulador con aire a presién, el funcionamiento indefini=-

do del motor a base de aprovechar la emergia potencial del aire compri

mido almacenado en el ca.lder:‘.:i, a la vesz, que' en el funcicnamiento re-
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cupera_jél aire que gagfa. en su movimiento. Esta peculiar propiedad que-

 caracteriza el invento autoriza a definirld como un ingemio que 'fabrioa

su_propio combustible.

Las vantajas que aportan el motor que se propugna, soﬁ innume
rables y ten claras que resulta innesésaria enumerarles, sin embargo, -
el hecho de su autonomfa de funclonamiento sin dependencia de medios de
suministro del combustible, como asimismo la. baratura del mismo,es tan-
importante, que merece que de reﬂejgda en estas lineas, ademés, es de-
Justicia resaltai' el impulsb’ que .supone para la economia nacional el =
lszentoDmsivo del invento dirigido a todos los sectores industié -
les y agricolas del pais, que autotl;étiqamentg se tr'a.duni;'é en un enorme
ghorro de divisas que pondrén oe.naliza.rse;:haoia otras importaciones dé—
productos que og.redoa. ¥ necesite la Nacién.

Sustanoialmente la .i‘n}ren.cién ‘objeto de esta patente consiste—
Qn dos o més oilfndros don sus pistones solidarizados mediaxite eje 00 =
mun ¥y calados uno oon respecto al otro en defease de 1809, con. lo que,

m:.entra.s uno realn.za la. opera.cién de admisifn el otro se encuentra en =

_tlempo de expula:.én. El eje comﬁn y transm:.sor se prolonga por ambos ex

tremos de los cilindros y 1leva acoplado en wmo de ellos una polea que-
mediante correa trapezoidal. oomt:mica. movimiento & otra de menor- diame -
tro celada a su vez a. un eje que imparte movimiento a un compresor que=
toma aire del exterior y lo é,lmacena en wn calderin acumulador y desdq-
aquf, el aire comp:biqﬂ.do es dirigido a las aﬁmisicmes de los cilindros-
del motor para ,iaroseguir el _oielo indefinida.mente. El otro extrgmo del-
eje vomln tiene wn volante de accionamiento que sirvem yma vez puesto =
en marcha el motor, para vencer los puntos muertc;q del si‘stem‘a.‘

. Pa.ré,la mejor oomprens:i;én}d.e cuanto antéche, se acompaﬁa wma
hoja de plénos en los que se reprevsenta esqpemética;nentg la'invepqién,-
que & continuacién y oon refergﬁcig a 'd.igho esquema se ciescribe detﬂlg

mente.
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.En dicho dibujo que se adjunta a. tftulo de ejemplo no limita~.
tivo la invenoin est§ esencialmente constituida por wn eje comin - 2 -
en uno de cuyos extremos lleva un volante —l- dé accionamiento, mien -
tras que en el otro éiene una polea =36= que a través de correa trape -
zoidal transmite movimiento 'a otra polea de menor diémetro -3.:7—- que ac=

ciona el eje c}e _movimianto =38- del compresor productor de aire -39-. 

El eje cqmﬁn -2-} mediante las bielas =5- y 6~ caladas-en des

 fage de 1809, acoiona los pistones =44 y 45~ de los cilindros del motor

-3y 4-§ en la parte superior de dichbs ocilindros existen las cémeras —.
de admisién y de expulsién de todo motor, ocontrolados sus pasos por las.
vélvulas de admisién ~19 y 21~ y las coires,pondiete,s de expulsién -20 y

22- comandadas todas por los ta,qﬁés 11 y 12,13 y 14~ que sincronizan -.

oon los balancines =7,8,9 y 10~ que a su vez se solidarizan con el eje-

>

comfn mediante las levas =15,16,17 y: 18.- ‘ ' .
Las admisiones de ambos. cilindros -23 y 24~ comectan 6pn la -

conducci&n«ganera.l ~27- que a través de la vdlvula =28- queda commioca~.

. da con el calderin acumulador de aire a presiémn =29-, el cual, estf do-_

tado de manbmetro mediddx; de _preai&n =30=- y vélvu;l.a de seguridad =3l- -
que protege al de‘pésitoiante peligros excesos de presifn.

R Dicho acumulador de aire =29- posee 91 qﬁnducto -33-5 que .lar -
comunica a través de la vélvula =32- con la impulsién del compresor =39
a la vez, que dicho compresér tiene la correspondiente admisién «35- =
con la vélvula de admisibén =34- qué regula el paso de aire al interior-
del cuerpo del, COMpT e80T« Finalmen;;g ésté esté dotado del consabido pig
t&; =40= que mediante su_oesiwfds emboi_ladas acumula aire a presién en 6l
depbsito de glmaoenamiento ¥y u soporte cojinete =4 qﬁe completa lam
disposicidn constructiva y mecénioca del conjunto.

El funcionamienﬁg del mt;tpr que.se describe en la presente 'm_e_.
moria es el s_iguienfes Eh el_pljinoipio, eJ. -oalderin_-29-. ha de ser oar-

gado de aire por sistema distinto al equipo (vomba © compresoryindepen-
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- diente),para ello tiene dispuesta la entrada ‘=-42- con sus correspéhdien-

te .célvula.retenedo?a ‘=4l=s Una vegz cargado el calvderi.n, se abre el paso

" de aire =28-y con una pequefia ayuda al volante -l-, el motor se pane en

marcha, mientras més pasc de aire se dé,- més revolucicnes toma el motor=—

¥ por lo' tanto muchas nés da el compresod acoplado a ‘61, ya que la rele- ’

cién de poleas favorece este extremo, consiguiendose con este artificio-
mentener siempre el depdsito de almacenamiento lleno a su debida presién
de trabajo.

- Esta presién no desciendecni el caudal del aire d.ﬁsm:l.nwe, por

" que siempTe han de ser las necesidades de gasto del motor, para mantener

su continuidadm menores que la recuperacién que ommstantemente realiza —

el compresor recuperador de aire —39-, para ello, éste trabaje a més re-

- voluciones que el dicho motor y consigue una sobre presién en el acumul a

dor que garantiza la continuidad dek sistema, que uhav vez puesto en mar-

oha la primera vez, no necesitarﬁ cargar el calderin con elementos extra
fios al equipo, ya que cuando se pare por necesidades del frabajo o porque
8ste se haya realizado, basta cerrar el paso de aire sccionando la Valvu

la =28~ para que ol motor cese en su ﬁmpionaxﬁiento mientras que el-cal-

derin msntiene en su interior el aire a presién necesario para arrangues

sucesivos. o » _

Notese en el dibujo, que mientras un 6ilindro’ admite aire el o
tro c¢ilfindrd lo expu).sa en virtud del desalaje que existe gntre ambog, =
pistones o &mbolos, por ei_ ocantratio a ocada vuelta o revolucién del mo -
tor el &rbol o eje del compresdr realifza tantes vueltas como correspmida
a '1a relacién existente entre los diimetros dg las poleas -36. y 3;-, lo-
que ‘asegura la carga y acumulaci& de aire a presifn en ol depdsito acumu
lador -29;-'- | o - .

Desorita suficientemente la ha.turalega ¥ alcande de da presen-
te invenci&x,‘se hace constar que en la misma podr‘é.n ser variables los-

ma,terialeé, formas, dimensiones y en general todos aquellos detalles =
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: a;ccéso:iog o securidarios que no alteren, cambién ni modifiquen la esencia

lided propuesga.
" Los términos en que queda redactada esta memoria son ciertos y

fiel reflejo del 6bjeto descrijto, debiendose tomar con caraoter amplio =

‘¥ nunca en forma limitativa.

NOoOTA

La Patente de Invencién que se solicita en Espafia por veinté &
fios, segln legislaciln vigente, deberd recaer sahre "Motor accionado por
aire comprimido" de acuerdo con las_'éa.ra,oteriaticas de las siguientes: -

RE’Iv’mDIcncmNEs .

C o~ e aeN - 2L

10,=~ Motor Acc:.onado por atre comprim:.do, caracterizado por oomprender -

’

m sistema. meoanjco oompueato por dos o mis cilindro’s con sus correspon-

‘dientes émbglos calados uno fon respecto al otro con wn ‘desfase de 1800~

‘en wn eje ocomfin que posee en wna de sus extremos un volante de acoian;g_ -

mi‘ehfo, mientras que 1 otro extx;emo, queda dotado de um volante de accio’

namiento, miéntras que el otro extremo, que'da.dota.do de una poles que ms

‘diante correa ‘trapezoidal o similar commicae movimiento a otra poléa de-

menor diémetro que se encuentra oalada en otro eje que imparte movimi&nto
a un compresor conectado su expuléién con wn oalderin acumulador de aite

a preéi&i, dotado de manémetro medidor de pg'esion,vélvula de segurided y

tubuladuras de entrada, salida y carga adgional de aire, en oompafiia do~

las ooz:respcndietee véivula,é o llaves de paso y de cierx;e dei fluido, es

tando todoé los anteriores elementos conestados ¥y siriormizad:i)s entre si

para poder rdalizar el funcionamiento. |

28,- Motor accionado por aire comprimido, segin reivrindioaci&n primera’y

caracterizado porque los oilindros poseen los cornespondientéé faquéés -
on sus levés, Aooz;eétados a los bal#ncines de accicnamiento de las vélvu
las de admisién y expulmidn del "sist'ema., de’ tal manera, qué mientras el

primer 6ilindro admite aire en la cimara de oompres:.én, 6l Segundo cilin

‘dro se encuentra en tiempo de expulsi&n v barrido del fluido ¥y porque -



5 <
AMAANASAAAAAAAAS

N

tanto wmo como otro poseen una toma de admisihi y wna salida de. expuléién
que completan el cielo de funcionamiento.
38 Motor accionado por éire comprimido, 'segﬁ&*reivindiéacioues anterio-
res y ocaracterizado porque tieme un conducto general oonecta,do a las asmi
135 siones de los citfndros-y que a través de -una védlvula de cierre desemboca
en el calderin acumulador de aire a presifn,que a su vez, conecta con un-
conducto con su correspondiente“llave de paso y de cierre de aire con la~
expulsibén del compresor productoj:{‘ ¥ Teouperador del fluido.
4§;L- Motor accionado por aire c;bmprimido, segin reivindicacién primers ca
140 racterizado porgue t_o@o_s log eiementos reasiiados y que integran el siste=
ma se enocuentran siéronizados entre sf{ constituyendo wm ooﬁjunto "monobloc®
que fimciona tomando aire del exterior, almacenandola una determix;_ada pre )
8ién on Gn calderin acumulador y sirviendose del tal fluido para su movi=
miento, a la Vez, que recupera del .medio ambiente el aire que gasta en su
145 'ftm'cionamienjto, oon lo que asegura su continuidad y movimiento ,-ind.efini%
| mente sin dependencisas extrarias al sistema. -

58+~ "MOTOR ACCIONADO POR AIRE compm'n:mb'".-'

Segﬁn queda sustanc:.almemte ﬂesorito y re:.v:.ndioa,d.o -en la presen
te memona. descriptlva que oonsta de seis ho;jas numerada.s ¥y meca.nograﬁ§
d.as por wma sola de sus ocaras, a las que se a.compaﬁa wma ho;]a de planos-

pa.ra su més facll comprens:.én.
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