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P A T E N T E  
D E

I N V E N C I O N

por "DISPOSITIVO DE DEPURACION Y REGULACION DE AIRE 

COMPRIMIDO PARA INSTALACIONES NEUMATICAS DE VEHICULOS" 

a favor de l a  firma ita lia n a  FABBRICA ITALIANA MAGNETI 

MARELLI, S .p .A ., residente en MILANO ( I t a l i a ) ,  Via Guas­

t a l l a  2.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fiere  a un dispositivo de 

regulación y depuración de aire comprimido para instalaciones 

neumáticas de vehículos a una o varias secciones de alimenta­

ción.

5. En lo s  dispositivos conocidos de este gánero, el aire

a presión provinente del compresor alcanza lo s depósitos de la s  

varias secciones a travós de válvulas de retenida. A fin  de
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controlar l a  presión de alimentación, uno de loa depósitos 

(depósito controlado), en general aquel más sometido a 

extracciones, está  en comunicación directamente con l a  cámart*°i 

de accionamiento del regalador de presión de modo que apenas,*.

5. l a  presión alcanza un valor superior preestablecido (por ejo"^'
 ̂t* V**

pío, 7,5 atmósferas), e l pistón de dicha cámara áe desplaza y- 

pone en comunicación e l depósito controlad) con l a  cámara de 

alimentación del dispositivo de mando de marcha en vacóo del ^  

compresor. Este dispositivo proporciona por tanto l a  apertura. 

10. de l a  válvula de descarga dispuesta spbre e l conducto de a l i ­

mentación de lo s  depósitos antes que l a s  válvulas de retenida, 

y mantiene* t a l  condición hasta que l a  presión en e l depósito 

controlado, por efecto de extracciones de a ire  por parte de 

lo s  u tilizacb res, no haya alcanzado un valor in fe r io r  preesta- 

15. blecido (por ejemplo, 6,5 atm ósferas). En este  punto, e l d is­

positivo de regulación y e l dispositivo de marcha en vacóo 

reasumen l a  posición de reposo, determinando a s i , con e l c ierre 

de l a  válvula de descarga, l a  realimentación de l a  instalación  

to ta l por parte del compresor. Entretanto, e l a ire  presente 

20. . en l a  cámara del dispositivo de marcha en vacio se descarga 

^en l a  a%ig(4Í3fera.

Para oontrolar l a  presión también .en loa otros de­

pósitos no conectados a l regulador, e sta  descarga se re a liz a  

a través de un o r ific io  calibrado que pone en comunicación 

25. l a  cámara del dispositivo de mando de marcha en vacio con l a

atmósfera incluso en fase  de alimentación de dicho dispositivo.

De t a l  modo, aun faltando extracciones del depósito controlado, 

l a  descarga de a ire  a través de este o r if ic io  calibrado provoca



un descenso de l a  presión en el deposito controlado y, por con­

siguiente, por cuanto se ha explicado, e l cierre de l a  válvula 

de marcha en vacio. Ello corresponde para alimentar en in ter­

valos de tiempos asimismo lo s depósitos no conectados a l regi- 

5. lador y por consiguiente para compensarlo^*de eventuales reduc­

ciones de presión debidas a extracciones de aire.

Este sistema de control presentadla desventaja de . . 

no perm itir un funcionamiento seguro a causa de la s  posib les' . 

obturaciones en e l o r ific io  calibrado. Además, e l o r ific io , '' 

10. con el tiempo, e stá  sujeto a alargarse y, por tanto, ae puede - 

tener un tiempo de descarga diferente con respecto a l previsto, 

con consiguiente variación de la s  condiciones de funcionamiento 

de la  instalación . En oada caso, e l sistema de control se de­

muestra que no responde a la s  exigencias -efectivas de alimentá­

i s .  ción de los depósitos, especialmente de aquellos no conectados 

a l regulador, en relación a l hecho de que los c ic lo s de bombeo 

pueden resu ltar o demasiado frecuentes o demasiado retardados.

Otro inconveniente de estos sistemas ya conocidos, 

reside en e l hecho de que en determinadas circunstancias (por 

20. ejemplo, con compresores grandes dispuestos cercanos a l regula­

dor) cada vez que l a  presión está  por alcanzar e l valor superior 

preestablecido, Las pulsaciones de presión debidas a l bombeo 

determinan, en l a  cámara da accionamiento del regulador de 

presión, pequeños desplazamientos del pistón con miras a provo- 

2$. oarun escape del a ire  con descarga en l a  atmósfera. Este

funcionamiento irregu lar que precede, cada vez, a l a  interven­

ción efectiva del regulador, además de causar párdidas de aire
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acompañadas de silb idos molestos, provoca, a cansa dél descenso 

de l a  presión, un retraso de intervención del citado regalador. ^ 

y- relativo  dispositivo de mando de marcha en vacio.

El objeto de l a  presente invención es de re a liz a r  una 

nueva in stalación  y d ispositivo de depuración y regulación qpe' *. 

permita eliminar lo s  inconvenientes citados.

Tal objeto ae alcanza mediante alimentación de l a  cáma­

ra  de accionamiento del regulador a  t  raves de una válvula de re ­

tenida y poniendo en comunicación dicha cámara con lo s  depósitos 

de sección a través de otras válvulas de retenida correspondien­

te s .

Además, l a  cámara de accionamiento del regulador recibe 

a l  a ire  a travás de una cámara de compensación de la s  puntas 

de presión, de amplitud adecuada, y dispuesta más abajo de l a  

válvula de retenida del regulador.

U lteriores particularidades y carac terísticas de l a  

invención se ilu strarán  con referencia a l  dibujo anexo, que, a  

solo títu lo  da ejemplo, muestra una forma preferida de re a liz a ­

ción de un dispositivo regulador-depurador según l a  invención.

De acuerdo con e l invento, e l  dispositivo comprende, 

en cuerpo, único, l a  cámara de depuración del a ire  1 , e l regula­

dor de presión 2 con e l  dispositivo de mando de marcha en vacio 

3 y l a  cámara de absorción de la s  puntas de presión 4 practicada 

entre dicho regulador y l a  cámara de depuración 1 . En dicha 

cámara se  indica con 11 el empalme de entrada del a ire  comprimi­

do provinente del compresor (no mostrado en l a  Figura), con 12 el 

f i l t r o ,  con 13 el separador de lo s  condansados, con 14 ana vál-
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vula de seguridad y con 15 l a  válvula de marcha en vacio del 

compresor y descarga de condensados.

La cámara 1 e stá  en comunicación con l a  cámara 4 a 

t  raves de l a  válvula de retenida 5 apoyada normalmente sobre 

5. el propio asiento presentado por l a  pared*6-de separacián de la s

cámaras 4 y 1. Céntricamente a esta  pared está practicado un 

o r ific io  61 para e l paso a retenida del cuerpo de guía 31 del 

a sta  62 de mando de l a  válvula 15.

En la  cámara 4 está  practicada una sa lid a  41 para 

10, una toma de inflado neumático 42 y para un indicador de baja

presián 43, mientras que sobre e l fondo e stá  p rev ista  una válvu­

l a  de purga de condensadoa 44.

Dicha cámara 4 comunica con l a  cámara de accionamiento 

21 del regulador 2, mediante e l paso 22 y a travás de laa  

15. válvulas de retenida 45, 46, 47, e tc ., con la s  varias secciones 

de l a  in stalacián  que comprende cada una un deposito del cual 

aa envía e l  a ire  a lo s  elementos operadores sobre mando de un 

distribuidor o de otro dispositivo. Las válvulas de retenida 

45, 46, 47, están practicadas sobre l a  pared superior 7 de la  

20. cámara 4, pero es obvio que podrán estar practicadas sobre el 

dispositivo a l cual llegan lo s  conductos de la s  secciones

S i* S2. S2.
El regulador 2 comprende e l pistán 23 que, por medio 

de l a  gaamicián 24 contra l a  cual e stá  empujado por e l muelle 

25. 25, intercepta normalmente l a  comunicacián entre su cámara

21 y l a  cámara 30 del dispositivo de mando de marcha en vacío 3.
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5.

10.

15.

í

20.

25.

En l a  cámara 30 desplaza el pistón 32 solidario  a l a sta  62 de 

mando de l a  válvula de marcha en vacio 15. Dicha cámara 30, 

en condiciones de desactivación de lo s  d ispositivos 2 y 5 (con­

dición representada en l a  Figura) comunica con l a  atmósfera . '  

a través del o r ific io  35, l a  válvula 27 y e l conduoto de descarga 

26 del regalador 2.
en

El aire  de entrada/Ll, después de ser f iltra d o  y 

depurado en l a  cámara 1, alcanza l a  cámara 4 a través del con­

ducto 16 y l a  válvula de retenida 5. Desde aquí, a través del 

paso 22, alcanza l a  cámara 21 del regulador, y a través de l a s  

válvulas de retenida 45, 46, 47 lo s varios depósitos de seccio­

nes de l a  instalación .

Cuando l a  presión án dichos depósitos, y por consi­

guiente en l a  cámara 4, alcanza e l valor máximo establecido, 

e stá  claro que l a  válvula 15 deberá se r  abierta mediante mando 

del pistón 32, para poner en descarga e l a ire  provinente del 

compresor. Hasta qjae l a  presión en l a  cámara, es decir en 

todos lo s  depósitos de secciones, no alcanza e l valor máximo 

establecido, no e stá  en condiciones de vencer l a  acción del 

muelle 25 y por consiguiente de levantar el pistón 23 de manera 

*a alimentan l a  cámara 30 a través de l a  guarnición 24 y el o r i­

f ic io  33. Pero apenas se v e r if ic a  t a l  condición, e l pistón 

es desplazado y se .establece l a  comunicación entre la s  cámaras 4 

y 30, mientras l a  válvula de descarga 27 se cierra .

S i  en uno cualquiera de lo s  depósitos, por efecto 

de l a  extracción de aire, se produce una reducción de presión, 

l a  cual corresponda a  un determinado descenso de presión en 

l a  cámara 4, en t a l  caso l a  acción del muelle 25 es preponderan-



te  sobre el efecto de l a  presidía en l a  cámara 21 de manera qu,e 

e l pistón 25 se s itú a  en l a  posición de l a  Figura y e l compre­

sor puede reemprender a lim entai^la cámara 4, mientras el 

a ire  en l a  cámara SO se descarga a travás del o r ific io  35, l a  

5. válvula 27 y el conducto 26.

Por cuanto se ha expuesto, resu lta  que el control

de l a  presión se extiende a todos lo s  depósitos de la s  sec-
' ' < <

oionea. De heoho, es suficien te que en uno cualquiera de 

aquellos se produzca un determinado descenso de presión para 

10, obtenerse, oon l a  desactivación del dispositivo 2, 3, el cierre 

de l a  válvula 15 y por consiguiente e l  reestablecimlento de l a  

alimentación.

Además, para valores de presión próximos a l máximo 

preestablecido, l a  presencia de l a  cámara 4 impide lo s peque- 

15. ños desplazamientos del pistón 23 que se verificaban en cada 

envió de aire por parte del compresor, por cuanto dicha 

cámara, en virtud de su amplitud, e stá  en condiciones de 

absorber la s  pulsaciones de la s  presiones, a s i que e l despla­

zamiento del pistón 25 y por tanto el traspado de aire bajo 

20. l a  guarnición 24, se produce solamente y de manera completa 

cuando l a  presión de accionamiento es l a  preestablecida.
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Descrito e l objeto del presente invento, se decía- . 

ran nuevas y de propia invención la s  sigu ientes reiv indica- 

ciones con prioridad de l a  so lic itu d  de patente ita lia n a  '' 

na 6394 del 1 de Ju lio  de 1965.

5. 1 . D ispositivo de depuración y regulación de a ire  com­

primido para in stalacion es neumáticas de vehículos, p a rt i­

cularmente para vehículos a v aria s secciones de alimentación, 

que comprenden uno o más depósitos de secoión y en donde el 

regulador de presión e stá  provisto de d ispositivo  de marcha 

10. de compresor en vacio, caracterizado por e l hecho de que l a  

alimentación de l a  cámara de accionamiento del regulador se 

re a liz a  a través de una válvula de retenida, estando a su 

vez, dicha cámara en comunicación con lo s  depósitos de sec­

ción a través de correspondientes válvulas de reten ida.

15. 2 . D ispositivo , según l a  reivindicación 1 , caracteriza­

do por e l hecho de que el regulador de presión es del tipo  de

lo s  que l a  válvula de descarga del a ire  (27) e stá  cerrada 
" - ***-

durante e l accionamiento del regulador, mientras se h a lla  

activado e l d ispositivo  de mando de l a  válvula de marcha del 

20. compresor en vahío, a  ese asociado.

3. D ispositivo , según l a s  reivindicaciones 1 y 2, ca­

racterizado por e l hecho de que l a  cámara del regulador está



-  9 -

está  alimentada a travás de una cámara de compensación dispues­

ta  más abajo de l a  válvula de retenida del regulador.

4. D ispositivo, según l a s  reivindicaciones precedentoo, 

caracterizado por el heoho de que incorpora e l regulador

5. de presión con e l d ispositivo  de mando de marcha del compresor 

en vacío, l a  cámara de compensación y l a  cámara de depura­

ción del a ire , separada de l a  citada'cámara de compensación 

mediante l a  válvula de retenida.

5. D ispositivo, según l a  reivindicación 4-, caracte- 

10. tizada por el hecho de que incorpora la s  válvulas de retenida 

de lo s  varios depósitos de sección.

6. D ispositivo, según l a  reivindicación 5, caracteri­

zado por e l hecho de que l a s  c itadas válvulas de retenida es­

tán practicadas sobre una pared de l a  cámara de compensación.

15. 7. D ispositivo, según l a  reivindicación 4, caracteriza­

do por e l  hecho de que l a  cámara de compensación presenta la s  

tomas de alimentación de lo s  serv ic io s au x iliares y una salida  

para l a  descarga de lo s  condensadps.

8. D ispositivo, según l a s  reivindicaciones 4 a 7iy carac- 

20. terizado por e l hecho de que l a  cámara de compensación

está  practicada alrededor del cuerpo de guía del asta  de mando 

de l a  válvula de marcha en vacio.

9. D ispositivo de depuración y regulación de a ire



comprimido para in stalacion es neumáticas de vehículos.

Según se describe y reivindica en l a  presente me 

moiia descriptiva que consta de 10 hojas fo liad as y es­

c r ita s  a máquina por una so la  cara, acompa&ada de lo s  

dibujos reglamentarios.

Barcelona, para Madrid, a 1 de Ju lio  1966

p .a . JAM E tSERf*

firmado. LUÍS REY PAOiUA
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