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PATENTE
DE

INVENCION aa

por "DISPOSITIVO IE DEPURACION Y REGULACIDN DE AIRE
COMPRIMIDO PARA INSTATACIONES NEUMATICAS DE VEHICULOS"

e favor de la firma italiana FABBRICA ITALIANA MAGNETI
MARELLI, S.p.A., residente en MIDANO (Italia), Via Guas-
talla 2.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién Se refiere & un dispositivo de
regalacidn y depuracidn de aire comprimido para instelaciones
neundticas de vehfoulos a una o varias Secciones de alimenta-
¢ida.

En los dispositivos conocidos de este género, el aire
& presidn provinente del compresor alcenza 1os depdsitos de las

varias Secciones a travds de vélvulas de retenlda. A fin de

b man a
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controlar la presidn de elimentacidn, wno de los depdsitos

(depdsito controlado), en general aquél més sometido &

extracciones, estd en comunicacidn directemente con la cémexr.’ .
. 2 “".

de accionamiento del regnledor de presidn de modo que apenas,:.

1a presidn slcenza un valor superior preestablecido (por ejem=‘

sae?

plo, 7,5 atmdsferas), el pistdn de dicha cdmera de desplaza y-
pone en comunicacidn el depdsito combtrolado con la cémara de _
slimentacidn del dispositivo de mando de marcha em vacfo clei , .
compresor; Bste dispositivo proporciona por tanto la apertu:b;;
de la vélvula de descarge dispuesta spbre el conducto de al:’:_-
mentacidn de 108 depdsitos entes que las vdlvules de retenida, l
¥y mentiene tal condicidn hasta que la presidn en el depdsito
controleado, por gfecto de extracciones de aire por parte de
los utilizadores, no heya elcanzado un valor inferior preesta-
bleeido (por ejemplo, 6,5 atmdsferas). En este punto, el dis-
positivo de regulaecidn y el dispositivo de marcha en vacfo
reasumen le posicidn de reposo, dsterminendo asl, con el cierrs
de le vélvula de descarga, la realimentacidn de le instalacidn
totel por parte dsl compresor. Intretambo, el aire presente
en la cémera del dispositivo de marcha en vacfo Se descerge
.en la atrgé*sfera;
Para controlar la presidn toubidn .en los otros de-
pdsitos no coneetados el regilador, esta descarga Se Tealiza
a trevds de un orificio calibrado que pone en comunicacidn
la cémere del dispositivo de mendo de marcha em vacio con la
atmdsfera incluso en fase de alimentacidn de dicho dispositivo.
De tel modo, ain feltendo extracciones del depdsito controlado,

1a descarga de aire a travds de este orificio calibrado provoca
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un descenso de la presidn en el depdsito comtrolado y, por con-
sigiiente, por cuanto se he explicado, el cierre de la vilwig
de marcha en vecfo. Ello corvesponde pera slimentar en inter-
valos de tiempos asimismo los depdsitos no conectados al regi-
lador y por consigniente para compenserlo¥ de eventiiales redﬁqg
ciones de presidn debidas & extracciones de aire.

Este sistema de control presenta la desventaja de .
no pemitir un funcionamiento seguro a causa de las posibles* .
obturaciones en el orificio calibrado. Ademds, el orificio, * -
con el tiempo, estd sujeto a alergarse y, por tsnto, Se puede’ -
tener un tiempo de descarge diferente con respecto al previsto:,
con consigniente weriacidn de las condicione® de funcionamiento
de le instelecidn. In osda caso, el sistems de control se de-
muestra que no responde & las exigenclas.efectives de alimenta-~
cidn de los depdsitos, especislmente de aquellos no conectados
gl regilador, en relacidn al hecho de que los clclos de bombeo
pueden resultar o demagsiado frecuentes o demasiado rebtardados.

Otro inconveniente de estos8 sistemas ya conocidos,
reside en el hecho de que en determinadas circunstancias (por
ejemplo, con compresiores grandes dispuestos cercanos al regnle-
dor) cade vez que la presidn estd por alcenzar el valor superior
preestablecido, Las pulsaciones de presidn debidas sl bombeo
determinen, en la cdmars de acclonamiento del reaulador de
presidn, pequefios desplezemientos del pistdn con miras a provo-
oar un escepe del aire con descargs en la atmdsfera. Este
funcionamiento irregulexr que precede, ceda vez, a la interven-

cidn efectiva del regulador, ademds de ceuser pérdides de aire
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acompeiiedes de silbidos molestos, provoece, a causa del descenso

de la presidn, un retraso de imtervencidn del citado re@ladéi'.

y relativo dispositivo de mendo de marcha en vacio.

El objeto de la presente invencidn es de reslizar una
nuevs instalacidn y dispositivo de depuraoidn Yy reg.zlacidn qu'ei'
permita eliminer 10s inconvenientes citados. “

Tel objeto me slcenza mediente alimentecidn de la cdma-
ra de accionamiento del regilador a través de una vélwle de re-
tenide y poniendo en comunicacidn dicha cémara con los depo'sj:iba
de seccidn a travds de otras vdlvulas de retenide correspond:i_.éf.-.
tes,

Ademds, la cdmara de accionamiento del regulador recibe
ol aire a travds de una cdmare de compensacidn de las puntas
de presidn, de emplitud adecmada, y dispueste mds ebajo de la
vélvule de retenida del reg.zladof.

Ulteriores particulsridedes y caracteristfcas de 1la
invencidn se ilustrardn con referencia al dibujo anexo, que, &
solo titulo de ejemplo, muestra una forma preferide de realize-
cidn de un dispositivo regilador-depurador segin la invencidn.

De acnerdo con el invento, el dispositivo comprende,

en cuerpa ypioco, la cémera de depirecidn del sire 1, el regule-

‘dor de presidn 2 con el dispositivo de mendo de marcha en vacio

3y la cémara de abs._ercidn de les puntas de presidn 4 practicads
entre dicho regulador y la cdmara de depuracidn 1. En dicha

cluera se indica con 11 el empalme de entrada del aire comprimi-
do provinente del compresor (no mostrado eu la ?g."igzrs.), con 12 el

filtro, con 13 el Separador de 1os condensados, con 14 una vél-
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vula de seguridad y con 15 la vdlvula de mercha en vacio del
compresor y descarga de condensadod.

La cdmera 1 estd en commniBacidn con la cdmars 4 a
travéds de la vdlvula de retenida 5 spoyada normalmente sobre
el propio asiento presentado por la pared.s.de Sepexacidn de 1;13
odneres 4 y 1. Cutricemente a esta pered estd practicado un
orificio 6l para el paso a retenida del cuerpo de gufa 3L del
asta 62 de mendo de le vélvala 15, o

En le cémera 4 estd practiceds una salids 41 para
una tome de inflad neumético 42 y para un indicador de vaje )
presidn 43, mientras que sobre el fondo estd prevista una véiw-
la de purgs de condensados 44.

Diche cdmare 4 comunica con la cédmara de accionamiento
21 del regulador 2, mediente el paso 22 y a travéds de les
vélvulas de retenida 45, 46, 47, ete:, con las verias secciones
de la instalacidn que comprende cade una un depdsito del cuel
80 envia el aire a los elementos operadores sobre mendo de un
distribuidor o de otro dispositivo; Las vélvules de retenids
45, 46, 47, estén practicadas sobre la péred superior 7 de la
cdmera 4, pero os Obvio que podrén ester practicadas sobre el
dispositivo al cnal llegan 1los conductos de las secciones
S,, S5, S, _

Fl regilador 2 comprende el pistdn 23 que, por medio
de la gnemicidn 24 contra la cusl estd empujado por el muelle
25, intercepts normelmente la cominicacidn emtve su cdmere

21 y la cdmera 30 del dispositivo de mendo de marche en vecio 3.



En le cdmara 30 desplaza el pistdn 32 solidario &l asta 62 de
mendo de le vélvula de marcha en vaecio 15. Diche cdmara 30,
en condiciones de desactivacidn de los dispositivos 2y 3 (cori=
dicidn representada en la Figura) comunica con la stmdsfera

5e & travéds del orificio 33, la vélwula 27 y el conducto de descal_r;'gg

. 26 del reguleador 2.
Bl aire de -entl‘ada/la?l-l despuds de ser filtrado y o
depurado en la cémara 1, ‘aloanza la odmere 4 2 través del con- - -

ducto 16 y la vélvula de retenida 5. Desde aqul, 8 través del:

10, paso 22, slcenze la cédmera 21 del regulador, y & travds de las"
védlvules de retenida 45, 46, 47 los verios depcfsitos de S60810~
nes de le instelacidn.

Cuando la presidn én dichos depdsitos, y por consi-
gniente en la cdmera 4, alcenza el valor méximo estsblecido,

15, estd clero que la vélvule 15 deberd ser abierta mediente mendo
del pistdn 32, pera poner en descarga el aire provinente del
compresor. Hasta gue la presidn en la ca’mara., es decir en
todos los depdsitos Qe secciones, no alcenza el velor méximo

esteblecido, no estd en condiciones ds vencer la sccidn del
20,

mielle 25 y por consigiients de leventar el pistdn 23 de menera
e alimentes la cdmera 20 a travéds de la gnemicidn 24 y el ori-
ficio 33, Pero epenas se verifics tal condicidn, el pistdn
es desplezado y se gsteblece la comunicacidn entre las cdmeras 4
25, y 30, mientras la vé.lvula de descarga 27 se cierrs.

Si en uno cualquieras de loa depdsitos, por efecto
de la extracoa.dn de eire, Se produce una reduccidn de presidn,
le cuel corresponde a un determinado Gescenso de presidn en

la cémara 4, en tal caso 1la acceidn del muelle 25 es preponderen-
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te sobre el efecto de la presidn en la cémera 21 de manera que
ol pistdn 23 se situa en la posicidn de la Figura y el compre.
sor puede reemprender & limentet™ls cdmers 4, mientras el

sire en la ofmera 30 so descerge a travds del orificio 33, la

vélvula 27 y el conducto 26. - -

Por cuento se ha expuesto, resulta que el control
de 18 presidn so extiende & todos los depdeitos de las Sec-
oiones, De hecho, es suficiente que én uno cualquierai ‘de"
aquellos se produzee un determinado descenso de p;‘esidn pera _"
obtenerse, con la desactivacidn del dispositivo 2, 3, el cielve
de la vélwla 15 y por consigniente el reestablecimiento de ia
glimentacidn.

Ademéa, para valores de presidn prdximos el méximo
preesteblecido, le presencia de la cémar_a 4 impide 10S peque~
flos desplazemientos del pistdn 23 que Se verificeban en cada
envio de aire por parte del compresor, por cusanto dicha
cdmera, en virtud de su emplitud, estd en condiciones de
abgorber las pulsaciones de las presiones, asi que el despla-~
zemiento del pistdn 23 y por temto el traspado de aire bajo
la guarnicidn 24, se produce solemente y de menera completa

cuando la preaicfn de accionemiento es la preesteblecida.

-y e
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NOTA
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Degerito el objeto del presente invento, se decla—if'
ran nueves y de propia invencién las sigulentes reivindicq;:_
ciones con prioridad de la solicitud de patente itzaliana LN
n® 6394 del 1 de Julio de 1965. ‘

1. Dispositivo de depurscidn y regulacibn de aire;cqmF
primido para instalaciones neumédticas de vehfculos, partif"
cularmente para vehiculos @ varias secciones de alimentacidn,
que comprenden uno o més depdsitos de secoldn y en donde el
regulador de presidn estd provisto de dispositivo de marcha
de compresor en vacio, carscterizsdo por el hecho de que la
elimentacidn de la cémara de accionamiento del regulador se
realiza a través de una vilvula de retenida, estando & su
vez, dicha cédmara en comunicacidén con los depdsitos de sec-

cidén a travéds de correspondientes vdlvulas de retenida.

2. Dispositivo, segin la reivindicacién 1, caracteriza-
do por el hecho de que el regulador de presidn es del tipo de
los que la vélvula de descargs del aire (27) estéd cerrada
duraﬁ£;.e1 accionamiento del regulador, mientras se hallg
activado el dispositivo de mando de la vilvula de marchg del

compresor en vatio, a ese asocizdo.

3. Dispositivo, segin las reivindicaciones 1 y 2, ca~

racterizado por el hecho de que la cdmara del regulades estd
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estd alimentada a travéds de una cémara de compensacidén dispues-

ta més abajo de la vélvula de retenida del regulador.

L

4. Dispositivo, segin las reivindicaciones precedan%eo,
caracterizado por el hecho de que incorgyra el regulador
de presidén con el dispositivo de mando dé.ﬁaroha 5;liéompreépr
en vacio, la cémara de compensacibén y la cédmars de depura- -
olén del aire, separada de la citada’cdmara de compensacidn-

mediante la vélvula de retenida.

5. Dispositivo, segln la reivindicacidn 4, caracte~
tizada por el hecho de que incorpors las vAlvulas de retenida

de los varios depdsitos de seccidn.

6. Dispositivo, seglin la reivindicacién 5, caracteri-
zado por el hecho de que las citadas vAlvulas de retenids es-

tén practicadas sobre una pared de la cémara de compensacidn.

7. Dispositivo, segin la reivindicacidn 4, caracterigza-
do por el hecho de que la cémara de compensacién presenta las
tomas de alimentacidn de los servicios auxiliares y una sélida

para la descarga de los condensadps.

8. Dispositivo, segin las reivindicaciones 4 a Ty carac-
terizado por el hecho de que la cémara de compensacidn
estd practicada alrededor del cuerpo ds guis del asta dAe mando

de la vilvula de marcha en vacio.

9. Dispositivo de depuracidén y regulacién de aire
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comprimido para instalaciones neumdticas de vehioculos.

Seglin se describe y reivindica en la presente me=--.
moiia descriptiva que consta de 10 hojas foliadas y es-—
critas a méquina por una solas cara, acompafiada de los

dibujos reglamentarios.

HBarcelona, para Madrid, a 1 de Julio 1966

D.2e JAIME [SERN
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Firmados LUIS REY PADILA
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