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PATENTE DE INVENCION

por 20 afios e -
por "UNA BOMBA DE ENGRANAJES", a favor de D, Marco TUROLLA, de
nacionalidad italiens, domieiliado en BOLONIA (I‘calia), Via Tog
cana,, 213. Con prioridad miltiple de 1a Patente italiana nﬁ
170/175, presentada el 12 de Julio 1,965, ler. Certificado de
adicidn italiano ne 171/36, presentado el 9 de Agosto 1,965 3
Modelo de utilidad italiano n® 4292/65, presentado el 12 de Ju~
110 1.965. | '

MEMORTA DESCRIPTIVA

Ia preéente Patente de invenoién se refiere a wna
bombe. de engranejes en la cual una placa de clerre qus puede
sor doblada de modo flexible en direccidn axial tiene su peri~
feria fijada en el cuerpo de 1la bomba, estd situada en uno de
los lados, por lo menos, de los engranajes y puede ser pregio-
nada contra la correspondiente pared lateral de los engranajes,
por la pregidén hidrdulica que es generada en una cimara de pre-
8idn situade en la cara externa de la placa de cierre y conec-
tada al lado de salidae de la bomba,

En las bombas de engranajes de este tipo, la placa
de cierre es de grueso uniforme en tods su extensidn y su fle=
xibilidad es, por lo tanto, limitada, particularmente debido a
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que el grosor conjunto de la placa de cierre debe ser relativa-
nente grande por razones estructurales. Puesto que 1l placa de
cierre, tiene ademds su periferis completa fijada en el cuerpo
de la bomba, se deforms hacia dentro a modo de una cazoleta o
caperuza, os decir, segin una forma abonmbada, al actuar la pre-
gidn de salide de la bomba en su cara exterior, de modo que
une zona intermedia de superficie limitada, de la mlsme puede
entrar en contacto & modo de cierre sobre una zona igualmente
limitada de las caras laterales de los engranajes, En el lado
de los engranajes encarado con la placa de ciarre aparecen, por
ello, escapes entre 1os lados de succién yde presién de la bom-
ba, causando pérdidas de presién sustanciales, que reducen con=-
siderablemente la eficecia de la bomba. ) .

El principal objeto de la presente invencidn es pro-
porcionar una bomba de engranajes en la cual estas desventajas
se evitan, favorsciendo ademds la flexibilidad de 1= place de
clerre, reteniendo no obstante la resistencia requerida de la
misma de modo que la presidén de salida de la bomba, al actuar
en la cara exterior de la placa de cierre, presiona la misma
de forma tan plana como s posible y con una proporeidén susten-
cialmente mayor de su superficie interna contra las correspon-
dientea superficies laterales de los engranajes, formando con
ello wn"mejor clerre entre los lados de succidn y de descarge
de la bomba, con referencia a las bombas conocidas.

De acuerdo con la Patente, una bomba de engranajes
comprende un cusrpo de bomba, un par de engranajes montados con
capacidad de giro en alojamientos del cuerpo, aberturas de en=
trada y salida en el cuerpo, que comunican con los alojamientos
de los engranajes, una placa des cierre montads en el cuerpo en
uno de los lados de los engranajes y que puede doblarse de modo

flexible, axialmente con respecto al cuerpo y fijada en su peri
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feria en dicho cuerpo, una cémars de presién en el propio cuer-
PO en el lado de la placa opuesto & la misma y en comunicacidn
con el-lado de presién de 1a bomba, de modo que la presidn hi-
drdulica generada en la oémara de presidn hace que dicha placa
vengsa & egtablecer contacto com lag superficies laterales de
los engranajes y preveyéndose asimismo una renura de debilite-
miento en la placa, que por lo menos en el lado Qp'preaién de
la bomba tiene un perfil aproximado al desarrollo‘oircunferen-
eial de los engranajes.,

Esta ranure de debilitamiento también se extiende pre
ferentemente &l lado de succién de 1a bomba y tiene una confor-
macidn anular cerrada., BEasta ranura exterior de debilitamiento
de la placa de cierre recibe tambidn de modo apropiado la ac-
oién de la presién de salida de la bomba, Para esta finalidad,
le ranure de debilitamianto puede estar en commicacidén con la
cémare de presidn dispueste en la cara exterior de la placa de
cierre y en comunicacién con la salida de presién de la bomba,
En un tipo de bomba particularmente ventajoso y simple, la cé=
mara exterior de presidn tiene la forme de una depresién inter-
media aplanadse de pooa profundidad en la cara exterior de la
placa de cierre y la ranura de debilitamiento, mucho més pro-
funda, estd dispuesta en la zona de dicha depresién, preferen-
temente & lo largo de su limite exterior. La ramura exterior
de debilitamiento y la depresidén exterior de poda profundidad
de la placa de clerre pueden ser de forma aproximademente oval,
la cual puede quedar ligeramente estriccionada o dotada de 1li-
geros entrantes en la zona intermedis, es decir, en la zoﬁa de
engrane de los engranajes.

Ia estructura de la ranura exterior de debilitamiento
divide la placa de ocierre en una zona exterior marginal fijade

en el cuerpo de la bomba y una zona intermedia gue corresponde
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a los engranajes y que colabora con sus correspondientes super-
ficies laterales, teniendo dicha porcidn intermedis un grosor
igual o menor que le zone marginel fijada en el cuerpo ds la
bombe y quedando fijade a esta dltima, por un nervio mucho més
delgado y de este modo mucho mds adaptable en la zona de la ra=-
nure de debilitamiento, Como resultado, la placa de cierre,
ouando recibe 1a accidn de 1a presidn de selida de la bombe

en su cara exterior, se comporta como un diafragma reforzado

en su zona media, es decir, solamente el nervio més delgado de
unidn entre la zona media y la zona marginel de la place de cie
rre se deforma de modo flexible, mientras que la parte media

de esta placa rodeada por la ranura ds debilitamiento, solamen-—
te ge bombea ligeramente hacie Qentro y es geaplazada y.presio-
nada contra los engranajes aproximadamente paralelos a ella
nisma, reteniendo wna forme sustancialmente plana, Le place de
cierre es de este modo presionada con una superficie de contac-
to contra una zona sustancialmente mayor de las superficies la-
Yerales de los engranajes y lleva a cabo un clierre lateral del
compartimiento de engranajes. '

De acuerdo con otra caracteristica de la invencién,
le ranura exterior de debilitamiento ds la place de cierre tie-
ne una profundidad variable, incrementando en cada lado deade
el lado"de succidn de la bomba en direccidn periférica hacia
su lado de presién, ELl nervio de unién que queda en sl drea
de esta ranura de debllitamiento entire la zona medie y la zona
exterior inmévil marginal de la pleca de cierre, es de este mo-
do mds delgada, puede plegarse con mis facilidad y es mds fle=-
xible por la cara de presidn qus por la cara de succidn de la
bomba, La parte intermedia de la placa de cierre rodeada de la
renura de debilitamiento, es asi presionada contra los engransw-

jes con una fuerza que aumenta progresiveamente desde el lado
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de sucoidn al ledo de presidén de la bomba, de acuerdo con la
capacidad de doblado y la flexibilidad de dicho nervio de
unidn. Te distribucién de la presidén de contacto de la placa
de cierre contra los engranajes se adapte as{ del modo mds sim-
ple & la presidén interna de la-bomba, que no eatd wmiformemante
digtribufds a través de la seccidn transversal de la bomba, co-
no es sabido, sino que aumenta progresivamente dgaﬂq'al lado

de suceidn de la bomba hacia el lado de presidn., ‘

La aceidn favorable de la placa de cierre de la in-
vencidn puede ser todavia mejorada formando l& ranura de ‘debi-
litamiento como wn corte que pasa & través de la placa de em~-
puje en el lado de presién de la bomba, siendo dicho corte de
longitud limitada y extendiéndose preferentemente de modo simé-
trico al eje medio transversal de la seccidn de 1la bomba en la
zone entre engranajes. En esta realizacidén, la parte intermedia
de la plaoca de cierrse parcialmente rodeada por el corte estd
separada todavia mis de la zone marginal de dicha placa fijada
al cuerpo de la bomba, de modo que se dobla incluso menos al
ser empujade contra los engbanajea y retiene su forma plana de
wn modo incluso mds seguro, Al mismo tiempo, la presidén de con-
tacto de la placa de cierre contra los engranajes queds sustan-
cialmente sumentada en el lado de presidn de la bomba, y puede
en la prédctica alcanzar un valor Optimo aproximedamente igual
& la presién de salida de la bomba. La presién de contacto de
la placa de cierre queda as{ adaptada de modo mds adecuado s
la distribuoién irregular de la presién interma de la bomba,

Juntamenie ocon el corte em la placa de cierre o en
vez del mismo, la ranura exterior de debilitamiento pueds ade-
mds ser omitida a lo largo de una zona periférice limitada en
el lado de succidn de la bomba, Esto reduce o elimina la pre-

8idn de contacto de la placa de clerre en la zona de succidn



de la bhomba y el empuje ejercido por la placa de cierre sobre los
engranajes queda iguslmente mejor adaptado a la distribucidn
agimdtrice de la presidn interna de la bombe,
Para la mejor comprensidn de la invencidén, se descri-
5. ben a continuacidn algunas realizaciones de acuerdo con la mia-
ma a titulo de ejemplo, con referenciec a2 los dibujos adjuntos,
en los cuales:
Ia figura 1 muestre una seccidn longitudinsl de wna
bomba de sngranajes.
10, . Ie figura 2 es una seccién segin el plano de corte
II-II de la figure 1.
Ie figura 3 es una seccidn seglin el plano de corte
III-III de le figura 2. ) .
Ia figura 4 muestra una seccidn de la place de clerre
15. . desmontads, segin la lines IV-IV de la figura 2,
Ia figure 5 muestira una seccidn longitudinal de otre
congtruccién de una bomba de engranajes,
Ia figure 6 es una seccién megin el plano VI-VI de la
figura 5.
20, . Ia figura 7 es una seccién segin el plano VII-VII de
la figura 6.
Ta figura 8 es wna seccidén de una placa desmontada de
.~ 1a bombs;” de las figurss 5 & 7.
Ia figura 9 muestra de un modo esquemdtico el modo de
25, . funcionamiento de.le placa convencional de cierre en una bomba
conocide y la figure 10 muestra esquemdiicamente el modo de fun=~
cionamiento de la placa de cierre en una bombae de acuerdo con la
invenecidn.
En ambes reslizaciones mostrades en las figuras, la
30. . bomba de engranejes comprende wm cusrpo intermedio -3- que tie-

ne orificios para los engranajes -4- y ~5-, que engranan entre
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s{, entre dos tapas laterales del cuerpo -1- y -2-, Una placa

de cierre ~6-, de aéero, estd dispueste en wno de los lados de
los engranajes —4=- y -5- entre el cuerp® =3-.y la tapa -2~. Ia
tape ~2= tiens una valons que sobresale radiglmente =~102-~ que
puede ser utilizada para fijar de bomba en un elemento de sopor-
te (no mostrado), Las dos tapas -1~ y -2-, el cuerpo intermedio
-3- y la placa de cierre -6~ estdn Interconectades pqr~véstagos
pasantes parslelos ~7-, quedando as{ la placa -6- %irmemente su-
jetada con su zona marginal entre el cuerpo intermedio ~3- y la
tapa -2~,

Los engranajes =4- y =b~ tlenen husillos o ejes latera-
le8 «104e~, ~204- y ~105~, ~205~ respectivamente, montados con ca=-
pacidad de giro en orificlos de las tapas =1- y «2-, Los orifi=-
cios de alojamiento pera los husillos -104-, -105- y =205~ estén
formados como orificios ciegos, mientras que el.-eje mds largo
~304- del engrenaje —4- pase a travds de la tapa ~2- y forma el
eje de impulsidén de la bomba. los ejes -204- y -205- encarados
con la placa de cierrs -6~ pasan & través de orificios adecuados
~8~ de la misme, cuyo didmetro interno es mayor gue el didmetro
exterior de los husillos =~204~205-, de modo que no impiden la
deformacién o flexidén de la zona intermedia no fijada de ls pla=-
ca de clerre en la direccidn axisl de la bomba. EL paso =9- de
suceidn y el paso exterior de presién -10- de la bomba estdn dis-
puestos en le tapa -1~ y se abren a la zona de succién -109- y
& la zona de presidn -110- respectivamente del cuerpo intermedio
-3-, tal como se aprecia en las figuras 3 y 7.

Fn la construccién de las figuras 1 a 4, la tape -1-
en el lado del cuerpo intermedio ~3- opuesto & le place de cie-
rre -6~ descansa directamente en el cuerpo intermedio -3-, El
cierre entre el cuerpo intermedio =3- y‘la tapa adyacente -1~

de une parte y entre el cuerpo intermedio -3- y lea zona marginal



de le place de cierre -6~ por otra parte, se consigue por juntas
anulares extremes =~11-, =12- respectivamente, dispuestas siempre
que seaz posible més alld del perfil circunferencial del par de
engranajes ~4-, =5-, Se dispone wma junta extrems andloga ~13-
5. entre la zone marginal de la placa de clerre =6= y le otra tapa
-2~ Entre la place de cierre -~6- y la tapa adyacents -2~ ge dis-
pone une junta anular extrems ~14= alrededor del orificio de pa-
so0 -8~ de cade uno de los ejes de engranaje =204-, =205-,
-En el lado externo de la place de cierre =6- opuesta
10. a los engranajes =4~ y -5-, existe una renurs de debilitemiento
=15= relativamente profunda y cerrads anularmente, dentro de la
zong limitade por lea junia externa =13-, tenliendo esta ranure.
un perfil aproximademente correspondiente a la forma ex‘l:érior
del par de engransjes =4~ y «5-, es decir, aI;roximada.mente oval
15. y con un estirechamiento en la zona intermedia tal como se Ve en
la figura 2, Bsta ranura de debllitamiento =15~ tiene una pro-
fundidad veriable asumentando en cada lado desde el lado de suc~
cidén de la bomba hacia el lado de presidn, de modo que su pro=-
fundidad menor se alcanza por ejemplo en el punto A en la figu-
20, ra 2 y su mayor profundided por sjemplo en el punito B en le fiw
gura 2, como también se eprecia en las figuras 3 y 4.
En el lado exterior de la placa de cierre -6~ existe
ademds ufia depresién plana =16~ la cual estd limitade exterior- .
mente por la renura de debilitamiento e interiormente por dos
25. Juntas anulares extremes =14~ y de este modo tiene una forma
aproximademente de ocho. En su periferis exterior, esta depre-
sién -16~- se wune con la renura de debilitamiento =15- y en com-
binacién con la tapa -2~ forme wne oémera de presidn en comuni-
ceclién con la renura de debilitamiento ~15- por un lado y, con
30. el lado de presién de la bombe por el otro. Ia conexidén al lado

de presidén de la bombape establece & través de una cavidad =17-
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en le zona interns de le placa de clerre en la zonea del espacio
de presién -110- de la bomba y en comunicacién con el sspacio
~110~, cuye cavided estd conectadsa & la cémara de presién ~16~
a través de un orificio -18-, Simdtricamente con respecto a la
cavidad -17~, se dispone una cavided andloga =19~ en ol lado
interno de la placa de c¢lerre, la cual estd en comumicacién con
el lado de succidn o la cémara de succ_f!:c?n =109~ de la bomba, pe-
r0 no ¢on la cémera de presidnm. - T

En funcionamiento, la preeidn de salide de la bomba,
al prevalecer en la cdmara de presién =16~ y en la remwa de
debilitamiento -~15~, actis en la cara exterior de la placa de
cierre ~6-, Ia pleca de cierre es asi presionada hecia dentro
de modo f£lexible y su lado interno es presionado en direccidn
axial contra la correspondiente superficie lateral plans de los
engrenajes —4= y -5~, Solamente el nervio interno -106-, més
delgado, més plegable y mis flexible es por lo temto deformado,
de ‘modo preferente, ocuyo nervio estd formado en la zona de la
ranure de debilitamiento -15- y conecta la zona intermedis mds
gruese y rigida =206~ de le prlaca de cierre -6- rodeada por la
renura de debilitamiento -15-, con la zonea exterior marginal
~306- de la placa de cierre fijada entre el cuerpo =3~ y la
tape -2-., la parte intermedia -206~ de la placa de cierre =6-
presionada conira los engransajes retiene de este modo esencial-
mente su forma plana, es decir no queds excesivamente dobleda
o deformade hacia dentro, de modo que entra en contacto contra
los engrenajes en un drea de contacto y con suficiente super-
ficle para proporcionar el reé,uerido clerre lateral de la bom=-
ba, Al mismo tiempo, la placa de cierre -6- es presionada con-
tra los engranajes ~4~ y -5~ con une fuerze que sumenta progre-
sivamente desde el lado de succidn al lado de presién de la
bomba, puesto que le profundidad de la ranura de debilitamiento
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-15~ y de este modo la plegabilidad o deformabilidad del corres=-
pondiente nexrvio de wnidn -106- sumenta a cade lado desde la zo-
na de succidén (punto A) hacia la zona de presién (punto B). Es-
te distribucidn irregwlar de presién del contecto corresponde

a la distribucién de la presién interna opueste de ls bomba, de
modo que la Ultima estd equilibrade de modo wniforme, tal como
se describird.

En la figura 1 el eje de impulsién ~204- de la bomba
de engrenajes es impulsado a través de un eje prolongacidn =20-
que estéd montado con capacidad de giro en wn cuerpo adicional
-21- fijado de un modo desmonteble al cuerpo de la bomba y esté
acoplado con el eje de impulsién ~-204~- de la bombe del modo que
se describird. El cuerpo -21- de soporte de este sje proiony.-
cidn -20-, estd insertado con un aﬁillo centrador -22- en un
saliente -23- de la tapa -2- de la bomba y estéd £fijado por tor-
nillos =24~ gobre la valona exterior -102- de la tapa =-2-, El
extremo ~-120- del eje prolongacidn -20- montado en un cojinete
de bolas o rodillos -25- en la caja ~21=-, es decir encardndose
haoia el sje =204~ de la bomba, tiene wn orificic coaxial ciego
~26=- con una cara interna renurade longitudinelmente., En este
orificio encaja el extremo cénico del eje de la bomba ~204= que
gobresale ds la tapa -2~ de la bomba, en el cual estd aituado
un mangdito de acoplamiento o gimilar -27- con un correspondien=—
te orificio cénico. Este manguito de acoplamianto =27~ egtd fi~
Jado en cuanto a.giro sobre sl eje de la bomba ~204- por medio
de wna chaveta -28- y una tuerca -30- roscada en el vdstago f£i-
leteado =29~ sobre el sje =204~ de la bomba, el menguito de aco-
plamiento -27- tiene una superficie exterior ranurada longitu-
dinalmente y encaja con la cara interna correspondientemente
ranurada del orificio ciego ~26- en el eje =20-, -120~, Bste

conecta 1los dos ejes ~20=, =204~ de modo giratorio, Esta dig~
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posicién tiene la ventaja de que los esfuerzos transversales
aplicados por los medios de impulsidn en el extremo sobresalien—
te no limitado de la prolongacién -20-~ son absorbidos por el
cojinete de bolas o rodillos -25-, y por la caja de cojinete
adicional -21= y no se transmiten al eje de la bomba =204-. Al
nismo tiempo, el juego entre los elementos ranurados acoplados
~120~-, =27=, permite pequefiag desviaciones en 1a%g1$neacién en-
tre los ejes de los dos husillos. '

Con referencia & las figuras 5 a 8§, muesiran una bom=-
ba de engranajes en la cual una plade intermedia ~-31- sstd dig-
puesta entre la tapa -1- y el cuerpo intermedio -3~ on el lado
opuesto de los engranajes con respecto & la placa de cisrrg =6=-,
cuya placa tiene orificios -209-, -210- en el éres de los pasos
de succibén =9=~, =10~ para conexién de dichos pasos a los egpa~
cios de succidn y presidén -109-, =209~ del cuerpo -3—, ElL cle-
rro entre dicha placa intermedia ~31- y la tapa =1~ por un lado
y el cuerpo intermedio =3~ por el otro, se hace por medio de
juntas anulares extremes -32-, -33-, Alrededor de los orificios
~8= de los husillos de los engranajes -204-, =205~, se disponan
Juntas anulares extremas -~14- entre la placa de cierre —6- y la
tapa -2-, Ia ocdmara de presidn en la cara exterior de la placa
de cierre -6- osté formada otra vez por uns depresién plana o
de poca profundidad -16- en la cars exterior de la placa de cie-
rre ~6~, correspondiendo al perfil periférico del par de engra=
najos =4-, -5~y limitado interiormente por las juntes -14-, de
modo que adquiere una forma aproximadamente de ocho, Ia zons
exterior de le placa de cierre =6~ también tiene una ranuras de
debilitamiento -15- que se prolonga alrededor de los limites
circunferenciales de la depresidn -16~ y estd en comunicacidn
con la misma, Comparada a la bomba de las figures 1 a 4, la reny

ra de debilitamiento -15- no se prolonga sin embargo & lo largo
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de toda la periferis de 1a oémara de presién -10-, es decir no
es un circuito cerrado anularmente, sino que estd interrumpido
en el lado de succién de la bomba y tiene aproximadamente una
forma parecida a un tres, terminado en ¢ y D aproximadamente

en los niveles de los ejes de los engranajes. En el lado de pre-~
sién de la bombe, este ranura de debilitamiento tiene la forms
de un corte =35~ que pasa a través de la placa de cierre —6- &
lo largo de una zona longitudinal limitada B-F, En su poreién
media G este corte =35- estd en comunicacién con la zona de pre-
gifn =110~ de la bombe y de acuerdo con ello establece commica~
cifn entre la cémara de presidn -16~- y el lado de presidn de la
bomba, Ias secciones C~E y D-F de la ranurs de debilitamiento
=15~ tienen una profundidad que se inorement_a desde el 1;3.6.0 de
succién de la bomba hacia su lado de presién, visible en la fi-
gura 8.

El modo de funcionamiento de la bomba de engransjes
de las figuraes 5 a 8§ corresponde esencialmente al de las figu~
ras 1 a 4 se describird en mayor detalle con referencia a las
figuras 9 y 10 En la figure 9 se muestra un detalle de una bom-
ba de engranajes de tipo conocido, en la cual la placa de cie=
rre =60- carece de una ranura de debilitamiento exterior y es
del mismo grosor en toda su extensidn. En esta construccidén co-
nocide, 7la placa de cierre -60- actia como wn diafragms que pus-
de ser deformado de modo uniforme, aprisionado por todos sus
lados y es asi daformado hacia dentro, adguiriendo une forme
abombada por la presidn de salida de la bomba, al actuar sobre
su carsa externa, tal como se indica en las lineas de puntos de
la figura 9, Como resultado, solamente una parte relativamente
vequefia de su zona intermedia convexa hacia dentro, entra en
contacto con las correspondientes caras laterales de los engra-

najes, Esta drea de contacto es normalmente demasiado pequefis
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para proporeionar un cierre lateral satisfacltorio de los engra-
najes. La placa de cierre ~60- o3 ademds presionada contre los
engranajes con la misma fuerza en el lado de presifén y en el la-
do de suceidén de la bomba., Este distribucién wmiforme de la pre-
sién de contacto no corresponde-no obstante a la distribucién de
la presién interna de la bomba, la cual, tal como es sabido, se
seleva progresivaments desde el lado de qucién alkla¢o~de preaidn
de la bomba, La fuerza dirigide haocia dentro, es décir econtra
los engranajes, que resulta de la presién uniformemente distri-
bufda en la cara exterior de la placa de cierre =60y de la
contra presiln irregularmente distribufda en su cara interna, es
desplazada hacia el lado de succién de la bomba, fuera del plano
medio de la bomba que pasa a través de los ejes de loa engranajes.
Eate empuje excéntrico resulta en una friceidn asimismo irregu~-
lar entre las caras laterales en contacto con la placa de clerre
~60- ¥y los engranajes, de modo que la cara interna de la placa
de c¢ierre =60~ se desgasta mds répideamente en el lado de succién
de la bombe, Ademds este empuje excéntrico de la bomba provoca
une cargs transversal no deseable de los ejes de los engransjes
y por lo tanto, un desgaste correspondiente unilateral de sus
cojinetes.

Ie figura 10 mueatra el funcionamiento de la placa de
clerre =6- con una ramnura de debilitamiento =15- y wn corte co-
rrespondiente -35-~, tal como las figuras 5 a 8, En esta construc-
cién la zona intermedia -206- de la placa de cierre -6- estd muy
separada de la zona marginal externa -306~ de la placa de clerre
-6= fijada en el ocuexrpo de la bomba, quedando parcialmente limi-
tada por la ranure de debilitamiento =15~ y parcialmente por el
corte, quedando completamente separados en el drea del corte =35«
de la zona marginal -306~ y quedando conectados & le zona margi-

nal -306- en el drea de las secciones C-E y D-F de la ranure de
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debilitamiento =15~ a través del nervio resiliente de wnidn
-106-, més delgado y asi, més deformable, tal como se aprecia
en la figura 8, Como resultado, la zona intermedis =206~ de
le place de clerre -6~ gueda solamente bombeada ligeramente ha-
cia dentro al sctuar en la cara exterior la presién de salida
de la bomba y es presionada de modo casl paralelo & si misma y
con retencién de una forma aproximadamente plana contra la su-
perficie lateral de los engranajes, tal como se musstra en las
lineas de puntos de la figura 10, No hay ninguna deformacién o
inclinacidn de le placa de cierre =6~ en el drea del corte -35-,
mientras que en el drea de las secciones C-D y D~F de la ranura
de debilitamiento -15-, solamente el nervio de wnidn -106-, nds
flexible, es deformado de wn modo flexible y preferenteﬁente. Es
to asegura wn contacto més completo de la piaca de cierre =6-
con una zona sustancialmente mayor de la correspondiente super—
ficie lateral de los engranajes y de este modo, mejor cierre
lateral comparado con las consgtrucciones de tipo conocido.

Al mismo tiempo, la zona intermedia ~206-~ de la placa
de cierre -6- es presionada contra los engranajes con una fuer-
za mucho mayor en el lado de pregién de la bomba que en el lado
de succidn, puesto que la zona de preaidn de la parte interme-
dia =206~ de 1la placa de clerre estd completamente separads de
la part¢ inmévil marginel -306- de la placa de clerre -6~ por
el corte =35-, mientras que la zona de succidn de dicha zone
intermedia -206-_se une & la parte marginal ~306- sin ningin
debilitamiento, Las seccionss intermedias O~D y D-F de la ranu-
ra de debllitamiento que se extiende alrededor de los engrana-
Jes, en virtud de su profundidad creciente progresivamente, ha=-
cen que la presién de contacto de la placa de cierre =6~ con-
tre los engransajes eumente continuamente desde el lado de suc-

¢ién hacia el lado de presién de la bomba. Esta distribucidn
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agimdtrica de le presidn de contacto corresponde aproximademen-
te & la distribucién interna de la presidén de la bomba, de modo
que la fuerza resultante dirigida hacia dentro actis aproximeds-
mente en el plano medlo de la bomba que pese por los ejes de
ambos eéngranasjes. Bsto produce.una fricoidn regular entre la
placa de cierre -6~ y los engranejes e impide la exiastencia de
cergas transversales no convenlentes agp;e los sjes de los en~
granajes, . c

Ia bombe de engrenajes puede quedar doteda de dos plaw-
cas de clerre dotedas de ranuras de 'debilitamiento ~15-.3 core
tes =35~ en cualquier lado de los engranajes.

Todo cuasnto no sfecte, altere, cambie o modifique la
epencie de la bomba descrita, serd variable a los efectos de
la actual Patente.

NOTA,

Se reivindice como objeto de esta Patente de inven-
cidn:
1o~ Una bomba de engranajes, comprendiendo un cuerpo de bomba,
un par de engrenajes montados con capacidad de giro en aloja=-
mlentos del cuerpo, aberturas de entrada y salide en el cuerpo
comunicando con los alojamientos de los engranacjes, una placa
de clerre montada en el cuerpo en wn lado de los engranajes y
que puede ser deformade de modo flexible axialmenie con respac-
to &l cuerpo y que se encuentra sujete en su periferis en el
cuerpo, una cémara de presidn en dicho cuerpo en el lado de la
place separado de la parte de cierre de le misme y en commicas
cién oon el lado de presidén de la bomba, impulsando le presidn
hidrdulice generade en la cémara de presidén a la placa & entrar
en contacto con las superficies laterales de los engranajes y
we ranure de debilitamiento en la placa, que por 1o menos en

ol lado de presidn de la bomba tiene un perfil aproximsdamente
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equivalente al perfil circunferencial de los engransjes.

2,- Ia propie bombe segin le reivindicacién 1, en la
que la ranura de debilitamiento se prolonge también al lado de
guccidn de 12 bombe y es de perfil anular cerrado.

3.~ Ia propie bombae segin las reivindicaciocnes 1 ¢ 2,
en la qus la ranura de debilitemiento tiene wne conformecidén de
contorno oval y presente ligerssconcavidades en la zona media
en el érea de engrane de los engranajes.

4.= Una bomba de engranaje, segin cualquiere de las
reivindicaciones 1 a 3, en le& que la ranura de debilitamiento
tiene un contorno aproximadamente en forma de tres, interrumpi-
do en la caras de succidén de la bombe,

5.~ Ung bomba de engransjes segin cualquisra ée l=8
reivindicaciones 1 & 4, en la que la ranura de debilitamiento
estd en commicacién con la cdmera de presién de la cara exte-
rior de la place de clerrs,

6.~ Une bomba de eng-ana;]ea,' gegin cuslquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, en la que la cémara exterior de presién
tiene la forma de una depresidén media plana o de poca profundi=
dad en la cara exterior de la placa de ciserre y la ranura de de=
bilitamiento es sustancislmente mds profunda en la zons de esta
depresidn.

™ T.- Una bombe de engrencjes, segin le reivindicacidn
6, en la que la ranurse de debilitamiento estd dispuesta a lo
largo del limita.exterior de la depresién.

8.- Una bomba de engranajes, segin cuslquiers de las
reivindicaciones 1 & 7, en la que la ranura de debilitamiento
tiene una profundidad creciente en cada lade en la direccién pe~
riférica desde la cara de succién de la bomba hacia 1la cara de

prosién de la misma,

9.~ Una bomba de engranajes, segin cualquiera de las
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reivindicaciones 1 a 8, en la que la ranura de debilitamiento
tiene la forme de un corte de longitud limiteds que atraviesa
la placa de cierre en le cara de presidn de 1la bomba.

10.~ Una bombe de engranajes, segin la reivindicacidén
9, en la que el corte se extiende simétricamente al eje medio
trensversal de la seccién de la bomba correspondiente & la zo=-
ne entre engransajes, ,

11,~ Una bomba de engranajes:héegdn 1a;“réivindicaoio-
nes 9 ¢ 10, en la gue la cdmara exterior de presién estéd conec—
tade al lado de presidén de la bomba ‘a través del corte de la pla~
ca de cierre.

12,~ Una bomba de engranajes, segin las reivindicacio-
nes 1a 11, en la que los orificios estén dispuestos en la pla-~
ca de cierre y los engranajes estdn montados en ejes recibidos
con aslentos de cojinete por el cuerpo de la bomba y que pasan
& través de dichos orificiocs, los cusles tienen un didmetro sug-
tancialmente mayor que loé ejes.

Sean cuales fueren las circunstancias que conourran
en la esencialided de la Patente de invencidn, definids en las
anteriores reivindicaeciones, cuyo objeto es:

13+~ "UNA BOMBA DE ENGRANAJES",

Conste la presente memoria de dieciocho hojes folia-

das, mecenografiedas por uma sola cara y de loa dibujos unidos



a la nianma,

Barcelonz, < { JUL 1966
P,A, de D. Marco TUROLLA,

mo.
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