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por "PERFECCIONAMIENTOS EN IA DISFOSICION DE I0S EIFMENTOS DE
UNA GRUA MARTTIMA", a favor de DON SADATOMO XURIBAYASH],de ne-
cionalidad ;japoneéa, domiciliado en "2-21-11 Kakinoki-zaka-

Meguro-iu", TOKYO- (Japén).
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MENMORIA DESCRIPTIVA

Je presente invencidn se refiere a perfecclonamientos en la
disposicidn de los elementos de una grua waritima, mfs particu~
larmente, a una dispocicién de grua maritima en la cuwal un par
de tirantes pendientes estén conectados a un elevador superior
en un punto adyacente a un extremo sin apoyo de un botalén de
grua, en un extremo del misho y enrolléndose alrededor de fambo-
res separados en un torno comdn en el otro extremo de &1 corren
2 'braxr.és de un par de poleas situsdas a ambos ladoé del torno.

En enteriores disposiciones, dos tirantes pendientes estén

usualmente enrollados alrededor de dos tornos Ziferentes con
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diferente tensibén, a menudo con une de ellos enteramente f£lojo,
dado que para manejar ambos tirantes pendientes se requieren
dos tornos o un torno combinado con un conirapeso y ello impii-
ca una pesada vibracién de un botalén de grua debida al tiran-
$e flojo, originando serios dafios en el equipo y en la carga.

De acuerdo con la presente invencién, se provee una dispo-
gsicién de grua maritima caracterizada por la provisién de un bo=-
4alén de grua, un par de poleas de desvio para un par de tiran-
tes pendientes, alineadas con y situadas a una distancia igual
a ambos lados de una base de dicho botalén de grua, un forno co-
min destinado & enrollar ambos tirantes pendientes, un alambre
de elevacién superior conectado a, a lo inenos, uno de ambos ti=-
rentes pendientes, que estf enbojlado alrededor de dicho torno
comén en wn extremo del mismo y conducido a través del referido
par de poleas de desvio situadas a2 ambos lados y también otro
par de poleas montadas en el botalén de grua en el extremo supe~
rior del mismo, y un torno para recibir dicho alambre de eleva-
cién superior.

Ie presente invencidén da una disposicién de grua comprendien=-
do tres tornos, uno primero destinado a un alambre elevador su-
peri-or, dispuesto para controlar una inclinacién del botalén de
grua, un segundo torno para elevar la carga, y un tercer torno
que estéd destinado para ser usado en el control de ambos tiran-
‘tes pendientes, como une unidad comin, un botalén de grua pivo-
teantemente montado en un cuello de cisme indirectamente soporte-
do en una cubierta, un poste de grua fijamente montado en una
ocubierta, un par de poleas de tirante situadas una a cada lado
del poste de grua, bién alineadas con este poste, y necesarios
conjuntos de alambre y bloques incluyendo descenso de carga, un

elevador superior ¥y tirantes pendientes conectados & dicho ele=
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. Dado que el presente dispositivo estd construido como antes
se describid, ambos tirantes colgantes estardn mantenidos tensos
en todos los momentos por un solo teyvno manteniendo firme con
ello un botalén de grua y reduciendo la vibracién del mismo due—
rente el funcionamiento en una disposicién de manejo de cerga,
particularmente aquellos tornos destinados a tirentes colgantes
serfn simplificados ¥y reducidos en ndmero, y el tiempo y trabajo
requeridos para el funcionamiento del conjunto de la disposicidén
Yy para el cambio de la disposicibn de servicio desde el lado de
egtribor al lado de puerto y viceversa, quedaréd grandemente redu-—
eldo,

Como entes se describib, un par de tirantes colgantes estédn
enrollados alrededor de un par de tambores idénticos en un tormo
comin en una direccién mutuamente opuesta, Por ello, y respecto al
control de estos tirantes pendientes, un largo cobrado de un tiren-
te pendiente desde el tambor, por unidad de tiempo, serd igual
al largo del soltado en el otro por unidad de ‘tiempo, es deeir,
que lo gme se enrolla en un tambor es igual en longitud a lo que
se desenrolla delbtro tambor, conservando asl constente la longi-
tud total de los dos tiramtes pendientes en fodos los momentos,

a la vez que se mantienen tensos. Ahora, una sucesién de puntos
que tienen una distancle total constante desde losg dos puntos fi-
Jjos, quedard delinesndo una elipse cuyo eje menor seré igual a doe
veces al largo del botalén de la grua (ver fig., 38, curva }), en
vista de lo cual, realmente una sucesilén de pﬁntos correspondien=
do 8l extremo exterior de dicho boteldén, delineardn un circulo

que tiene un dldmetro igual a la longitud del botalén de la grua i
~(ver fig. 32, curva g). En conseeuencia, excepto en una posicién

degignade en N en la fig, 32, la longitud total de ambos tirantes
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.pendientes, se volveré excesiva, causando asi la flojedad de
un alambre. De acuerdo con la presente invencibn, esta f£loje-
dad estd dispuesta para ser @bsorbida por un eclevador superior
mediante la conexién al mismo de los tirantes pendientes, de
suerte que se mantienen tensos en todo momento,

Es un objeto principal de la invencifn actual proveer una
disposicifn de grue meri{tima que permitiri a ambos tirantes col-
gantes ser mantenidos igualmente tensos en todos los momemtos
por eliminecién de un alambre flojo, evitando con ellt una vi-
braoidn del sistema de la grua. ]

6tro objeto de la presente invencién es proveer una disposi-
cién de grua maritima que esté simplificada y firmemente f£ijada
mediente el empleo de medios tirante perfeccionados.

Todavia otro objeto de la presente invencién es proveer un
medio de grua maritima que es fécil de manejar y que economi-
zard esfuerzo humeno grandemente en su funcionamiento, al con-
trario de los medios del arte anterior,

Afn otro objeto de la presente invencién es proveer' unos
medios de servicio de grua maritima con los que puede .ser cam-
biada inmediatamente desde el costado de estribor al costado
del puerto y viceversa sin alteracién o cambio alguno en su dis-
posiciénl.

Otros objetos y ventajas de la pres:ente invencién se pondrén
de manifiesto en la siguiente descripcién dada con referencia
a los dibujos anexos en los que nimeros similares designan par-
tes similares,

En los dibujos:

Ja Pig. 18 es una vista en perspectiva mostrando una reali=-
zacién preferida de los medios de grua maritima, de acuerdo con

la presente invencién;
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Ia fig, 28 es una vista en planta de la fig, 18;
Ia fig. 38 es una vista en plante mostrandquga oseilacibn
del botalén de grua;

Ias figuras 48 a 62 son vistas en plante mostrando una co-
nexibn entre un elevador superior y tirante pendiente;

Ia fig. 78 es una vista en planta una situacién en la cual
meramente un tirante pendiente en un lado esﬁé conectado al a-
lambre del elevador superior;

Ie fig. 88 es una viste frontal esquematizada mostrando u-
na modificacién de la disposicién de grua de acuerdo con la pre-
sente invenciéng

T2 fig, 92 es una vista frontal eaquen}ati zda mostrando o~
tra modificacién deﬁ.a disposicién de grua; y

Ia fig. 102 es una vista en perspew~ctiva, mostrando una dis-
posicién de grua en la cual un bloque de manejo del elevador su-
perior estéd situado en un extremo de una cruceta de pope & proa,

Refiriéndonos a la fig, 12, se designa en 1 un botalén de
grua, una base 2’ del cual estd pivoteaniemente montada en una
estructura del casco, 2 ¥y J muestran bloques o poleas provis-
tas en la parte superior de dicho botelén en ambos lados del
mismo, 4 y 5 son poleas de desvio provistas en una estructura de
casco en ambos lados del mismo, estando estas poleas bien ali-
neadas con la base del botalén de grua de suerte que ambas que-
dan simétricamente dispuestas con referencia a la expresada ba-
se del botalén, En 6 se designa un torno destinado a tirentes
pendientes, en 1 tambores de'enrollamiento del mismo, es decir,
de ambos tirantes., Los tirentes pendientes 8 y 9 estén enrolla-
dos alrededor de dichos tambores 7 de tal manera que mientras
un tirante se desenrolla el oiro se enrolla, Cada uno de estos

tirantes péndientes o colgantes 8 y 9 es conducido a una polea
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2 0 3 respectivamente, en la cima del botalén de grua a tra-
v€s de las poleas 4 o 5 de desvio del tiranie pendiente, en
ambos lados de la es’cructu?a de casco, ,v entonces se conectan
& un alambre 10 de elevacién superior. Aquellos tres alambres
_8_‘112_ ¥ 10 pueden conectarse juntos, directamente, como se mues—
tra en la fig, 48, o por medio de una guarnicidén de junta 15
tal como un anillo o un plato como se muestra respectivamente
en las figuras 58 y 62, Em 1l se designa un poste de grua, Di-
cho alembre elevador superiof 10 es conducido a un tambor de
enrollamiento 14 del torno 13 destinado para dicho elevador su-
perior a través de un bloque de elevador superior 12 en la par-
te mAs alta del veferido poste de grus.

De acuerdo con la presente invencidén la cual estéd construi-
da como antes se describid, cuando el torno & de tirante de a-
lambre esté girando con objeto de osecilar el botalén de gr'ué:

a la derecha o & la izquierda, el alambre de tirante serd des-
enrollado en un lado y enrollado en la misma cantidad en el o=
tro lado. - ‘

Ahora, por ejemplo, para oscilar el botalén de grua en
sentido horario en la fig. 34, el torno 6 de alambre de tiran-
te send obligado a girar de tal manera que enrolle el referi-
do tirante de alambre pendiente 9 y desenrolle el expresado
tirante de alembre pendiente 8. Mediante el giro de dicho for-
no 6, el alambre del tiranbe J se tensard y tirand del botalén
de grua 1 en sentido horario,

Sin embargo, y si alguno de los tirantes pendientes no es-

té conectado a un elevador superior siné meramente fijado al

 botalén de grua 1 en el extremo superior, como es usual, la ma-

yor oscilacibn del botalén de grua 1 tiene luger més all%éﬁe

de wna posicién central N, el més aflojado es el alambre de
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tirante 8, y dado que el botelén de grua 1 serd traido en re-
torno correspondiente a la aflojada cantidad del tirante pen-
diente, ello dard lugar a una vibracifn del botalén, debida
a2 un balanceo del barco o 2 una oscilacién de la carga.

De acuerdo con la presente invencidén, cualquier aflojamien-
to del tirante pendiente 8 serd absorbido por un elevagdor supe-
rior el cual esté_tenso en todo momento por un peso del botalén
de grua 1 y aquel de una carga suspendida, con lo que se pro-
duce una tensibén de cada tirante pendiente 8 y 9 para quedar
sustancialmente equilibrada. En este momento, un 4ngulo entre
dicho poste de grua 1l y el referido botalén de grua 1 serd
ligeramente augentado pero ello no afecta a2l funcionamiento e-
fectivo de la grua.

De la misma menera se funcionaréd para la oscilacién del
botaldn en sentido enti-horario.

Ahora, para cambiar un éngulo de inclinacién del botalén
de grua, el alambre de elevador superior 10 serd enrollado en,
o desenrollado de, por medio de un tormo de elevador superior
13 de la misme menera que en el caso de un medio de grua ordi-
nario. Como antes se describié, en la presente invenciédn, dado
que hay dos tirantes pendientes, que estén conectados a wun
torno de alambre de firante, son Juntados a un solo alambre
de elevador superior, que estéd conectado a un tembor de enro-
llemiento del torno elevador superior a travéds de las poleas
2y 3 en la parte superior del botalén de grua 1, una flojedad
de los tirantes pendientes durante una operscién de oscilacién,
es absorbida , y por ello eliminada, por el elevador superior
en todo momento, una tensién de ambos tirantes pendientes es
giempre casi equilibrada, y el botalén de grua no seréd sacudi-

do por un balanceo del barco o por una oscilacién de la carge,
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wcon lo que se consigue una seguridad en el funcionamiento
del botalén de grua y simulténeemente se impide que golpe
alguno sea recibido en cualquiera de los tirantes pendientes
eviténdose asi su rotura.

Ios dibujos anexos golamente tienen caracter ilustrativo de
un principio de la presente invencién, y un alambre de eleva-
dor superior 10, que esié conectado a ambos tirantes pendien-
tes 8 y 9, pueda correr doblemente alrededor de un blogque 12
vy de un bloque (no representado) en el extremo superior del
botalén 1 y llevado después al forno 13.

Aungue, como antes se describe, ambos tirantes pendientes
8 ¥ 8 estén dispuestos para ser conectados juntos a un eleva-
dor superior 10, uno u otro, por ejemplo meramente el tirante
pendiente §_ puede estar conectado al alambre de un elevador su-
perior 10 con el otro tirante 9 fijado a un céncamo de ojo 20
adyacente al extremo superior del botaldén de grua 1, como se
muestra en la fig, 72, en caso de una carga ligera o de un pe-

quefio &ngulo de inclinacién del botalén de grua,

Ia fig. 82 muestra una variacién de la disposicién de grua
maritima, de acuerdo con la presente invencién. Ia caracteris-
tica de esta disposicién radica en que uno de los $irantes pen-
dientes 9 esté conectado al elevador superlor 10 en un punto
que no estéd en el botaldén de grua, tal como un punto sobre la
cublerta, y el tirante pendiente 9 estéd siempre atraido hacia
abajo en un punto donde el mismo estéd conectado al elevador
superior,

Ia fig. 92 muestra otra variacién de la disposicién de grua
maritime en la que un armazbn 15 estéd provisto en cubierta pera
asegurar, con su adecuado trazado, blogues conductores Cy D

destinados a condueir el tirante pendiente 9 hacia abajo & un
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ploque Iy que conecta dicho tirante pendiente 3 al elevador su-
perior 10 y estd dispuesto para atraer hacia abajo al tirante 9.

Ia fig. 108 muestra una disposicién de grua maritima, de a-
cuerdo con la presente invencién, en la que un bloque 12 para
mene jar un elevador superior 10 estd fijado en un extremo de
una orucetg0 comode popa a proa o longitudinal. Ia disposicién
de grua serd funcionada més eficazmente en este caso, dado que
el botaldén de grua 1 tiende a ser traido hacia atrds a una posi-
cién de linea centro en todo momento.

Cuando le disposicién de grua, de acuerdo con la presente
invencibn, es equipada en un barco de pequefio tamafio (alrededor
de 2.000 toneladas de peso bruto) con su botalén de grua situado
en la linea central de la estructura del casco y con todas las
palancas de control de tres tornos (para un elevador superior,
para tirantes pendientes y para descenso de carga) concentradas
en una plataforma de control, la disposicidén de grua puede ser
realmente controlada por,unrsolo operador, economizando asi gran—
demente esfuerzo humano. Y un cambio de servicio del sistema
desde el lado del puerto a estribor y viceversa gerd éécilmente
asegurado sin trabajo adicional alguno, lo cual es una caracte-
ristica inherente de la presente invencién,

Aungue se han descrito warias realizaciones de la invencién
en esta descripcidn para fines ilustrativos, se entenderid que po=-
drén hacerse varios cambios en la forma, detalles, disposicién y
Proporciones de las distintas partes en tales realizaciones, sin
salirse por ello del alcance de la invencién tel como se define

en las siguientes reivindicaciones,
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' Hecha la descripeién del presente invento se declaran como
nuevas y de propia invencibn las reivindicaclones sigulentes:

1.~ Perfeccionamientos en la dispogicién de los elementos
de una grua maritima, caracter izados por la pro-
visgién de un botalén de grua, un par de poleas de desvio de
tirantes pendientes, alineadas con, y sitpadas a, igual distan-
cias en ambos lados de una base de dicho botalén de grua, un
torno comin destinado & enrollar ambos tirantes pendientes, un
alembre de elevador superior conectado 2 , a2 lo menos, uno de
ambos tirantes pendientes el cual es eﬁrollado alrededor del
referido torno comin en un extremo del mismo, y conduccién a
través del precitado par de poleas de desvio de dichos tiran-
tes pendientes situadas a ambos lados y a través de otro par de
poleas montado en el botalén de grua en su extremo superior ¥
un ‘torno para recibir el expresado alambre de elevador superior.

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién 1, c a -
racteriliszados porque dicho alambre de elevador supe—
rior estd conectado &, a lo menos wno, de los referidos tiran-
tes pendientes en un punto en el botalom de grua.

3o- Perfeccionamientos, segfn la reivindicacién 1, c a -
racterizados porque dicho alambre de elevador supe-
rior estd conectado a, a lo menos, uno de los referidos tiran-
tes pendientes en un punto que no esté en el botaldn de gruz.

4,~ Perfeccionamientos, segfn la reivindicacién 1, c¢c a -
racterizados porque dicho alambre de elevador supe=
rior estd conectado simultédneamente a ambos tirantes pendientes,

5.~ Perfeccionamientos, segfin la reivindicacién 1, c a -

racterizados porque dicho alambre de elevador supe-
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rior pasa & través de un bloque de desvio fijedo a una cruce-
ta pope & proa en un extremo de la misma.

6.~ Perfeccionamientos en la disposicién de los elementos
de una grua maritima,

Segln se describe y reivindica en la presente memoria que
consta de once hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
cara y de cuatro léminas de dibujos,

Madrid, a 11 de Julio de 1966,

Sadatomo XURIBAYASHI

p‘o 8,

JAIME ISERN

Firmados LUIS REY PADILLA
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