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D. Fernando Colomé P lan as , de n ac ion alid ad  e sp añ ola , domici­

l ia d o  en B arcelon a , Avenida San Antonio M& C la re t ns 462, s o l i c i ­

ta  r e g i s t r a r  una P aten te  de Invención , por 20 añ os, para España 

y su s P ro v in c ia s  de U ltram ar, que se  r e f i e r e  a : "PERFECCIONAMIEN­

TOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE NANO, PARA AUTOCAMIONES".

E l Objeto de l a  p resen te  s o l ic i t u d  de P atente de Invención 

lo  con stituyen  determ inadas m ejoras in tro d u c id as en l a  construc­

ción y funcionam iento de lo s  fren os para autocamiones de todo to ­

n e la je  y e s t r ib a n , esencialm ente, en re u n ir , en un so lo  mando, e l  

freno  ráp ido  y e l  de segu rid ad , perm itiendo , a l  mismo tiem po,'que 

l a  operación  de desfrenado sea  e fectu ada ráp id a  o lentam ente, a 

vo lu n tad , segdn lo  req u ieran  l a s  c irc u n sta n c ia s .

Para lo s  camiones de todo to n e la je  son conocidos dos s i s t e ­

mas de fren o  de mano y l le v a n  normalmente uno de lo s  dos s i s t e ­

mas solam ente, accionados por sus correspon d ien tes mandos. Uno 

de dichos t ip o s  de fren o s es de acc ión  rá p id a , ya que e l  cable 

es tensado directam ente por e l  movimiento de l a  palanca de fren o , 

m ientras que en e l otro  t ip o  de fre n o , l a  cadena o cab le  es ten­

sado mediante v a r io s  movimientos a lte r n a t iv o s  de l a  correspon­

d ien te  p a lan ca , l a  cual e n g a t i l la  con una corona dentada, que en 

cada movimiento del mando g ir a  un determinado ángulo. Para des­

fre n a r  e l freno ráp id o , b a s ta  con acc io n ar l a  palanca de mando,-' 

d esen gatillan d o  previam ente e l  g a t i l l o  de re te n c ió n , en e l sen-
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t id o  in v erso  a l  de fren ad o , m ien tras que en e l  freno  de se g u r i­

dad, se  d e se n g a t i l la  asimismo l a  corona dentada, l a  cual queda 

l i b r e ,  destensándose l a  tran sm isión  co rresp on d ien te , conectada 

con l a s  zap a ta s  de lo s  f r e n o s . Ambos d is p o s it iv o s  son de des­

frenado t o t a l ,  en un so lo  movimiento, lo  que, en algun as o c a sio ­

n es , d i f i c u l t a  l a  maniobra de p u esta  en marcha, por lo  que, en 

l a  p r á c t ic a ,  se  s ie n te  l a  n ecesid ad  de poder d isponer de un s i s ­

tema que perm ita un desfrenado le n to , re g u lab le  a voluntad  y de 

ac tu ac ió n  en e tap as  su c e s iv a s .

Aplicando lo s  perfeccionam ientos que se  re iv in d ic a n  en l a  

p re sen te  s o l ic i t u d  de P aten te  de Invención , se  lo g ra  re u n ir , en 

una so la  palan ca de mando, l o s  dos s iste m as de fren ad o , ráp id o  

y de seg u rid ad , produciéndose e l  desfrenado le n to  de e s te  ú l t i ­

mo, s i  a s i  lo  re q u ie re  e l  conductor.

E l nuevo sistem a de fren o  se  compone, esencialm en te, de una 

p alan ca de mando, que a r r a s t r a ,  h ac ién d o las g ir a r  un c ie r to  án­

g u lo , dos coronas d en tad as, una de e l l a s  dotada de una prolonga­

ción  que, a l  h ace rla  g i r a r ,  ten sa  e l  cab le  de accionam iento del 

fren o  rá p id o , quedando enclavado por e l  correspondien te g a t i l l o .  

E l movimiento de g iro  de dicha corona es impuesto por un top e , 

que l le v a  l a  palan ca de mando.

La segunda corona dentada, e s im pulsada, en su g ir o ,  por un 

doble juego de g a t i l l o s ,  uno de re te n c ió n , f i j o  a l  so p orte  de 

unión a l  c h a s is  y o tro  de im pu lsión , s o l id a r io  de l a  p a lan ca . 

Mediante dos te n so re s , accionados desde l a  p ro p ia  palan ca de 

mando, se  lo g r a  e l  en gatillam ien to  y d esen gatillam ien to  su c e s i­

vos de dichos g a t i l l o s ,  a l  proceder a l a  operación  de frenado o 

d esfren ado .

En lo s  d ib u jo s ad jun tos que con stitu y en  p a r te  in te g ran te  de 

l a  p re sen te  memoria d e s c r ip t iv a , se  ha represen tado  en forma e s­

quem ática y parcialm en te  en secc ió n  lo n g itu d in a l , una r e a l iz a -
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ción  del mecanismo de fren o  p erfecc io n ad o , p ara  autocamiones de 

todo to n e la je , ob jeto  d e l in ven to .

Dichos d ibu jo s m uestran:

H g . 1. -  V ista  g e n e ra l, en secc ió n  p a r c ia l  del fre n o .

RLg. 2 . -  D e ta lle  de l a  re g u lac ió n  del m uelle ten so r  v is to  

en se cc ió n .

F ig . 3 .-  V ista  en p e rsp e c tiv a  d e l ind icado  d isp o s it iv o  de 

reg u lac ió n .

F ig . 4 . -  D e ta lle  d e l d isp o s it iv o  de d esen gatillam ien to  para 

e l  desfrenado ráp id o .

F ig . 5 .-  D e ta lle  del d isp o s it iv o  de re ten c ió n  de l a  palanca 

de fre n o , en l a  p o sic ió n  de desfrenado;,

R efiriéndonos concretamente a l o s  c ita d o s  d ib u jo s , pasamos 

a d e s c r ib ir  con mayor d e t a l l e ,  l a s  p a r t ic u la r id a d e s  co n stru c tiv a s  

y de funcionam iento d e l sistem a de fren o  que se  p a te n ta .

La palan ca de fren o  - 1-  a l  s e r  accionada en e l  sen tid o  de l a  

f le c h a  -F -  a r r a s t r a ,  mediante e l  tope - 2 - ,  e l  s e c to r  dentado - 3 - ,  

cuya pro lon gación  r a d ia l  - 4-  ten sa  e l  cab le  del fren o  (no rep re­

sen tad o ).

En l a  p o s ic ió n  de fren ad o , l a  corona - 3 -  e s re te n id a  por e l  

g a t i l l o  - 5- ,  dotado de un m uelle an tag o n ista  - 6- .

Simultáneamente con l a  operación  de frenado ráp id o  que d e ja ­

mos d e s c r i t a ,  se  e je cu ta  e l  prim er movimiento del fren o  de segu­

r id a d . E l g a t i l l o  - 7- ,  cuyo e je  de g iro  - 7 ' -  es s o l id a r io  de l a  

palan ca - 1- ,  e n g a t i l l a ,  por l a  acción  del m uelle - 7 " - ,  con l a  

rueda dentada - 8- ,  l a  c u a l, a su v ez , g ir a  un c ie r to  ángulo a l  

accion ar l a  palanca -1 -  en e l  sen tid o  de l a  f le c h a  - F - . Al r e t r o ­

ceder dicha palanca - 1- ,  l a  corona dentada - 8-  es re te n id a  por e l 

g a t i l l o  - 9 - ,  cuyo e je  de g iro  - 9 ' -  e s tá  f i ja d o  en e l  sop orte  -1 0 - , 

e l  c u a l, mediante lo s  e sp árrago s - 10' - ,  e s acoplado a l  c h a s is  del 

camión. E l g iro  de l a  corona - 8-  provoca e l  arro llam ien to  de l a
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cadena ten so ra  - 11-  en e l  tambor - 8 ' - ,  actuando sobre  l a s  zapa­

t a s  de fre n o .

Con o b je to  de e v it a r  que l a  p o s ic ió n  i n i c i a l  destensada de 

l a  cadena - 11-  de lu g a r  a unos movimientos a l te r n a t iv o s  de l a  

p a lan ca  - 1 - y  s in  e f ic a c ia  p ara  e l  fren ad o , se  ha p re v is to  un 

d is p o s it iv o  ten so r que o b lig a  a dicha cadena - 11-  a permanecer 

siem pre b a jo  una l ig e r a  p re s ió n , que no l l e g a  a a fe c ta r  a l a  

acc ión  de fren ad o , pero que perm ite que e l  prim er movimiento de 

l a  p alan ca  - 1-  ya sea  e f ic a z .

P ara e l lo  se  ha p r e v is to  un m uelle en e s p i r a l ,  concéntrico  

a l  e je  - 0-  que e n g a t i l l a ,  por un extrem o, con e l  s a l ie n te  - 18-  

del tambor - 8 ' - ,  m ien tras por e l  o tro  extremo se  acop la e l  cae­

q u il lo  - 1 9 - , s o l id a r io  de l a  corona dentada - 20- ,  e l  c u a l, puede 

g ir a r  sobre e l  in d icado  e je  - 0- ,  actuando exteriorm ente sobre l a  

tu e rca  -2 1 - . Un g a t i l l o  -2 2 -  dotado de m uelle an tag o n ista  -2 3 - 

y unido exteriorm ente a l a  c a ja  - 10- ,  f i j a  l a  p o s ic ió n  de l a  

p ie z a  c a sq u il lo  -1 9 - , perm itiendo r e g u la r  l a  ten sió n  i n i c i a l  de 

l a  cadena ten so ra  - 11-  d e l fren o  de seg u rid ad .

P ara proceder a l  destensado de l a  cadena - 11-  b a s ta  lev an ­

t a r  manualmente e l  g a t i l l o  - 22-  y g ir a r  l a  tu erca  - 21-  en e l  

se n tid o  conveniente.

Id é n t ic a  f in a l id a d  p o d ría  co n segu irse  mediante un m uelle 

h e l ic o id a l  que ac tu ara  sobre una pro lon gación  r a d ia l  d e l tambor 

- 8 ' - ,  regu lán dose  su acc ió n  por medio de una v a r i l l a  ro sc ad a , 

pero e sto  im p lic a r ía  d o tar a dicho m uelle de un punto de f i j a ­

ción  e x te r io r  a l a  c a ja  - 10- .

E l movimiento a lte r n a t iv o  de l a  p a lan ca  - 1-  se  r e p ite  va­

r i a s  v e c e s , girando l a  corona - 8-  en cada una de e l l a s  un c ie r ­

to  ángulo y aumentando, por ta n to , l a  ten sió n  en l a  cadena - 11-  

h a s ta  lo g r a r  l a  acción  de fren o  re q u e r id a .

S o lid a r io  con e l  g a t i l l o  - 9 -  y en plano p a r a le lo  a l  mismo, 

se  ha d isp u esto  l a  ex cén tr ica  -1 2 -  conectada en e l  m uelle an ta-
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g o n ista  -13-y l a  cual y conjuntamente con l o s  te n so re s  -1 4 - y 

-15-y forman lo s  elementos que entran  en función  p ara  lo g r a r  

e l  desfrenado d e l camión, ya sea  de forma ráp id a  o b ien  le n ta ,  

por e tap as su c e s iv a s .

Para e l  desfrenado le n to , se  actda sobre e l  botón term inal 

-2 4 - de " la  empuñadura - 1 ' - ,  que mediante e l ten sor -1 4 - lev an ta  

e l  g a t i l l o  - 7-  y accionando simultáneamente l a  palan ca comple­

m entaria - 16- ,  segdn in d ic a  l a  f le c h a  - F ' - ,  se  lev an ta  l a  ex­

c é n tr ica  - 12-  mediante e l  tope - 1 5 '- ,  que provoca lo s  d esen cla- 

vamientos del g a t i l l o  - 9-  de l a  corona - 8-  y del g a t i l l o  - 5-  

del se c to r  dentado - 3- ,  ya que e l  tope - 5 ' -  e s s o l id a r io  del 

g a t i l l o  - 5-  y descansa sobre l a  p a r te  su p erio r  de l a  in d icad a 

ex cén tr ica  - 12- .

Con l a s  operaciones d e s c r i t a s  queda destensado e l  cab le  de 

fren o  ráp ido  de l a  palanca - 4-  y e l  tambor - 8 ' - ,  controlado por 

l a  palanca - 1- ,  g ir a  c ie r to  ángulo en sen tid o  de d e sten sa r  l a  

cadena -1 1 - . Al l l e g a r  e l  tope - 1 5 '-  en su c a r r e r a , a l a  conca­

v idad  - 12' - ,  desciende l a  ex cén tr ica  - 12- ,  e n g a tillan d o  nueva­

mente e l  g a t i l l o  - 9-  con l a  corona dentada - 8- .

En e s te  punto se  in ic i a  l a  p rep arac ión  de un nuevo c ic lo  

de d esfren o , so ltan do  l a  palanca - 16- ,  d e se n g a tillan d o , por 

ta n to , e l g a t i l l o  - 7-  de l a  corona - 8-  y volviendo a l l e v a r  l a  

palanca -1 -  a l a  p o s ic ió n  i n i c i a l  segdn l a  f le c h a  -F - .

Una su cesión  de c ic lo s  como e l  d e s c r ito , provoca e l  d e s fre ­

nado le n to  y con tro lado , del freno de segu rid ad .

Cuando se  desee lo g r a r  un desenfrenado in stan tán eo  de am­

bos d isp o s it iv o s  de fre n o , se  actda oprimiendo e l  botón - 24-  de 

l a  empuñadura - 1 ' - ,  que le v an ta  e l  g a t i l l o  - 7 - ,  quedando l ib r e  

l a  palan ca y accionándola en sen tid o  co n tra rio  a l  fre n o , a l  pro­

vocar e l  golpe d e l tope - 25-  s o l id a r io  de l a  palan ca - 1-  contra 

e l  g a t i l l o  de re ten ció n  - 9-  en l a  zona convexa - 9 " - y  lográn do-
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se  e l  d esen gatillam ien to  sim ultáneo de lo s  g a t i l l o s  de re te n ­

ción  -9 -  y -5 - )  quedando l ib r e  l a s  coronas dentadas - 8-  y - 3-

correspon d ien tes a lo s  fren o s de segu rid ad  y rá p id o , r e s p e c t i­
vamente.

Como elemento a d ic io n a l para un desfrenado rá p id o , se  ha 

p r e v is to ,  en e l  g a t i l l o  - 7- ,  un tope -2 6 - que provoca e l  lev an ­

tam iento d e l mismo, cuando l a  p alan ca - 1-  e s im pulsada en sen­

t id o  c o n tra r io  a l  de l a  f le c h a  - F - ,  a l  d e s l iz a r s e  sobre  e l  p la ­

no in d icad o  de l a  p ie z a  -2 7 - ; s o l id a r ia  de l a  tapa f r o n t a l  de 

l a  c a ja  - 10- ,  e fectuan do, con e s ta  sim ple m aniobra; e l  d e se n g a -f 

t i l la m le n to  de l a  corona - 8-  y d e l se c to r  dentado - 3- ,  de f o r ­

ma s im ila r  a l a  anteriorm ente d e s c r i t a ,  cuando se  actúa sobre 

e l  botón -2 4 - . Con o b je to  de mantener dicho g a t i l l o  - 7 -  levan ­

tado permanentemente y aprovechar l a  acc ión  del fren o  de p ié ,  

evitando que l a s  nuevas ac tu ac io n es de e s te  vayan tensando pro­

gresivam ente l a  cadena - 11- ,  se  ha p r e v is to  que e l  p lano i n c l i ­

nado -2 7 -  term ine, en su zona p o s te r io r  en forma de c r e s ta  -2 8 - , 

reten ien do  e l  tope -2 6 -  m ien tras no re c ib a  un im pulso de l a  pa­

lan ca  - 1- .  E l lo  im p lica  que dicha palan ca quede re te n id a , a su 

v ez , evitando que cu a lq u ie r  v ib ra c ió n  de l a  misma d e se n g a t i l la ­

r á  e l  tope -2 6 - , habiéndose p re v is to  que del borde su p erio r  de 

l a  tap a  f r o n ta l  de l a  c a ja  - 10- ,  so b re sa lg a  un tope de b o la  -29- 

que, im pulsado por un m uelle - 30- ,  actué sobre l a  p ro lon gación  

d e l tope c i l in d r ic o  -2 5 - , s o l id a r io  de l a  palanca - 1- .

Se sobreentiende que e l  conjunto de mecanismo d e sc r ito s  en 

l a  p re sen te  memoria, no son l im it a t iv o s  en cuanto a l a  forma de 

l a s  p ie z a s  que l a  in te g ra n , c la s e s  de m ate r ia l de que e stán  cons 

t i t u í d a s ,  d isp o s ic ió n  y a r re g lo  de l a s  mismas, que podrán v a r ia r  

según convenga a l a s  e x ig e n c ia s  de oada a p lic a c ió n , manteniendo, 

no o b stan te , e l  p r in c ip io  b á s ic o  de su  funcionam iento combinado, 

reuniendo, en un so lo  mando, e l  fren o  rá p id o , e l de segu rid ad  y 

e l  de desfrenado le n to .
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La P atente de Invención, p o r: "PERFECCIONAMIENTOS INTRODU­

CIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PARA AUTOCAMIONES", cuyo p r iv i le g io  

de exp lo tac ión  en España y su s P ro v in c ia s  de U ltram ar, se  s o l i ­

c i t a  por un periodo de 20 añ os, deberá re c a e r  sobre l a s  p a r t ic u ­

la r id a d e s  que se  concretan en l a s  s ig u ie n te s ,  

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 6 .-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PA­

RA AUTOCAMIONES", c a rac te r iz ad o s  por e l  hecho de que se  ha p re­

v is t o  una so la  palan ca de accionam iento, mediante l a  cu a l se 

maniobran e l  fren o  ráp ido  y e l  de se g u rid ad , estando combinados 

lo s  mecanismos de ambos, de modo que forman un conjunto ún ico . 

2 8 .-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PA­

RA AUTOCAMIONES", según l a  1§ re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d o s  por 

e l  hecho de que se  ha d isp u esto  un se c to r  dentado, dotado de un 

top e , sobre e l que actúa l a  palan ca de accionam iento y de un ga­

t i l l o  de re te n c ió n , mediante lo s  cu a le s  se  produce l a  ten sió n  

del cab le  del freno rá p id o , a l  e fe c tu a r , dicho s e c to r ,  un ángu­

lo  de g ir o ,  impulsado por e l  movimiento de l a  palan ca de ac c io ­

namiento del fre n o .

3 6 .-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PA­

RA AUTOCAMIONES", según l a s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , carac­

te r iz a d o s  por e l  hecho de que se  ha p r e v is to  una corona dentada, 

sobre l a  que actúa un g a t i l l o  de im pulsión  f i ja d o  a l a  palanca 

de fre n o , y un g a t i l l o  de re ten c ió n , f i ja d o  e l  soporte  del meca­

nismo, mediante lo s  cu a le s  y accionando dicha palanca con movi­

m ientos a l t e r n a t iv o s ,  se lo g ra  te n sa r  l a  cadena del fren o  de se ­

guridad .

4 6 .-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PA­

RA AUTOCAMIONES", según l a s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , carac­

te r iz a d o s  por e l  hecho de que se  ha d isp u esto  una e x c é n tr ic a ,

accionada desde l a  empuñadura de l a  p alan ca  de fren o  por ín t e r -
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p o s ic ió n  de una v a r i l l a  ten so r  a ,  mediante l a  cu a l son desen cla­

vados l o s  g a t i l l o s  de re te n c ió n , siendo actuados e l  de fren o  r á ­

p id o , por acc ión  d ire c ta  de l a  ex cén tr ica  sobre un tope que l l e ­

va e l  mismo y e l  del fren o  de se g u rid ad , por s e r  s o l id a r i a s  am­

b as p ie z a s  (e x c é n tr ic a  y g a t i l l o )  p ara  proceder a l  desfrenado 

d e l v eh ícu lo .

5 3 .-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PA­

RA AUTOCAMIONES", segdn l a s  a n te r io re s  r e iv in d ic a c io n e s , carac­

te r iz a d o s  por e l  hecho de que se  ha d isp u esto  una segunda v a r i ­

l l a  te n so ra , m ediante l a  cual es lev an tad o , venciendo l a  acción  

de un m uelle a n ta g o n is ta , e l  g a t i l l o  de im pulsión  que actúa so ­

b re  l a  corona dentada d e l fren o  de seg u rid ad , l o  que perm ite e l  

re tro c e so  de l a  p alan ca  de fre n o , manteniendo levan tad o  dicho ga­

t i l l o ,  e l  cu a l e s  e n g a t il la d o  nuevamente, a l  l l e g a r  l a  p alan ca  a 

su  f í n  de c a r r e r a , p ara  c o n tro la r , una vez levan tado  e l  g a t i l l o  

de re te n c ió n , e l  g ir o  de l a  corona dentada, en e l  sen tid o  de des­

te n sa r  l a  cadena de tran sm isión  d e l fre n o .

68. -  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PA­

RA AUTOCAMIONES", segdn l a s  re iv in d ic a c io n e s  4§ y 5a ,  c a r a c te r i­

zados por e l  hecho de que, m ediante una concavidad que p resen ta  

l a  e x c é n tr ic a , que le v an ta  l o s  g a t i l l o s  de re te n c ió n , en l a  que 

p en etra  e l  tope de l a  v a r i l l a  de accionam iento de l a  misma, a l  

l l e g a r  a l  f i n  de c a r r e r a , l a  p a la n c a , en su movimiento de d e s fre ­

no, perm ite l a  b a jad a  de l a  e x c é n tr ic a , produciéndose autom ática­

mente e l  en gatillam ien to  de lo s  g a t i l l o s  de re te n c ió n , pudiendo 

e fe c tu a r se  e l  re tro c e so  de l a  p alan ca de fre n o , p ara  e fe c tu a r  un 

segundo c i c lo ,  de l a  operación  de d e sfre n ar  e l  autocamión.

7 8 i-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PA­

RA AUTOCAMIONES", segdn l a s  a n te r io re s  r e iv in d ic a c io n e s , c a rac te ­

r iz a d o s  por e l  hecho de que, l a  p alan ca  de accionam iento ha sid o  

dotada de un tope l a t e r a l ,  que a l  im pu lsar l a  misma en sen tid o
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de d e sfre n ar , golpea entre e l  g a t i l l o  de re te n c ió n , levantándolo  

y produciendo e l  desfrenado in stan tán eo  de lo s  fren o s ráp id o  y 

de seg u rid ad , sim ultáneam ente.

88. -  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PA­

RA AUTOCAMIONES", según l a s  p receden tes re iv in d ic a c io n e s , carac­

te r iz a d o s  por e l  hecho de que, e l  tam bor, cuyo g iro  ten sa  l a  ca­

dena de accionam iento d e l fren o  de seg u rid ad , ha s id o  dotada de 

un m uelle a n ta g o n ista , co n stitu id o  por un e s p i r a l ,  concéntrico  

a l  e je ,  uno de cuyos extremos se  f i j a  a l  tambor y e l  segundo a 

un c a sq u il lo  dotado de una corona dentada, e x te r io r  a l a  c a ja  

que contiene lo s  mecanismos del fren o  y cuyo g ir o  puede se r  r e ­

gulado fác ilm e n te , quedando f i j a d a  l a  p o s ic ió n  de te n sió n  desea­

da por un g a t i l l o  de re ten c ió n  que ac tú a  sobre dicha corona den­

ta d a , siendo regulado exteriorm ente e l  e sfu erzo  de dicho m uelle , 

p ara  conseguir mantener ligeram ente te n sad a , en forma permanente, 

l a  cadena de fre n o , sea  cu al fu ere  l a  p o s ic ió n  de l a  palan ca de 

freno;,

93'.- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS FRENOS DE MANO, PA­

RA AUTOCAMIONES", según l a s  a n te r io re s  r e iv in d ic a c io n e s , carac­

te r iz a d o s  por e l  hecho de que, mediante un tope l a t e r a l  p r e v is ­

to  en e l  g a t i l l o  de im pulsión  (que en l a  ca rre ra  de l a  palanca 

en e l  sen tid o  de d e sfre n ar , e s levan tado  por un plano ind icado  

s o l id a r io  de l a  c a ja  d e l mecanismo y re ten id o  por una c r e s ta  r e ­

su lta n te  de un cambio de in c lin a c ió n  de dicho p lan o) se  consigue 

l a  operación  de desfrenado ráp id o , con so lo  un movimiento de r e ­

tro ce so  de l a  p alan ca de mando, manteniendo l ib r e s  l a  corona y 

e l  se c to r  dentado, te n so re s  respectivam ente del fren o  de se g u r i­

dad y d e l fren o  rá p id o , habiéndose p r e v is to  un d isp o s it iv o  de 

re ten c ió n  de lo s  comunmente u t i l iz a d o s  que r e t ie n e , asim ism o, l a  

p alan ca de fren o  p ara  que una p o s ib le  v ib ra c ió n  no provoque e l  

deslizam ien to  de dicho g a t i l l o  de im pu lsión . Con e l  in d icado
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d ese n g a tillam í ento permanente lo g rad o , se  aprovecha, en caso 

270 n e c e sa r io , l a  acc ió n  d e l fren o  de p ió ,  provocando que l a s  su­

c e s iv a s  a p lic a c io n e s  d e l mismo, que van tensando l a  cadena del 

fren o  de seg u rid ad , mantengan desb locados l o s  g a t i l l o s  d e 'r e ­

ten c ió n .

1 0 § .-  "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS ERENOS DE MANO, 

275 PARA AUTOCAMIONES".- T al como se  ha d e sc r ito  y demostrado en

lo s  d ib u jo s  ad ju n to s .

Consta de d iez  h o ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas por una 

s o la  c a ra .

B arcelona a 23 de Ju n io  de 1966

P .A . de D. Fernando Colomé P lan as
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