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PATENTE DE INTRODUCCION
sollcita;a. en ESPAfiA por DIEZ Alios, a fav;r de
ELIBSA ELECTRONICA, S.A. de naclonalldad espa-;
ﬁoia, .rea;:i..derf.ce e;n MA:DR.; Géne:@l Moscar;iS
ne 6, po£= ESQUEMA DE UN MONTAJE ELECTRONICO

PARA AJUSTE DE VELOCIDAD DE MOTORES UNIVERSA=-

LES POR CONTROL DE MEDIA ONDA.
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Se ¥;fie;e i;Affe;e;;e Me;;ria Des;riﬁfi§§ éﬁe%se une g
ia solicitgé de reéistro coﬁo Pateﬁtevde Introdéccién
por ESQUEMA DE UN MONTAJE ELECTRONICO PARA AJUSTE DE VE-
LOCIDAD DE MOTCRES UNIVERSALES POR CONTROL DE MEDIA ON=-
DA, cuy;é ééract;;és%icas a; ngéedad ie confieren la cug~
lidad de aéortar a ios ;edios éue se persiguen ventajas
mds que suficientes para aspirar en derecﬁo al privilegio
del registro que se solicifa, no conocido ni practicado
en Espafia, péro si. én los Estados Unidos de Norteamérica
doﬁde se ha dado a la péglicidad por la General Electric
Co., de donde procedé la fﬁente de inforﬁacién.

Como de su enunéiado gse desprende la méxiﬁa aplicacidn
préctice del circuito eléctrdnico que se préconiza, es el
control de velocidad del motor universal a su vez, ha al-
canzado un nfmero de ablicaciones tan extensas como varie=-
do, puesto que ha tenido aplicacidn en utensilios tales
como 5atidoras de alimentos, miquinas ﬂerramientas porté=
tiles, teletipos, mdquinas de calcular, proyemtores, mé-

quinas de cine, ndquinas de coser, aspiradoras, lavadoras,

etcC.
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& Estas gplicaciones reéuieren un par de arranque alto
y a bajas velocidades.

Hasta el presente, este ajuste de velocidad se alcan-
;a con inferioridad manifiesta con respecto al nuevo es-
quena, mediante la‘colocacxén de un reostato, en serie
con gl devanado del motor, radicando la citada inferioe
ridad en que la potencia disipada en el reostato es gran-
de, ¥y en que el par disminu&e al mismo tiempo que la tené
shbn; con la corespondiente repercusibdn en la variacidn
de las condiciones de.trabajo del motore

Por el esquema eldctrico que se describe la potencia
disiﬁada no utilizada, queda reducida a un minimo fran-
camente degpreciaﬁle ¥y el par se mantiene alto incluso
a bajas velocidades.

Esté ésqueha consiste en la intercalacidn de un circui-
to cuyo céntenido se comprende mejor si nos basamos en
la figura 18 adjuntd, si bien aunque sirve de ejemplo
para llevar la idea a la prdctica, carece de cardcter
privativo en sus detalles toda vez que se citan solamen=

te a titulo de ejemploe.
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Aclérem;s previ;mente que se basa una de las caracte-
rdsticas en la incorporacién de un diodo de—silicio
controlado, esteen su estado normal bloquea.la tensidn
Positiva, aplicada entre anodo y catodo, pero ante el
influjo de un pulso adecuado de tensidn o corriente
aplicado a la puerta, la corriente circulard con lo
!

cual conecta la potencia al circuito de carga.

Cuando la polaridad de la tensifn se invierte, el dio-
do de siliéio controlado, que esquemiticamente se pre-

senta por SCR, bloguea la tensidén y no puede ser cerra-

do de nuevoe.

E1l SCR ;é po¥ tanto ;quivalente a un ¥ectificador,
excepto que la puerta pueda controlar el arranque de la
condﬁccmén en un momento determinado y despuéds que la
conducciifn arranca la puerta no tiene control posterior.

La conduccibn continua, ﬁasta que la corriente de ano~
do a catodo cae por éebajo de wn cierto vaior bajo la
infensidad que se ilama intensidad de sujeccidne éuando

la corriente cae por debajo de este valor el dispogitivo

no conduce y la puerta vuelve a2 ganar el control de
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arranque de conduccidn.
En la fiégfa 18 éé obsérvan como entre la toma CA
(corriente ;1tern;) y las cone%iones (A y B) ;l motor
M se intercala un circuito, el fusiﬁle F de proteccipn,
un interruptor I pare conexién—desconex$§n, as{ como en
paralelo una Léﬁpara neon N para seﬁalizaciéﬁ, Yy wa pro-
tector ccﬁtra transistorios T a base de un'Tﬁyrector.
Con esfos elemenfos de éontrol ¥y proteccibn el funcio-
namiento del esquema es el siguiente: durante el medio
ciclo negativo de la tensifn alterna aplicada al conden=~
sador C se degscarge parcialmente a través de la resis-

1

tencia R y durante el medio ciclo positivio de la tensidn
2 v

alterna aplicada C sSe carga a través de la resistencia
1

R con una corriente sinusoidal lo que produce una onda

3

cogenoidal en el condensador C . Si la armadura del motor
‘ 1

esta parada, el campo residual no induce tensidn alguns,

y la corriente de puerta del SCR circula en cuanto la

tensidn V (ver fig-18) excede a la caide de tensidn del
b . .

diodo D y la caida de tensidn de la puerta del SCR.
-1

Esto hace que'el SCR se dispare al principio del ciclo




10

15

20

suninistrando amplia energfa para acelerar el motor.
Cuando el motor se aproxima a la velocidad deseada, la

tensiifn residual inducida en la armadura comienza a au-

mentar. Esta tensibn es positiva en el punto A e impi-

de la circulacidn de le corriente de puerta desde el con-

d ensador C hasta que la tensién V excede la tensidn
1 b

de la armadural'Esté requisito de tensién m4s alta en C1
retarda el punto de disparo y permite que el motor cese
de acelerar.

Cuando el motor ha aléanzado gu velocidad opertaiva
la tensidn inducida residual ejerce una accidn automfti-
ca de regulacifn de velocidad. Par ejemélo, si por causa

de la carga, la velocidad del motor decrece la tensL&n

residual inducida decrece y el SCR, por tanto; dispara

antes en el ciclo, la energfa adicional suministrada al

motor; da el par necésario para manejar la carga. De ang-
loga forma, una carga pequefia hace que la velocidad del
motor aumente, aumentandd la tensién residual inducida,
lo que retaida~el angulo de disparo del SCR, éeduciendo

la tensibn al motor y por su velocidade.
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El potencilmetro R ajusta el motor a la velocidad
2

deseada, controlpdo la velocidad de carga del condensa-

dor 0 -
1

La tenéi&n Vb en ei éondensadof C1 ;aria segin ias
grificas repreéentadas en ias Fig=48 y 52, correspon=
diendo 1la ﬁg. 48 a la veloéidaa alta y la fig 58 o 1la
velocidad bajae

Cuendo el potencifmetro R2 estd ajustado a un valor
alto Vb aumenta y dispafa el SCR al p£incipib del ciclo,

#ésta circunstancia de velocidad alta corresponde a la

fig 42 en la que la linea horizontal indicada correspon¥

de a la tensidn inducida residual.

Cuando el potenciémetro R2 estd ajustado a un valor
bajo, Vb disminuye y el dispafo del SCR tiene lugar mis
tarde en el éiclo, como se-indica en la fig~52, y por
tanto la Qelocidad del motor es baja.

Se comprende por todo lo deécrito que la velocidad

del motor se regula por control del dngulo de conduceiodn

del SCR, en solamente media onde de la tensién alterns

‘gplicada. La otra media onda se desaprovecha, de forma
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que ei ajuste de la velocidad se puede hacer continuo
entre cer§ y la mitad de la velécidad nominal del motore.
Con objeto de qye el motor pueda, si es necesario, girar
a su velocidad nominal se aﬁade en la Fig-18 el interrup-
tor denominado en tal figura éono Interruptor velocidad
nominal-velocidad controlada.

Como se éomprende el escago nimero de componentes uti-
lizados, representa una economia y facilidad de construc-
¢ibn.

- Suficientemente deécrito el invento asi como una manera
de llevar 4ste a la prdctica, se hace constar de manera
expresa que el mismo acepta modificaciones de detalle
siempre que éstas no afecten a su fundgmento.

REIVINDICACIONES

‘19;- ESQUEMA DE UN MONTAJE ELECTRONICO PARA AJUSTE DE.

VELOCIDAD DE MOTORES UNIVERSALES POR CONTROL DE MEDIA

ONDA, caracterizado porque intercalado entre red y motor,
presenta un interruptor de conectado-desconectado, una
proteccifn con fusible tipico y otra contra transistorios

mediante un Thyrector en paralelo, ¥y sefiglizacibn lumi-
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n;sa igualmente en paralelo y poruq el circuito general
presentaqn interruptor para incorporar al esquema a la
§elocidad nominal del @otor que inmediatamente antes es
igualmente en pmralelo, entre su salida a una de las to-
mas del motor lleva un diodo controlado de silicio, con
una resistencia a su salida de puerta cuyo extremo co-
necta hacia la toma del motor con un condensador y hacia
el otro ladoc con un diodo que, a su salida, se deriva
por un lado hacia un condensador y por otro hacia reos-
tato sobre resistencia que se nutre de una conexidn a
otra resistencia que a su vez conecta a la entrada gene-
ral y poruq e la resistencia del reostato por su extremo
deriva a un conductor que se bifurca hacia un condensa-
dor que cierra entre el diodo anterior}y el cursor del
reostato y la otra rama de la bifurcacidn conecta con
otro diodo intercalado con la linea general de la otre
borna de conexm§n del motore

228 .~ ESQUEMA DE MONTAJE ELECTRONICO PARA AJUSTE DE VE-

LOCIDAD DE MOTIORES UNIVERSALES, POR CONTROL DE MEDIA ON-

DA.
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La presente Memoria Descriptiva consta de diez- hojas
escritas a miquina y por una sola cara.

Modrid, 8 de julio de 1.966

EL AGENTE
AL DE LA
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