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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud de
PATENTE DX INVENCION
formulada el 8 de Julio de 1966 con el mim. 328.83%
en
ESPARNA
por VEINTE afios
a nombre de JEAN-ALBERT GREGOIRE, de nacionalidad francesa,
residente en 92 Avenue Niel, Paris, Francia, por:

"DISPOSITIVO DE SUSPENSION NEUMATICA PARA ASIENTO DE VEHICULO"

s o e i v e s e g e s s
-

El presente invento se refiere a los dispositivos
de suspensién newmdtice para asientos de vehiculos y espe-
cialmente a los dispositivos de suspensidén para asientos de
veh{culos pesados, o de tractores, o de embarcaciones, en
los cuales el érgano de suspensidén neumdtica estd constituf-
do por una cdmaras deformable que contiene aire o un gas bajo
presidn, intercalada entre la parte suspendida y la parte no
suspendida del asiento, y cuyas variaciones de volumen, y por
consiguiente de presién, provocadas especialmente por las des

igualdades del suelo,dan el efecto de suspensién deseedo.
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Tie% ?o@o{,ﬂ%e{gy %alizar suspensiones del tlpo
indicado, de con:tr;czadn sencilla y relativamente poco
costosa, de funcionamiento seguro, de un tamafio reducido,
que pueden ser ademds f4cilmente adaptadas al tamafio y al
peso del conductor.

A este efecto, conforme al invento, el elemento
neumdtico de suspensién denominado en adelante “cojin'®,
tendrd una cémara cerrada por una membrana elésfica, di-
cha cémara accionada a su vez por un pistén de superficies
redondeadas, que se apoya sobre dicha membrana, de tal ma-
nera gue cuando el asiento se desplaza con relacién al
vehiculo, el pistén venga a impulsar mds o menos la mem-
branz, siendo por lo demds pistén y cojin independientes
uno de otro, ¥y no teniendo unién uno con otro més que por
contacto directo de la membrana sobre el pistén.

Los dispositivos conforme al invento podrédn in-
cluir ademés, separadamente o en combinacidn, las caracte-
risticas siguientes:

12,~ ILa cdmara que coopera con la membrna estd
constituida'por un elemento rigido sensiblemente en forma
de campana, cerrada por su borde por la membrana y qhe co-
munica de preferencia con otra cédmara no deformable, in-
cluyendo una de dichas cédmaras, de menera en si conocida,
una vélvula para permitir la puesta bajo presién estdtica
conveniente.

22 .= Alrededor de las membranas y en prolongacién
del borde de la camapana estd dispuesta una pared sensi-
blemente c¢cilindrice abierta por su extremo y conira la
cual la superficie lateral de dicha membranala de venir a

aplicarse cuando se pone el cojin bajo presién, y sobre una

‘-2-



10

15

20

25

30

328837

superficie cada vez mayor a medida que la presidén aumen-

ta.

32.- Uno de los elementos cooperantes de la sus-—
pensibn: pistén o cojin, estd articulado sobre su soporte
alrededor de un eje de pivotamiento, de tal manera que
cuando los dos elementos actian uno sobre el otro, sus
ejes respectivos permanecen snesiblemente paralelos y a
poca distancia uno de otro o confundidos.

42 .~ El eje transversal alrededor del cual pue-
de pivotar libremente el elemento pivotante corta el eje
longitudinal de dicho elemento pivotante en un punto que,
conforme al invento, deberd estar situado en el lado del
elemento no pivotante, con relacidn al plano transversal
que pasa, en el caso en que es el pistdén el que es el ele~
mento pivotante, sensiblemente por la linea de contacto
més alld de la cual la memebrana abandona el pistén y, en
el caso en que es el cojin el que es el elemento pivotante,
por la parie superior del pistén.

La experiencia ha mostrado, en efecto, que las
condiciones sefialadas mds arriba son necesarias para ase-
gurar la estabilidad de las posiciones relativas de los
dos elementos para todos los valores de deflexidn de la
suspensibn.

52,- Este eje estd materializado por dos gorrones
que pivotan en el soporte del elemento pivotante y que lle-
van por medio de dos brazos, por ejemplo, dicho elemento pi-
votante,

62.~ La membrana que tendeffa a adoptar une for-

ma convexa cuando la odmara estd bajo presidn, si dicha

membrana no estuviera mantenide por el pistén, es fabrice-
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da por moldeo, por ejemplo, con objef; de que tenga en repo~
s0, y cuando no estd sometida a ningune presidn, una forma
propia céncava en la cual puede venir a lojarse la parte
anterior del pistén antes de la puesta bajo presién de la
cémara,

72,~ Ia forma de la parte anterior del pistdn que
coopera con la membrana corresponde, por lo menos sensible-
mente, & la forme propia de la membrana cuando estd en re-
poso, ¥y no sometida a presién, siendo comparable esta forms
a la de un semielipsoide de revolucién aplastado.

82,~ La superficie lateral de la membrna desti-
neda a venir a aplicarse contra la pared sensiblemente ci-
Ifndrica dispuesta en la prolongacidn de la campana cuan-
do la membmsa estd sometida a la presidn tiene en reposo,
¥y antes de ser sometida a dicha presidn, una forme ligera-
mente troncocdnica,

92 .- Estando realizade la unién mecédnica entre el
agiento y el cuerpo del vehfculo de una manera en si cono-
cida por un dispositivo de cuadrildtero articulado cuyas
dos articulaciones prdximas son llevadas por el cuerpo del
vehiculo, mientras que las otras dos articulaciones son
llevadas por el asiento, uno de los dos elementos, pistén
y cojin, es llevado por el cuerpo del vehiculo, mientras
que el otro elemento es llevado por uno de los brazos séla-
mente del cuadrildtero articulado, y esto en una posicién
tal que el batimiento del pistén con relacidn a2l cojin no
sea mds que una fraccién del batimiento del asiento con re~
lacidén al cuerpo del vehiculo,

' Otros objetos y caracterfsticas del invento apa-

recerdn en el curso de la descripeidn siguiente, relativa
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a tftulo de ejemplos no limitativos, diferentes modos de

realizacién particulares del invento,

la figura 1 representa en corte longitudinal,
con clertos elementos en alzado lateral, un dispositivo
conforme al invento adaptado a la suspensién de un aslen-
to de tractor.

| la figura 2 es un corte a mayor escala del dis~
positive de suspensién intercalado entre el asiento y su
soporte.

Le figura 3 es un corte transverdal segin la
1inea II-II de la figura 2.

La figura 4 es un corte a escala todavia mayor,
del conjunto cojin-pistén- destinada a mostrar de una ma-
nera més clare la forma de la membrsna en sus diferentes
condiciones.

La figura 5 es una vista andloga a la figura 1,
de otro modo de realizacidn del invento, edaptado, por
ejemplo, & un asiento de camién o de autocar.

En las figuras 1, 2 y 3, 1 designa un bastidor
fijo al chasis del tractor que sirve de soporte al asien-
to del vehfculo ¥y que incluey placas laterales 2. Sobre
el bastidor y las placas laterales estdn articuladas en
3y 4 bielas 5 y 6 de seccidn en forms de U de base an-
cha (véase figura 3, la biela 5) que sirven para unir
mecénicemente el asiento del bastidor, permitiéndola a
la vez un movimiento de batimiento, tal que este asiento
puede elevarse o bajarse permaneciendo sensiblemente pa~

ralelo a si mismo. ]
Lag bielas 5 y 6 estdn articuladas, respective~
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mente, en 7 y 8 a pates fijas directamente al asiento
9.

Entre el soporte y las placas laterales 2, por
una parte, y el asiento 9, por otra parte, estid montado
ademds el dispositivo de suspensién neumdtica que consti~
tuye particularmente el objeto del invento,

Este dispositivo neumdtico, representado en cor-
te a la mayor escala en las figuras 2 y 3, estd constituf-
do por dos elementos mdviles uno con relacidn a otro, el
"pigtén® y el "eojin".

' " El pistén 10 es llebado por la base 11 de un es-
tribo cuyos bragzos 12 llevan gorrones 13 que pivotan en
las placas laterales 2, de modo que de hecho el pistén
puede oscilar alrededor del eje 14-14 de los gorrones.

El cojin 10 estd fijo a la biela 5 aproximada~
mente a la mitad de la longitud de dicha biela., Incluye
una primera cdmara 15 y una segunda cémara 16 que comunica
con la primera cdmara por un orificio 17 de dimensiones su-
ficlentes (de uno a algunos m/m) para que el paso del aire
de una cémara a otra no sea frenado.

La primera cdmara estd constitufda por un elemen~
o ri{zido en forma de campana, cerrado por su base por una
membrana 18 fabricada de sustancia elédstica de caucho, por
ejemplo, no entelado y ocuyo borde exterior estd engastado
en 19, en el reborde de la camapana 15.

Por su parte, la cdmara 16 estd constituida por
un depésito rigido cuyo columen es, por consiguiente, cons-
tante.

El conjunto de la cdmara 15 y de la cdmara 16 ce-

rrado por la membrana 18 constituye, pues, un espacio es- .
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tanco pero cuyo volumen es variable cuando la membrans se
deforma, como se expondrd después.

La cémara 16 estd provista, por lo demds, de un
racor o vdlvula 20, que permite introducir alli aire bajo
presidn, o retirarlo por las rezaones expuestas despuds.

La membrana 18 se fabrica de manera que cuando
estd en reposo, es decir, sometida a la misma presidén en
sus dos caras, y no sometida a la accidén del pistdn 10,
adopta una forma tal como la representada en la figura 4,
es decir, que incluye umna parte lateral sensiblemente
troncoednica 21, y una parte central 22, arqueada en sen-—
tido inverso(que tiene en términos generales la forma de
un semielipsoide aphastado), que corresponde, por lo de-
nds, sensiblemente, & la forma de la parte anterior del
pistén que debe actuar sobre ella, estando unidas estas
dos partes por una parte semitdrica 23.

La campana 15 incluye ademds en su borde donde
estd engastada la membrana, una especie de faldén cilin-~
drico 24 cuya misidn se expondrd despues.

Por lo demds, un amortiguador 25 de tipo teles-
ebpico por ejemplo, representado en las figuras 1y 2,
estd articulado por sus extremos en 26 y 27, respectiva-
mente, al asiento y al soporte de asiento.

Este amortiguador, cuando estd completamente
en extensién, constituye un tope denominado tope de rebo-
te que impide que el pistdén se aleje del cojin mas alld
de la posicidn que ha sido representada en la figura 2,
de manera que en ningdn caso, cuando el aparato estd mon-
tado, el pistén pueda apartarse del cojin mas alld de la

pecibn representada en esta figura 2, y que corresponde
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a la posicidén mas alta del asiento por encima del suelo
del vehiculo, ZEste tope de rebote podria ser realizado,
por lo demds, de cualquier otra manera que an el amorti~
guador; basta, en efecto, utilizar cﬁalquier digpositivo
susceptible de limitar la carrera del asiento hacia arri-
ba.

He aqui como se puede proceder especialmente al
montaje de la suspensidén sohre el asientos

1) Estando la cémara dejada a la presién atmos-
férica y estando desconectado el amortiguador, se une el
asiento por las bielas a su sopate introduciendo la cabe-
ze del pistén en la cavidad de la membrana en forma de
elipsoide apastado.

Debido a la forma apropiada dada a la membrana
con su cavidad centrall la colocacidén en su sitio del pis-
tén con relacidén a la membrana se hace evidentemente sin
dificultad, lo que no serfa el caso si la mmbrana tuvie-
ra una forma convexa, porque serfa dificil colocar con-
venientemente al comienzo el pistén con relacidn a la
membrana, dado que seria necesario mantener a mano este
pistén con relacidén a la membrana; ademds, el pistén
amenazar{a con no conservar su posicién inicial con re-
lacidn a la membrana cuando se hiciera la puesta a pre-
sién.

2) Comoquiera que sea, se conecta entonces el
anortiguador y se introduce aire en el cojin con ayuda
de una bomba de mano, por ejemplo, montada sobre el racor
de vidlvulal de manera que la membrana, al deformarse,
tiende a adoptar la forma indicada en particular en la

figura 4 en punteado, es decir, que su borde cénico tien-
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de a venir a aplicarse sobre el faldén 24, siendo mante-
nida en su sitio la parte central sobre el pistdén debido
al "tope de rebote" constituido por la elongacidén mdxima
del amortiguador,

Al continuar la introduccidn de aire, se aumen~
ta luego la presidén del cojin hasta el valor deseado co-
rrespondiente al peso del conductor. Cuando el conduc-
tor se sienta sobre el asiento, este asiento tiende na-
turalmente a bajarse por deformacidn del cuadrildtero
articulado 3 y 4-7 ¥y 8, pero durante este descenso el
movimiento de la biela 5 tiende a aproximar los dos ele-~
nentos del dispositivo neumdtico, de manera que al actuar
el pistén 10 sobre la membrana 18, tiende a introducir
ésta en el interior de la campana 15 y por lo tanto a
aumentar la presién en esta cdmara.

La suspensién puede desempefiar entonces su mi-
gidn para absorber las desigualdades de la ruta, actuan~-
do el pistén sobre la membrana para permitir el batimien-
to del asiento con relacién a su soporie. Durante este
movimiento, el falddn 24 impide que la membrana se ponga
en expansidn hacia el exterior.

Por otra parte, para un buen funcionamiento
del cojin, es preferible que la relacién del didmetro del
faldén al didmetro del pistdn esté comprendida, por ejem-
plo, entre 1,4 y 1,8.

El amortiguador asegura, por lo demds, de una
manera en si conocida, la amortiguacidén de las oscilacio-
nes de la suspensién,

Conviene sefialar que debido a que el pistén

puede oscilar alrededor de su eje 14-14, tiende a colocarse
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constantemente durante su movimiento con relacidén al
cojin, de tal manera que su eje propio permanezca parale-
lo al eje del cojin.

Ademds, como el eje de oscilacidn 14-14 del
pistén pasa, como se puede ver en la figura 3, sensible-
mente por la parte superior del pistén, no hay riesgo de
que haya basculacién del pistén con relacidén al cojin,
debido a la oscilacidn del pistén alrededor del eje 14-14.
Esta estabilidad estd practicamente asegurada en tanto
que se tenga cuidado de prever el eje 14-14 dispuesto
(en 1la figura 3) encima del plano que pasa por la linea
la cual la membrana abandona el pistén.

Como se puede ver en el dibujo, y como se ha in-
dicado por lo demas, el cojin estd fijo sobre la biela 5
en un punto tal que su batimiento no sea mds que una
fraccién del batimiento del asiento con relacidén al sue-
lo. De esto resulta que para poder soportar el peso
del condudta; la presidén debe ser netemente mayor que
si el batimiento del cojin fuera el mismo que el del asien-
‘0.

En la prdctica, el batimiento total del asiento
entre la pogicidn de rebote y su posicidn de hundimiento
néximo (que corresponde & una posicidn de la membrana
indicada en puntos en punteado mixto en la figura 4, vi-
niendo dicha membrana & ponerse en contacto con el fondo
de la campana), podrd ser del orden de 10 cm, e incluso
mds, y bajo carga estdtica, la distancia entre la posicidn
del asiento por debajo de la posicidén de rebote podréd
estar comprendida, por ejemplo, entre 2,5 cm y 5,5 cm

segin el tamafio del conducto, siendo la regulacién de la
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presién funcidm, entonces, del peso del conductor.

En todos los casos, la comadidad serd buena,

pudiendo variar la frecuencia de las oscilaciones por

minuto (por ejemplo) de 65 a 80 segin el peso de los con-

ductores.

El dispositivo representado en la figura 5 in-

cduye los mismoselementos esenciales que el de las figu-

ras precedentes, si no es por que, estando el asiento

en particular destinado a comstituir un asiento de vehi-

culo pesado o andlogo, se dispone de mds sitio debajo de

este asiento para instalar los érganos de suspensién pro-

piamente dichos. En este caso, el dispositivo de sus-

pensibn constituldo por el pistén y el cojin, en lugar

de ser vertical, es horizontal, como se puede ver en

la figura, y estd orientado, ademds, hacia atrds. Monta-

do con permanencia sobre el soporte 1y fijo a su vesz

al suelo del vehiculo, el cojin permanece, pues, inmé-

vil, mientras que el pistén es arrastrado por la biela

5 sobre la cual puede girar alrededor de su eje de osci-

1aCi6na

El cojin puede estar unido directamente por

su racor 20 a una toma de aire comprimido por medio de

un grifo de tres vias, por ejemplo, que permite, o bien

evacuar, o bien admitir aire en la cdmara.

En lugar

de un grifo de tres vias, se podrian prever igualmente

dos 6rganos separados: un grifo de dos vias para la ad-

misién y otro para la eovaciacién del aire,

Se ve que la suspensién neumética asi realiza~-

da forma un conjunto independiente que puede recibir

asientos de cualesquiera clases y de cualesquiera formas

1
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que incluyan o no una regulacidn longitudinal por des-
lizaderas y una regulacidn de inclinaeién de respaldo.

En los dos ejemplos que acaban de ser dados, el
pistén oscila alrededor del eje de sus gorrones de manera
que su eje propio viene a disponerse paralelamente al eje
del cojin: en el primer ejemplo, el cojin es llevado por
une biela, mientras que el pistdn estd soportado por el
soporte fijo, mientras que en el segundo ejemplo, el co=-
jin estd fijo y es el pistdén el que es llevado por una
de las blelas.

El invento no estd limitado, naturalmente, &
estas disposiciones, y es el cojfn el que podria estar
articulade alrededor de un eje de oscilacidn montado, o
bien sobre la biela, o bien sobre el soporte fijo, mientras
que el plstdén estaria fijo, o bien sobre el soporte £ijo,
o bien sobre la biela. El eje de oscilacidn, ya sea
del cojin, ya sea del pistén, deberd estar previsto, de
preferencia, en todos los casos, como se indica en 49,
para asegurar la estabilidad de funcionamiento del con-
Jjunto.

En el ejemplo descrito, por lo demas, se ha pre-
visto una cémara de volumen indeformable 16 dispuesta en-
cima de la campana.

El empleo de tal cdmara presenta la ventaja de
qwe se puede adaptar, sustituyendo esté cdmara por una céd~
mara de volumen diferente, el elemento neumético a vehi-
culos que tienen suspensiones de caracteristicas diferen-~
tes.

Conforme al invento, se podria suprimir llegado

el caso esta cédmara suplementaria utilizando una cdmara
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Unica de voldmen superior correspondiente al conjunto de

los volUmenes de las dos cdmaras.

Esta solicitud que corresponde a la presentada
en Francia el 9 de Julio de 1.965, bajo el mimero 24,171,
ge acoge a los beneficios del Artfculo 51 del vigente

Estatuto sobre Propiedad Industrial,

Los puntos de invencién propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa~
tente de Invencién en Espafia por VEINTE afios, son los si-
guientes:

1.- Dispositivo de suspensidén neumdtica para
asiento de vehfculo caracterizado por el hecho de que tie-
ne una cdmara que contiene aire o un gas a presién, ce-
rrada por unse membrana eldstica, y llamada de aquf en
adelante "cojin", y un pistén de superficie redondeada
que se apdya sobre dicha membrana de tal manera que cuan-
do el asiento se desplaza con relacién al vehfculo, el
pistén empuja mds o menos la membrana, haciendo variar la
presién en el interior del cojin, asegurando asi el efec-
t0 de suspensién, no teniendo pistén y cojin otra unidn
uno con oiro que por contacto directo de la membrana so-

bre el pistdén.
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2.~ Dispositivo segin el punto 1, caracterizado
por el hecho de que el cojin estd constituido por un ele-
mento rigido sensiblemente en forme de campana, cerrado
en su borde por la membrana y que comunica de preferencia
con otra cdmara no deformable, teniendo una de dichas
cémaras de manera en s conocida, una védlvula para permi-
tir la puesta a presién estdtica conveniente.

3.- Dispositivo segin 1, caracterizado por el
hecho de que alrededor de la membrana y en prolongacidn
del borde de la campana estd dispuesta una @ed sensible-
mente cilindrica, abierta en su extremo, y contra la cual
se aplica la superficie lateral de dicha membrana cuando
se pone el cojin bajo presidn, y sobre una superficie ca-
da vez mayor & medida que la presidn aumenta.

4.~ Dispositivo segin el punto 1, caracterizado
por el hecho de que uno de los elementos cooperantes de la
suspensidn: pistén o cojin, estd articulado sobre su so-
porte alrededor de un eje de pivotamiento, de tal manera
que cuando los dos elementos actien uno sobre otro, sus
ejes respectivos gqueden sensiblemente paralelos ¥y a esca-
sa distancia uno de otro o confundidos.,

5.~ Dispositivo segin 1 y 4, caracterizado por
el hecho de que el eje alrededor del cual puede pivotar
libremente el elemento pivotante corta al eje longitudi-
nal de dicho elemento pivotante en un punito que, de acuer-
do con la invencidn, deberd estar situado del lado del ele~
mento no pivotante, con relacidn al plano transversal que
pasa -en el caso en que es el pistén el elemento pivotante-

sensiblemente por la lfnea de contacto mds alld de la cual

la membrana abandona al pistén, y -en el caso en que es el
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pistén, habiendo mostrado en efecto la experiencia que

las condiciones anteriormente enunciadas son necesarias
pare asegurar la estabilidad de las posiciones relativas
de los dos clementos para todos los valores de desviacidn
de la suspensién.

6.~ Dispositivo segdn el punto 1, 4 y 5 carac~
terizado por el hecho de que este eje estd materializado
por dos mufiones que pivotan en el soporite del elemento
pivotante y que llevan, por intermedio de dos brazos por
ejemplo, dicho elemento pivotante,

7.~ Dispositivo segin 1, caracterizado por el
hecho de que la membrana estd fabricada por moldeo, por
ejemplo, de manera que tenga en reposo, y cuando no estd
sometida a ninguna presién, una forma propia cdéncava en
la cual puede venir a alojarse la parte anterior del pis-
tén antes de la puesta bajo presién de la cémara.

8.~ Dispositivo seain 1 y 7, caracterizado por
el hecho de que la forma de la parte anterior del pistén
que coopera con la membrana corresponde cuando menos sen-
giblemente a la forma propia de la membrana cuando h mis-
ma estd en reposo, y no sometida a presidén, siendo esta
forma comparable a la de un semielipsoide de revolucidén
aplanado,

9.~ Dispositivo segin 1 y 7, caracterizado por
el hecho de gque la superficie lateral de la membrans des-
tinada a ir a aplicarse contra laipared sensiblemente ci-~
lindrica dispuesta en la prolongacidn de la campana cuan-
do lgfiembrana estd sometida a presién, tiene, en reposo,

v antes de ser sometida a dicha presién, una forma ligera-

- 15 =
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mente troncocdnica.,

10.- Diapositivo segin 1, caracterizado porque
estando la unidén mecdnica entre el asiento y el cuerpo
del vehiculo realizada de una manera en si conocida por
un dispositivo de cuadrildfero articulado cuyas dos ar-
ticulaciones prdéximas son llevadas por el cuerpo del ve-
hiculo mientras que las otras dos articulaciones son lle-
vadas por el asiento, uno de los dos elementos, pistén
o cojin, es llevado por el cuerpo del vehfculo, mientras
que el otro elemento es llevado por uno de los brazos so-
lamente del cuadrildtero articulado, y esto en una posi-
cidn tal que el batimiento del pistdn con relacién al co-
jfn no sea mds que una fraccidn del batimiento del asien-
to con relacidn al cuerpo del vehiculo,

11.~ Dispositivo de suspensién newndtica para
asiento de vehiculo.

Tal y como se ha descrito en la memoria que an-~
tecede, representado en los dibujos que -se acompailan y pa-
ra los fines que se han especificado.

Esta memoria consta de dieciseis hojas escritas
a mdquina por una sola cara.

Hadrid, 9 SE? 1.%0

P, 4,
~ Albe
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