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MEMORTIA DESCRIPTIVA

que corresponde a una solicitud de PATENTE DE INVEN-
CION, por veinte afios, por " MEJORAS INTRODUCIDAS EN
LOS DISPOSITIVOS ANTIDESLIZANTES PARA RUEDAS DE AUTO-
VEHICULOS", cuyo registro se solicita a favor de D.
Mario L. Fischesser Badalini, de nacionalidad italiana
residente en MADRID, calle Padilla, 39,49B,

- - -000 - - ~
s La presente solicitud de Patente de Inven-
cién se refiere a ciertas mejoras introducidas en 1los
dispositivos antideslizantes para ruedas de autovehicules
Conocidas son las cadenas y otros dispositivos antideslip
zantes que se montan sobre los redmaticos de los vehiculos
de motor cuando,por la nieve caida sohre }as carrete-
ras, los resaltes de la banda de rodaje de las cubier-
tas son insuficientes para efectuar el agarre ne-

cesario a la traccidén, frenadeo y direccidn del vehiculo
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e impedir su derrapaje en las curvas. Se recurre en-
tonces generalmente al montaje ocasional de los dis-
positivos antideslizantes conocidos, principalmente
cadenas metdlicas » mediante los cuales se aumentan
los resaltes de las cubiertas, los cuales tienen en

la prictica muchisimos problemas de acoplamiento y de
sujecién y que, ademas hay que desmontar tan praonto

se pasa la zona helada, pues tales dispositivos no son
adecuados para le marcha normal por producir vibracio-
nes y saltos que perjudican los drganos meclnicos y mo-
lestan grandemente a los pasajeros, se pena de reducir
la velocidad a un limite impropio.

El objeto de esta solicitud de Patente es
proporcionar un dispositive de nueva concepcién, que
se monta fAcil y rdpidamente y se sujeta de manera sen-
cilla y segura, y mediante el cual se logra un agarre
perfecto sobre superficies nevadas y una marcha normal,
sin vibraciones ni sg%tos, por los firmes no cubiertos
de nieve.

Estd constituido por elementos independen-
tes de forma adecuada que se enlazan entre si en ndme-
ro y dimensién variable para adaptarse a los distintos
didmetros de neufiaticos. Estos elementos se presentan
unidos de origen formando un aro que se acopla a la
rueda del vehiculo, sobre el neumitico, y se sujeta por
la parte externa de la misma mediante una simple cuer-
da elistica que se arrollé sobre el conjuntoe de unos

ganchos previstos en cada elemento.
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En lo que sigue se hard una descripcifn mas
detallada del objeto de ésta solicitud, haciendo
referencia a los dibujos adjuntos, dados solamente
a titulo de ejemplo ilustrativo, en los cuales:

La figura 1% muestra en planta uno de los
elementos independientes del sistema.

La figura 2% es un corte por la linea II-II
de la figura 12.

La figura 32 es un corte por la linea III-III
de la figura 1%,

La figura 4% es un corte por la linea IV-IV
de la figura 128, y

La figura 5% representa dos sectores, uno
por la parte externa de la rueda y otro pem la parte
inerna, del dispositivo completo una vez montado.

Refiriendonos a la figura 12, diremos que el
elemento representado-l- estd hecho preferentemente
en caucho o plistico resistente, con o sin armaduras
de refuerzo. Esencialmente adopta una forma de Y es
decir con dos patillas -2- -2'- en un lado central
-3~ en el opuesto. De esta pieza, la zona comprendida
entre las lineas limaginarias -4- y-5- estd destinada
a ocupar la zona central, de rodadura, del neumatico;
lazona sefialada con -6- a acoplarse sobre la cara inter-
na del mismo y, finalmente, la ~7- queda en la cara
anterior. La zona central tiene unos vaciados ~B8- y-9-
que juntamente con el que se origina entre las dos

patillas -2~ =2'- crean los resaltes de agarre. Sin
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embargo, la reunién de estos elementos crea tambien
una superficie que tine‘la continuidad suficiente
péra que la rodadura sobre un firme sea suave y regular.

La unién entre si de los elementos componen-
tes -1~ se realiza por los dos lados simgltaneamente.
For la parte posterior mediante el pasador -10- que
atraviesa la patilla -3- y sobresale por ambos extre-
mos formando unas anillas -11- -11'~ para enganchar
en unas barras intermedias-12-. Por la parte anterior
par medio de los pasadores »l3- que apraviesan las pa-
tillas -2~ -2'- de dos elementos contiguos, recibiendo
estos pasadores en sus estremos la sujecibén de unos
ganchos =-14- gue se articulan en ellos y tienen en su
puente central una curvatura hac;a fuera -15- que
constituyen en conjunto una canal anular sobre la que
se hace pasar una o varias veces a ls cuerda eldstica
~16- que estakllece la tensién de agarre deldispositivo.

En la figura 5% se aprecia convenientemente
la disposicién del conjunto tanto por cara externa,
parte superior de la figura, como por la cara interna,
parte inferior. Los elementos -l- estan ya unidos y
el conjunto formando un aro ha sido dispuesto sobfe
un neumdtico -17-.

En la cara interior, los pasadores -10- y
barras -12- establecen la armadura de resistencia de
menor diametro que el del neumitico aunque con la
flexibilidad natural por su constitucién para facilitar

el montaje sobre la rueda. Por la cara antdrior al




950-

lUU-"

105.-

1100-

115.-

oHe
abatir las ganchos =14- se crea por las curvaturas
-15~ una canal anular sobre la que se arrolla una cuer-
da elédstica-1l6-~. Se pféfiere que esta cuerda -16-
pueda dar mids de una vuelta sobre dicha canal, porque
en esta forma la tensién se reparte por igual sobre
todos y cada uno de los ganchos, compensando los es-
fuerzos individuales, de manera que la sujecién del
dispositivo antideslizante es perfecta y segura.

Hemos de affadir que en cada elemento -1~
se han previsto unos alveolos =18~ para facilitar 1la
curvatura y aplicacién dobre la superficie del neumép
tico.

La zona central de cada eleménto -1- puede
estar provista de unos clavos que asomen superficial-
mente para mejorar el agarre sobre la’nieve helada.

Es evidente que tanto la forma de los ele-
mentogcomo los medios de unién entre ellos son varia-
bles por no afectar a la esencialidad de esta Patente,
por lo que se hace constar que las medificaciones
que puedan ser introducidas en el objeto descrito y
no alteren dicha esencialidad se entenderdn incluidas
en esta solicitud sean cualesquiera las circunstan-
cias que concunan.

Nota

Descrito suficientemente el objeto de esta

Patente, se declaran de novedad y propiedad las si-

guientes:
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Redivindicacdiones

12,.- Mejoras introducidas en los disposi-
tivos antideslizantes para ruedas de autovehiculos
que se caracterizan por el hecho de comprender una
serie de elementos independientes, de forma y démen-
siones adecuadas, los cqales se unen entre si por dos

sistemas complementarios, unc que corresponde a la

~ parte posterior y tiene como base un anillo flexible

de menor didmetro que el neumitico sobre el que ha de
aplicarse y otro de la parte anterior que incluye

la disposicidn articulada de una serié de ganchos in-
dependientes de son suscebtibles de_abatirse(éobre el
lateral de la ruedé, en cuya posicidn reciben la ten-
sién radial de una cinta elistica que se arrolla con
dos o m&s vueltas sobre el cénjunto de ganchos,

22,~ Mejoras introducidas en los disposi-
tivos antideslizantes para ruedas de autovéhfculos,
segln la reivindimcidn anterior, gue se caracterizan
por el hecho de gque la tensién radial engendrada por
la cinta elistica actua sobre todos y cada uno de los
ganchos del sistema absorbiendo log esfuerzos indi-
viduales y comprensadotes por su propia distribucién
centripeta.

32 ,~ Mejoras introdudidas en los disposi-
tivos antideslizantes para medas de autovehiculos,
seglin la reivindicacidn primera ,que se caracterizan
porque en cada elemento independiente se distinguen

tres zonas de trabajo, una central en la que se han
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previsto unos vaciados mayores y unos alveolos me<
nores tanto para aumentar la superficie de resaltes de

agarre como pafa facilitar la curvatura en la aplica-

cidn del dispositivo sobre la rueda, y dos laterales

una anterior y otra posterior en las que.se hallan los
medios de unifén entre si de los elementos.

42.. Mejoras introducidas en los dispositdé-
vos antideslizantes para ruedas de autovehiculos, segdn
las reivindicaciones anteriores, que se caracterizan
por el hecho de que la zona central de cada elemento
estd provista de nerwbos de material duro debidamente

enfundados que pueden sobresalir ligeramente dd la sup

perficie de rodadura para facilitar el agarre.

52,- MEJDRAS INTRODUCIDAS EN LOS DISPOSITI-
VOS ANTIDESLIZANTES PARA RUEDAS DE AUTOVEHICULOS,

Todo conforme se describe y reivindia en la
presente Memoria Descriptiva que consta de siete hojas
y se ilustra con los dibujos gue a la misma se acompafian.

Madrid, seis de julio de mil novecientos se-

senta y seis.

FISCHESSER BADALINI
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