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MEMORIA DESCRIPTIVA | o°
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 5 de Julio de: 1.966 con el mimero 328,685
en
EsPARA
por VEINTE afios
a nombre de JAWA, NARODNI PODNIK, entidad checoeslovaca,
establecida en Ti.nec nad Sazavou, Checoeslovaguia, por:
"UN DISPOSITIVO DE ARRANQUE MANUAL PARA MOTORES DE COM-
BUSTION INTERNA® )

7 o s oo e

El invento se refiere: a un dispositivo de arranque
menval pars motores de combustidn interna, que consiste en
una parte conductora, que comprende un tambor alrededor
del cual estd arrollado un cordén, un muelle de enrolla-
miento y zapatas, y en una parte conducida, que comprende
un cubo que es libre para girar sobre el cigiiefial del mo-
tor y wn portador conectado en forma fija alvcigiiefial del
motor,

Son conocidos. arrancadores por traccidn de corddn,
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en los que la transmisién de fuerzes desde: el tambor del
cordon a la parte del motor & ser impulsade se hace por
intermedio de un dispositiwo de trinquite: 4 otro mecanis-
no de arrastre. Son conocidos ademds, dispositivos de a-
rrangue que estdn provistos de protadores para algunos

de los miembros distanciadores , con lo cual el portador
es coaxial con el tambor del corddén y sustancialmente li-
bre para girar sobre é1 en forma independiente, y cuando
ge tira del corddn, se acciona el tambor de tal manera
que se palica, a causa del rozamiento, con la parte del
motor & ser impulsada. El acoplamiento por rozamiento es
liberado, por ejemplo, en el caso de retrocesgo del motor,
solemente después de que el tiro del corddn ha sido lle-
vado haste su extremo. Una degventaja de todos estos dis-
positivos de arrangue reside en el hecho de gue, en caso
de retroceso, se transmitien fuertes impactos a la mano
que acciona el corddén y ésto, a su vez conduce a deterio-
ros y exfuerzos excesivos, 6 a deteriorar todo el mecanis-
mo.

Estas desveniajas son vencidas por el dispositiwvo
de acuerdo con el invento, cuya naturaleza consiste en
aue el potador estd provisto de wn saliente: 6 salientes,
contra el cual estd dispuesto, en el sentido de rotacidn,
un borde 6 bordes de apoyo de una zapata 6 zapatas, con
1o cual entre dicho portador y el cubo que tiene una za-
pata § zapatas sujetas a é1 de forma giratoria, estd in-
sertada un muelle de tope, unido por uno de sus extremos
al cubo y por su otro extremo al portador, y entre dicho
saliente & salientes ¥y el borde 4 bordes una holgura, den— I

tro de un margen angular, es mds: pequefia que la deforma-
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cibn angular méxima del muelle circular. Esta solueidn
nueva, en comparacidn con la téenica anterior, tiend ls
ventaja de que cuando se ha excedido de una cierta fuer-
za de tiro previemente fijada, a ser aplicada al corddn,
la parte conductora se desaplica de la parte conducida.

De esta manera se vencen todas lag dificultades delos dis-
pogitivos de arrangue conocidos hasta ahora.

Se muestra, a modo de ejemplo, dos realizaciones
del invento en los dibujos que se acompaiian, en los que:

Ia figurae 1 es une seccidén longitudinal de un dis-
positivo de arranque de acuerdo con el invento:

Ia figura 2 es una seccidén transversal del dispo-
sitivo de srranque de acuerdo con la figura 1l:

la figura 3 es una vista lateral del muelle de to-
pe ¥y del portador:

Ia figura é'es una seccidn transversal de otra rea-
lizacidén de dispositivode arrancue de acuerdo con el in-
vento, '

De acuerdo con lag figuras 1 a 3, la parte conduc-
tora del dispositivo de arrangue comprende un tambor 1 con
un corddn 2 arrollado sobre é1 y un muelle de enrollamien~
to 3. Dentro del tambor 1 estdn dispuestos entrantes: 4,
con los cuales se aplican logs extremos 5 de zapatas 6, que
son libres para girar en torno a pasadores 7, unidos de
manera fija a un cubo:8 de la parte conducida del mecanis—
mo Los extremos 5 de las zapatas 6 estdn impulsados a apli-
cacidén mediante la accibén de muelles de aplicacién 9. Es-
tos muelles. de aplicacidn 9 estdn anclados en agujeros: 10
dispuestos en el cubo 8. El cubo 8 estd montado sobre un
cigliefial de motor 11 libre para girar sobre é1l. Este cubo
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8 estd conectado con el cigilefial 11 por intermedio de un
meelle de tope 12, uno de cﬁyos extremos estd destinado
a pasar a través de un rebaje 14 del cubo 8 y el otro ex~
tremo 15 a través de un rebaje 16 del portador 17, el cumal
esté unido en forma fija al cigliefial 11.

Al arrancar el motor tirando del corddén 2, el tam-
bor 1 comienza a girar en la direccidén de la flecha "a',
De este modo los extremos 5 de las zapatas 6 entran en a-
plicacidén mediante la accidén de los muelles 9 con los en-
trantes 4 mds pfoximos del tambor 1, Al continuar tirando
del corddn 2 las zapatas 6, montadas sobre pasadores 7
para que giren sobre ellos y que estén unidas de manera
fija al cubo 8 de la parte conducida, comienzan a girar
en torno al eje geométriéo del cigliefial 11. Asi el cubo 8
es girado con ellas y arrastra & sﬁ vez el extremo 13 del
muelle de tope 12. El extremo 13 del muelle de tope 12 pa-
ga a través de un rebaje 14 del cubo 8 mientras su otro
extremb 15 pasa a través de un rebaje 16 del portador 17,
de manera que al haber sido deformado parcialmente el mue-
lle de tope 12, el portador 17, que estd unido en forma
fija al cigliefial 11, empieze a girar también. Tan pronto
como el motér se ha puesto en marcha, el cubo 8 comienza
a girar a una velocidad angular mis elevada que excede a
la del tambor 1 y, en consecuencia, los extremos 5 de las
zapatas 6 se desaplican del entrante 4. De esta manera la
varte conductora del dispositivo de arrenque es desconec~
tada de la parte conducida.

Iag zapatas 6 estdn montadas sobre los pasadores:
7 vera que giren sobre ellos, de manera que la fuerza cen-—

trifuga G, que actla durante la marcha del motor sobre ellas
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y pasa a través de su centro de gravedad T, produce un
momento de basculamiento con respecto a los ejes.geoméﬂri—
cos de log pasadores 7 que, ya a la velocidad de marcha
lenta del motor, tiene un efecto mayor que el momento de
basculamiento con respecto a los ejes geométricos de los
pasadores 7, producido por la fuerza de traccién P de los
muelles de aplicacién 9. Ias zapatas 6, en consecuencia,
giran parcialmente hasta los topes 18 y de esta manera
se crea una separacilén entre log extremos 5 de las zape-
tas 6 y la circunferencia interior del tambor 1, de mane-
ra oue se evita que los extremos 5 de las zapatas 6 pasen
sobre los entrantes 4. Si hubiera un retroceso en el arran-
gue del motor, el muelle de tope 12 es sometido a una de-
formacidn sustancialmente mayor que en el cago de un arran-
que de motor normal, En consecuencia, el portador 17 gira
parcialmente con respecto al cubo 3 dentro de un margen
angular tal que los salientes 19, conectados en forma fi-
ja con el.portador 17 llegan a chocar contra los bordes
de apoyo 20 dispuestos sobre las zapatas 6, a las que se
hace girar de manera que los extremos 5 de las zapatas 6
se salgan de los entrantes del tambor 1. Asi se evita la
transmisidn de retroceso a2l corddn 2, 6 el enrollamiento
del corddn 2 en torno al tambor 1, si el motor incidental-
mente arranca en direccidn opuesta. De esta forma se evi-
ta el deterioro del mecanismo de arranque 6 herir al ope-
rario que sostiene el corddn 2.

En la otra realizacién del invento, en la figura
4, estd dispuesta dentro del tambor 1 una cara de firve-
cién cilindrica 21, contra la cual se apoya un forro de
friceidn 22 conformado de menera correspondiente, fijado

-5 -



10

15

20

25

30

a las zapatas 6. Con el fambor 1 girando en la direccidn
de la flecha “"a" se produce, incluso a la ligera friceddn
debida al efecto de los muelles de aplicacién 9, un auto-
blogueo entre la cara de rozamiento cilindrica 21 del tam-
bor 1y la superficie de trabajo del forro de friceidn 22,
fijado a las zapatas 6, Tan pronto como el motor ha arran-
cado, el cubo 8 comienza a girar a una velocidad angular
mayor que la del tambor 1 y , en consecuencia, esto con-
duce & un movimiento relativo del tambor 1 con respectdo
al cubo 8 en la direccidn de la flecha "b". Con este mo-
vimiento relativo opuesto desaparece el efecto de auto-
blogueo entre la cara de rozamiento 21 del tambor 1 y la
superficie dé trabajo del forro de friccidn 22, haciendo
asl gue se desconecten una de otra las partes conductora
y conducide del mecanismo de arrangue. 3i tuviera lugar
un retroceso en el arrangue, el muelle de tope 12 se de-
forma de nuevo en un grado mayor que en el arrangue hor-
mal del motor y el portador 17 gira parcialmente con res-
pecto al cubo 8 dentro de un margen angular tal, que los
salientes 19, conectados de forma fija al portador 17,
llegan a chocar,contra log bordes de apoyo 20 disnuestos
en las zapatas 6, que son apartadas de manera que los fo-
rros de friccidn 22 de las zapatas 6 se sevaran Ge la ca-
ra de friccidn cilindrica 21 dispuesta dentro del tambor
1, De esta manera se evita un chogque de retroceso sobre
el corddn 2, & que se enrolle el corddn 2 en torno al tam—
bor 1 si el motor arranca 6 funciona en direccidn opuesta,
4si se evita el deterioro del mecanismo de arranque 4 he-
rir al operario que sostiene el corddn.

Esta solicitud que corresponde a la presentada en
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Checoeslovaguia el 6 de julio de 1.965, bajo el nlmero
PV 4316-65, se acoge a los beneficios del articulo 51
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

-NOTDA -

Tos puntos de invencidn propia y nueva que se pre-—
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Espafia, por VEINTE efios, son los siguien-
tes:

l.~ Un dispositivo de arranque manual para motores
de combustién interna, gue consiste en una parte conducto-
ra, que comprende un tembor alrededor del cual estd arro-
1llado un corddn, un muelle de enrollamiento y una zapata
0 zapatas, y une parte conducida, gue comprende un cubo,
que estd libre para girar sobre un cigiiefial del motor y un
portador conectado fijemente sl cigiiefial del motor, carnc~
terizado porgue el portador estd provisto de un saliente o
salientes, contra log cuales estd dispuesto, en la direc—
cidn de rotacidn, un borde o bordes de apoyo de una zapa-
ta o zapatas, con lo cual, entre dicho portedor y dicho
cubo con dicha zapata o zapatas montada de forma giratoria
sobre é1, estd insertado un muelle de tope conectado en
uno de sus extremos a dicho cubo y en su otro extremo a di-
cho portador y entre dicho saliente o salientes y dicho
borde o bordes hay una holgura que, dentro de un margen
anular, es mas pequefia que una deformacién angular mixima

de dicho muelle de tope.
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2.~ Un dispositivo de arrangue menual para motores
de combustién interna segin la reivindicacidn 1, caracte-
rizado porgue dicho cubo y dicho portador estdn provistos
de uno o una pluralidad de entrantes para recibiy extre-
mos de dicho muelle de tope.
3e= Un dispositivo de arranque manual para motores
de combustidn interna.
Tal y como se ha deserito en la Memorie que que
antecede, representado en los dibujos que se acompaiian
¥y con los fines que se han especificado.
Bsta Memoria consta de ocho hojas escritas a miqui-
na por una sola cara,
Madrid,

P.A.

Jdv.
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