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MEMORIA DESCRIPTIVA
para'solicitar
PATENTE DE-INVENCION
en |

" BSPANA

por VEINTE afios
a nombre de ALFRED TEVES MASCHIVEN-UND ARVATUREN FABRIK
KOMMANDIT-GESELLSCHAFT entidad alemana estableclda en Rebs-
_tocker Strasse 41-53, Frankfurt am Maln, Repiiblica Federal

e —ewan

Alenana, por:

"UN DISPOSITIVO DE FRENO DE DISCO".
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El invento se refiere a un freno dé,disco con
guarnicién parciél accionado por via mecénica, en especial
para vehiculos automéviles, dotado de un dispositivo de
retencidn que provoca el autorrefuerszo de los frenos y

5 dotado de rampas en los portadores de la guarnicién, que
se deslizan sobre cuérpbe'de rodamiento apoyados en la ca~
ja del freno, y con una palanca de accionamiento articula-
da a la caja del freno y provista de una leva que, avtra-
vés de dispositivos de reajuste, aétéa sobre los portado-

10 res de la guarnicidén, bien sea directamente, 0 bien a tra-
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vés de palancas basculantes o palancas de tenaza o pinza

articuladas a la caja del freno.
Tales frenos de disco con guarnicién parcial se
requieren para; con ‘un recorrido’dé frabajoicorto de la

palance de accionamiento, alcanzar las fuerzas elevadas

de apriete de las mordazas o zapatas de freno contra el

disco del freno; necesarias para un frenado efectivo, sin

tener que emplear para ello amplificaciones de la fuerza
del freno alimentados externamente.
"El aﬁiérrefuerzo se consigue en una_fijacién co-

nocida a mano para un freno de disco‘macizo; por el hecho

‘de que dos anilloé ?ortadores de la guarniéién de freno

son 1levados en una caja, de la manera conocida; por me-
dio de bolas dlspuestas entreellos y al glrar los anillos
entre si a incldir con un clerto numero de planos 1n011-
nados de acceso en las superficles anulares, haclendo los
enillos presion con larguarniclon contra las paredes de
la caja del freno. En contra de estos frenos de disco con
discos macizos en una ca;a a manera de tambor de freno,
hablan problemas de refrlgeraeion y el tipo de construc-
cidn relaetivamente costoso. Son Qonocidos agsimismo discos

de freno con guarnicién parcial y auvtorefuerzo accionados

‘a mano en los que; tanto la caja; como también el disco

de freno, no son desplazables axialmente, y que estdn pro-
vistos de dos palancas de fteno articuladas a la caja del
freno a ambos lados del'discb y que;.alAaer accionadas por
una fraccién de cakble Eowden;'actéan sobre mordazas de fre-

no dispuestas a ambos lados del disco de freno, en contra

‘de la presidn de ﬁn muelle dispuesto entre ellas, actuan-

- 4o cada una de las palancas de freno sobre su mordaza de
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freno a través de una abertura de la 033& y por medio de

espigas de presién oscilantes, a la vez que se apoya con-

‘tra la pared de la caja a travds de un par de bolas; que

estén soportadas en dnimas cénicas.

Son conocidos asimlsmo frenos de disco con guar-
nicidn parcial accionados a mano, dotados de una tenaza
¢ pinza artlculada en dos puntos de la caja de freno ¥y
de un diSpositivo de rgténcién que provoce el autorrefuer-
zo del fgeno; y en los que los portadores de la guarnicidn

estén hechos de forma de rampas y se apoyan contra la ca-

' ja del freno a través de cuerpos de rodamiento que se des-

lizan sobre ellos; con 1o que se congigue que el disposi-
tivo de retencidn que ofigina el autorrefuerzo del freno,
as{ como las palances de tensza entren en accidn en ambos
portadoresl de la guarnicidn en dos puntos de ataque; que
estdn distanciados entre s{ en la direccidn de la perife-
ria del discoi; | |

Ahora bien; esfos frenos de disco conocidos aﬁo-
lecen del inconveniente de que las rampas de acceso y los
cuerpos de rodamiento de los dispositivbs de autorrefuer-
z0 tienen que se hechos de tan grandes; que sigan siendo
efectivos también después de un desgaste vastante grande
de la guarnicidn del freno. Asimismo es necesario que al
estar las guarniciones de freno parcialmente desgastadas,
sean vencidas al accionar el freno grandes hlguras de dis-
tanciamientd; gue provocan retrasos temporales al 1niciar—
8e el proceso de frenado.

El invento se ha propuesto reduclr el tamafio de
las piezas constructzvas del dispositivo de refuerzo y

asegurar una reaccidén uniforme de los frenos para cualquier

-3 -
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Esto se resuelve conforme al invento, por el he-

.cho de que 1a}cbfoﬁé dentada del tonillo de reajuste engra-

na con la Qprona‘ dentada del manguivto de reajuste de un
dispositivo de feajuste en si bonocidd; es mientras que
la palanca de‘reajuste del dispositivo de reajuste, en
si conocido; estd unida con la palanca de accionamiento
con cierre de fuerza y de modo que ambas son basculables
on torno de un eje comﬁﬁ; ¥ porque uno de los brazos de
la palanca de reajuste esté(cargado por un muelle de trac-
oi6n que origina el reajuste; encajando el otro brazo en
la corona. dentada’ | |

Al mismo tiempo esté-el mangﬁito de reajuste,
que soporta'la‘corona denta&a; conducido axialmente en la’
caja del freno, haciendo presién sobre el portador de la
guarnicidn del freno; de modo que lé leva de la palanca
»de‘acgionamiento encaja de tal manera en:el perno de rea-
juste; que éste se vé impedido de girar. El lado’frontal
del tornillo de reajuste presenta una concavidad en>for4
mg de calota;-eh‘la que esté sopoftado el cuerpo de roda-
miento. EL portedor de la guarnicidn de freno estd sujeto

por dos patillas dobladas de un muelle laminar, que est

fijado en la caja.

Bl freno se realiza de manera ventajosa; apoyan-
do sobre un perno de soporte, de manera bagsculable, una
palanca'basculante; uno de cuyos brazos estd sdbre el por-

tador de la guarnicidn de freno a travéds de realizar un

~ perno de presién; ¥y en cuyo otro brazo estd atornillado

un .tornillo de reajusté; que ésté cargado por la leva de

la palanca de accionamientos

-4 -
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| Tanbién se puede prever una E% .igy;f;iculada a
dos puntos de la caja del freno; cuyas palancas de tenaza
son hechas bascular por la leva de separacidn por encima
del perno de;soporté; haciendo girar para ello la palanca
de mano soportada spbre;el-ejé"A} eéteAparticular es con-
veniente, el que en unos de la extremos de las palancas
de tenaza estén atornillados serndos tornillos de reajuste,
que son cargados por las levas de separacién de la palan-
ca de .accionamiento. Al mismoAtiempo se tensan los extre-
mos de las palancas de tenaza mediante un muelle de trac-
dién; que provoca la recuperacidn del dispositivo de fre-
no. |
| El invento permite las formas mgs diversas de
realizacién, tres de las cuales han sido reprodﬁcidas.gn
el dibujo adjunto, mostrando: | |

| La figura 1, un freno de disco con guarnieidn
parcial accionado mediante una paianca; con autorrefuerzo
actuante en ambos éentidos de giro; disco de freno dis-
puesto de manera desplazable y reajuste automdtico; ’
| la figura 2, una forma de realizacidén similar,
tal como puede egtar alojada, por ejemplo; en la cajaAdei
eje trasero de un tractor agricola, y
la figura 3, un fremo de disco con guarnicidn
parcial, con palancas de tenaza dispuestas a ambos lados
del disco de frenos
Bl dispositivo de freno repreéentado en la figu-
ra 1, estd constituido sustancialmente.por una caja de fre-
no 1 unida fijamente con el SOporté para el freno, en la
que halla acogida el dispositivo de accionamiento y de rea-

juste, por el disco de freno 2 soportado de manera despla-

-5
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zahle sobre el eje del disco de freno; por una caja 3, 3"
que circunds él disco de freno 2; pof las dos guarnicio-
nes de freno 2, por las dos guarniciones de fremo 4 y 5,
¥y por el portador 6 de las guarniciones de fremno. En la

caja 1 del freno estd soportada una palanca de aociona;

miento 8 posee en su extremo interior una leva 9, que se
apoya sobre un perno de reajﬁste 11; que estd atornilla-

do en u n manguito de reajuste 10 soportado en la caja

’3? del freno de manera-deSplazable;transveraalménte respec-

to0 al disco de freno 2. La cabeza 12 del perno de reajus-

\\\\\

te estd provista de una renura frontal, en la que encaja

la leva 9 de la palanca de accibnamiento 8; con'log'que

~ se impide que gire el perno de reajuste 11. Sobre el eje

7 estd soportada, junto con la palanca de aécionamiento

’8;vuna palancé de reajuste 13, ocuyo brazb'derecho 13! 1le-

va un perno'de tope 14; qﬁe~encaja'en un agujefo alarga-
do 15, previsto en la palanca‘de accionamiento 8. El bra-
zo.iZQuierdo de la palanca de reajuste 13 engréna en 16;
con el diente 13"“con la corona dentada 17 del manguito
de reajuste 10; v _ . |

. Paralelamente al manguito de reajuste 10 estd
dispuesto en la caja 3' del freno un tornillo de reajuste
18; cuyo ;ado fronta¥ presenta una concavidad 19 de forma
de calota, en la que estd soportada una bola 23, El otro
extremo del tornillo de reajuste 138 estd provistO'dé una
corona dentada 20, que engrana con la corona dentada 1%

del manguito de reajuste 10. E1 poftador 6 de las guarni-

‘ciones de freno se apoya, por un lado; con su superficie

plana 21 sobre la cabeza redondeada del manguito de rea-

'juste 10 y; por otro lado; con la concavidad 22 de forma

-6-
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de rampa de acceso, sobre la bola 23. El autorrefuerzo del
freno tiene lugar al hacer el portador de las guarniciones
de freno tope contra ia,bola 23, embutida en el tornillo
de reajuste 18. | | _ ‘

Para el accionamiento del dispositivo represen-—
tadp en la figura 1, es hecha bascular la palanca de ac-
cionamiento 8 en la direccidn de la flecha A, goﬁ ayuda
dé un varillaje de freno o de una tfaccién de cable Bow-
den, articulados en 8' y que no han sido representados en
detalle, Con ello carga la leva 9, que encaja en la ranu-
ra frontal 12 del perno de reajuste 11, sobre el mangui-
to de reaguste.10, desplazandolo en ;a3d1r9001on de la fle-
cha B. Al mismo tiempo, y debidd a la basculacién de la
palanca de éccionamiento-s, es hecha bascular a lé &ez la pa-
lanca de reajuste 13, soportada sobre el eje comun 7; ya
que ¢s arrastrada por la leva 14 una vez sglvada la holgu-
ra "s". Segun la magnitud de la zona de basculacién‘de la
palanca de accionamiento 8, que estd ajustada al desgaste
de las mordazas o zapatas de freno 5 y 4, se salta el dien-
te 13“lde la palaﬁca de reajuste 13 uno o més dienteé de
la cofona dentada 17. Durante el movimiento de la palanca
de accionamiento 8, es oprimido contra la mordaza de fre-
no todo el dispositivo de reajuste,‘que tiene cierre de
fricdidn con el:portador.G de las guarniciones de freno.
Un giro del maenguito de reajuste no puede tener lugar, de-
bido al cierre-de‘fricqién ehtre la superficie frontal del
manguito de reajuste 10 ¥ la superficie 21 del portador
de las guarniciones de freno. Si se haée baseular la pa-
lanca de accionamiento 8ben sentido 6puesto a la direcciodn

de movimiento A para devolverla a la posicidn de partida

-7 -
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representada en la figura 1 a efectos de soltar el freno,
entonces la palanca de reajuste 13 sigue al pernoc de %ope
14, arrastrada por el muelle de traccidén 25, y el diente

13" hace girar la corona dentads 17 del manguito de reajus-

. te 10, de modo que el dispositivo de reajuste es alargado

de acuerdo con el desgaste de las mordazas de freno 4, 5.
Como la corona dentada 17 del manguito de rea-
Jjuste 10 estd engranada con la corona dentada 20 del per-
no de feajus{e 18, resulta que, al desgastarse la guarni-
cidn, el perno de reajuste 18 es hecho girar en la caja

3', origindndose con ello, a través de la bola 23 apoyada

sobre su lado frontal, también un desplaﬁamiento automd ti
co del dispositivo de retencién conjuntemente con el des-
plazamiento del diapositifo'de accionamiento, en direc-
cién del disco de freno2.

\  Con ayuda del muelle laminar 26 no solamente se
centra el portador 6 de las guafniciones de freno, sino
que tembién le palance de acionsmiento 8 es hecha girar
de nuevo sobre el tope para volver a su posicidn de par-
tida, y se restablece la hdlgura~?$", 1o que puede conse-
guirse, o0 bien soétenieﬁdo la‘palénéa de reajuste 13 en

le posicidn representada por‘medio de un tope previsto en

- la caja 3, o bien calculando el muelle de recuperacidn 25

de tal modo, que ya2 no a ejerza en la posicidn representada
ninguna_fuerza de traccidn sobre la palanca de reajuste 13.
Para impedir que las coronas dentadas 17 ¢ 20 puedan girar
hacia atrds, se ha dispuésto ademds en la caja 1 del fre-

no una carraca flexible 20; que encaja en la.corona denta-

El dispositivo anteriormente descrito estd hecho
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de tal modo que, dien coopera con un freno hidrdulico cual-
quiera para veh{culos, o bien también esta y actia por si
sélo sobre el mismo disco de freno: Con &1 se genera nmedian-
te un concumo minimo de fuerza, un momento de frenado ma-
Ximo. Un freno de servicio previstd posiblemente; puede

en cambio estar realizado &e~manera pobre en autorrefuerzo
y puede aportér las fuerzas necesarias para un frenado a
plena marcha con ayuda de un refuerzo externo; de la mene-

rg usual.

En la forma de realizacidn representada en la

i
figura 2, estd la palanca de_accionamientov28 soportada

‘sobre el eje 29 en la caja 30,30"del freno; estando arti-

culado en su extremo de accionamiento 28' el varillaje 31

del freno. Al hacer bascular la palancs de accionamiento

' 28 en la direccidén de la flecha C; oprime la palanca con

su leve 32 la cabeza 33' del tornillo de reajuste 33, que
estd atornillado en uno de los extremos de la palanca bas-
cualnte 35,Iapoyada sébrégel perno de soporte 34, En el
éxtremoldelantero 35' de la palanca basculante 35, estd

soportado un perno de presidn 36 que; al ser accionado el

freno, transmite la fuerza de aplicacidn al portador 37

de las guarniciones del freno. Sobre el perno de soporte
34, dispuesto de manera estacioﬁaria, estd enchufado un
cuerpo de rodamientb 38, que penetra hasta la rampa de ac-
ceso 39; que tiene forma de prisma;.,Para asegurar la re-
trotrécéién del soporté 37 de las guarnicicnes de freno,

o bien une basculacién hecia atrds de la palanca basculan-

te 35, después de haber sido accionado el freno, estd en-

ganchedo wn muelle laminar 41, dispuesto por encima del

- cuerpo de rodamiehto 38, con sus extremos en el portador 37

-9 <
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de las gﬁarnicipnesifsobre el eje 29 estd soportada, ade-

nés de la palanca de accionamiento 28, también una palan-
ca de reajuste 42, cuyo brazo 44 es atrafdo por el muelle
de traccién 43 hacie el diente de la corona denteda 45.
Al desgastrase las guarﬁiciones, es hecho girar por pernos
de tope 47 y mediante la absorcién de la Holgura "S", la
palanca de reajuste 42, que salta al diente siguiénfe de
la cdrona dentada 45, Al soltarse el freno; hace el mue-
lle 43 girar al tornillo de reajuste 33 y desplaza a la
palanca basculante 35 y; con élla; él portador:37 de las
guarnioiones de freno, En direccidn al disco de freno, de

moao que la palanca defaccionamiento 28 vuelve a bascular

" siempre hacia atrds, a su posicién de partida. También en

esta disposicidn de freno estd el disco de freno 46 sopor-
tado de manera desplazahble sobre su eje;‘y’el autorrefuer-

z0 del freno tiens lugar al hacér el portador 37 de las

-guarniciones de freno tope tontra el cuerpo de rodamiento

38.

La figura 3 muestra una disposicidn de freno con
una tenaza articu1ada en dos puntos de la caja del freno,
vy cuyaé paléncas de tenaza 48 y 48' son héchas.Vascular
por la leva 52 en torno de los pernos de soporte 63 ¢ 64,
mediante el giro de la palanca de mano 51, soportada en el.
e je estacionario 50; en la direccidn de la flecha D.

'También'en este caso se halla soportada gobre
el eje 50; Junto con la palanca de accionamiento 51, hna
palanca de reajuste 53 que; con sus dos dientes 54 y 55;
engrane en_las coronag dentadas 56 6_57 de los tornillos
ﬁe,reajuste:58, 59, atornillados en las palancas de tenaza

48‘6.48f; haciendo girar a &stos en una medida determinada

- 10 -
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al producirse un desgaste de las guarniciones, Mediante
el muelle de traccién 60, fijado a la palanca de tenaza
48, recibe la palanca de reajuste 53 el momento de giro
ne cegario. Para establecer el acoplamiento necesario entre
la palance de accionamiento 51 y la palanca de reajuste
53, estd dispuesto sobre la palenca de reajuste}53‘un per-

no de tope 61 que, una vez salvada la holgura "S" por la

- leva 52 de la palanca de accionamiento 51, hace bascular

a la palanca de reajuste 53 'y, con ello hace girar median-
te el muelle 60 a los tornillos de reajuste 56, 57 al ser
soltado el freno, cpn lo que desplaza a la palanca bascu-
lante 48 & 48' en direccion al disco de freno.
Un muélle de traceidn 62, dispuesto entre los

d 08 extremos exteriores de las palancas de tenaza 48, 48!,
vuelve a junter a éstas después de cada accionamiento del
f reno, de modo que la palanca de accionamiénto 51 vuelve
a bascular siempre hacia atrés a su posicidn de partida.

- Esta solicitud quercorresponde a la presentada
en la Repulblica Federal Alemena el 27 de noviembre de 1965
ne T 29.875 II/63c; sé acoge é los beneficios del articu-
1o 51 del vigente Estatuto sobre Propiedéd Industrial.

} NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva que se

- presentappara que Sean objeto de esta solicitud de. Paten-

te de Invencién en Bspafia por VEINTB afios, son los siguien-
tes:
1.~ Un dispositivo de freno de disco con guarni-
. . e e '’ . .
cion parcial accionado por via mecanica, en especial para

vehiculos automéviles, dotado de un dispositivo de reten-

- 11 -



10

15

20

25

30

cidn que provoce el autorrefuerzo de los frenos y dotado
de rampas en los portadores de la guarnicidn, que se des-
lizan sobre cuerpos de rodamiento aboyados en la caja del
freno, y con una palanca de accionamiento articulada a la
caja del freno y provista de una leva, que, & través de

dispositivos demreajuste, actia sobre los portadores de

la guarnicidn, bien sea directamente, o bien a través de

palancas basculantes o palances de tenagze ¢ pinza articu-

.ladas a la caja del freno, caracterizado porque la corona

¥

’dentada del tornillo de reajuste engrana con la corona den-

tada del manguito de reajuste de un dispositivo de reajus-

te, en si{ conocido, mientras que la palanca de reajuste

 del dispositivo de reajuste en si conocido, esta unica con

la palanca de accionamiento con cierre de fuerza y de mo-

do que ambas-puedén girar en torno de un eje comun, estan-

‘do uno de los brazos de la palanca de réajuste cargado por

un muelle de tracoién que provoca el reajuste, mientras
, A . _ .
que el otro brazo encaja en la corona dentada.
2.~ Un dispositivo de freno de disco con guarni-

. . . ’ ’ .,
cion parcial accionado por vie mecanica, de acuerdo con

'la reivindicacidén 1, caracterizado porque el manguito de

"reajuste, que soporta la corona dentada y que estd condu-

cido axialmente en la caja del freno, hace presidn sobre’

el portador de las guarniciones del freno, y porgue la le-

- va de la palanca de accionamiento encaja de tal modo en

el perno de reajuste, que éste se ve impedido de girar.
3¢~ Un dispositivo de freno de disco con guarni-
. 2 ' . . ‘. . .
cion parcial accionado por via mecanica,de acuerdo con las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porque la cara fron-

tal del tornillo de reajuste, presenta una concavidad de

- i2 -
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damiento.

' 4.- Un dispositivo de freno de disco con guarni-
cidn parcial accionado'por_via mecanica, de acuerdo con
las reivindicaciones 1 a 3s céracterizado por un muelle
laminar, que esté fijado a la caja y que con dos patillas
dobladas sujeta al portador-de las guarniciones de freno.

5+= Un dispositivo de freno de disco con guarni-
ciodn parciai accionado por via mecanica, de acuerdo con
la reivindicacidn 1, caracterizado porque sobre un perno
de soporte estd apoyada de manera basculable una palanca
basculante,'uno de cuyos brazos actﬁa sobre el portador
de las guarniciones de freno a tfavés de un perno de pre-
sidn, y en cuyo otro brazo estd atornillado un tornillo de
regjuste, que estd caréado por la leva de la palenca de ac-
éionamiento. » A'

6.~ Un dispositivo de freno de disco con guarni-
cién parcial accionado por via mecdnica, de acuerdo con
la reivindicacién 1, caracterizado por uma tenaza articu-
lada en dos puntos de la caja del freno, cuyas palancas’
de tenaza o pinza son hechas basculér por la leva de sepa-
raéién por encima de los pernos de soporte, mediante bas-
culacién de la palanca de mano'SOportada sobre el eje. |

7.- Un dispositivo de freno de disco con guarni-
cidn parcial accionado por via mecdnica, de acuerdo con
las reivindicaciones 1 y 7, caracterizado porque en unos
de los extrémos de las palancas de tenaza estdn atornilla-
dos sendos tornillos de reajuste, gque son cargados por la
leva de separacién'de la palanca de accionamiento,’

8.~ Un dispositivo de freno de disco con guarni-

- 13 -
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c¢iédn parcial accionado por via mecénica, de acuerdo con
las reivindicaciones 1, 7 y 8, caracterizado porque unos
de los extremos de las palancas de tenaza estdn tensados
por un muelle de traccidn, que provoca la recuperacidn del
dispositivo de freno.

| 9.- Un dispositivo de freno de disco.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a

[ d
maquina por una sola cara. . @@m ?S“iﬁ

Medrid,
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