
MEMORIA DESCRIPTIVA 

para s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre de AIFRED TE VES MASCHINEN-DND; .ARMATÜREN̂ PAERIK 

KOMMANDIT-GESELLSCHAFT entidad alemana e s ta b le c id a  en Re ba­

to  c k e r  S tra sse  41- 53» F ran kfu rt am Main, R epública Federal 

Alemana, por:

"UN DISPOSITIVO DE FRENO DE DISCO».

E l in ven to se  r e f ie r e  a un fren o de d isco  con 

g u a rn ic ió n  p a r c ia l  accionado por v ía  mecánica, en e s p e c ia l 

p a ra  veh ícu lo s  autom óviles, dotado de un d is p o s it iv o  de 

re te n c ió n  que provoca e l  au to rrefu erzo  de lo s  fre n o s  y  

5 dotado de rampas en lo s  portadores de l a  gu arn ición , que

se d e s liz a n  sobré cuerpos de rodamiento apoyados en l a  ca­

j a  d e l fren o , y  con una palanca de accionam iento a r t ic u la ­

da a l a  c a ja  del fren o  y p ro v is ta  de una le v a  que, a t r a ­

v é s  de d is p o s it iv o s  de re a ju s te , actú a sobre lo s  portado- 

10 r e s  de l a  gu arnición , bien sea directam ente, o bien  a t r a -
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17
v e s  de p alan cas b ascu lan tes o p alancas de tenaza o p in za  

a r t ic u la d a s  a l a  c a ja  d e l fre n o .

T a le s  fre n o s  de d isco  con gu arn ición  p a r c ia l  se 

re q u ie re n  para, con un re c o rr id o  dé tra b a jo  co rto  de l a  

5 p a la n c a  de accionam iento, a lca n za r l a s  fu e rz a s  elevad as

de a p r ie te  de l a s  mordazas o zap atas de fren o con tra  e l  

d is c o  d el fren o , n e c e sa r ia s  para un frenado e fe c t iv o , s in  

te n é r  que emplear para e l lo  a m p lific a c io n e s  de l a  fu e rz a  

d e l fre n o  alim entados externam ente.

10 E l auisorrefuerzo se consigue en tina f i j a c i ó n  co­

n o c id a  a mano para un fren o  de d isco  m acizo, por e l  hecho 

de que dos a n i l lo s  p ortadores de l a  gu arn ición  de fren o  

son lle v a d o s  en una c a ja , de l a  manera conocida, por me­

d io  de b o las d isp u e sta s  ó n tr e e llo s  y  a l  g ir a r  lo s  a n i l lo s  

15 e n tr e  s í ,  a in c id i r  con un c ie r t o  número de planos i n d i ­

nados de acceso en la s  s u p e r f ic ie s  a n u lares, haciendo lo s  

a n i l l o s  p resió n  con l a  gu a rn ic ió n  con tra la s  paredes de 

l a  c a ja  d e l fre n o . En con tra de e s to s  fren o s de d isco  con 

d is c o s  m acizos en una c a ja  a  manera de tambor de fren o ,

20 h a b la n  problemas de r e fr ig e r a c ió n  y  e l  t ip o  de con stru c­

c ió n  re la tiva m en te  co sto so . Son conocidos asimismo d isco s  

de fre n o  con gu a rn ic ió n  p a r c ia l  y  a u to refu erzo  accionados 

a mano en l o s  que, tan to  l a  c a ja , como también e l  d isco  

de fre n o , no son d e sp la za b le s  axialm en te, y  que está n  pro- 

25 v i s t o s  de dos p alan cas de fren o  a r t ic u la d a s  a l a  c a ja  d el

fr e n o  a  ambos la d o s  d el d isc o  y  que, a l  se r  accionadas por 

una .tra c c ió n  de cab le  Bowden, actúan sobre mordazas de f r e ­

no d is p u e s ta s  a  ambos la d o s  d eí d isc o  de fren o , en con tra 

de l a  p re sió n  de un m uelle d isp u esto  en tre  e l la s ,  actuan­

do cada una de l a s  palan cas de fren o  sobre su mordaza de
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fre n o  a  tra v é s  de una ab ertu ra  de l a  esa ja  y  por medio de 

e s p ig a s  de p re s ié n  o s c ila n te s , a  l a  vez  que se apoya con­

t r a  l a  pared de l a  c a ja  a  tra v é s  de un par de b o la s , que 

e s tá n  soportadas en animas có n ica s .

Son conocidos asimismo fre n o s  de d isco  con guar­

n ic ió n  p a r c ia l  accionados a mano, dotados de una ten aza 

o p in z a  a r t ic u la d a  en dos puntos de l a  c a ja  de fren o  y  

de un d is p o s it iv o  de re te n c ió n  que provoca e l  a u to rre fu e r-  

zo d e l  fren o , y  en lo s  que lo s  p ortadores de l a  gu a rn ic ió n  

e s tá n  hechos de forma de rampas y  se apoyan con tra l a  ca­

j a  d e l  fren o  a tra v é s  de cuerpos de rodamiento que se des­

l i z a n  sobre e l lo s ,  con lo  : que se consigue que e l  d is p o s i­

t i v o  de re te n c ió n  qué o r ig in a  e l  a u to rre fu e rzo  d e l fren o , 

a s í  como l a s  p alan cas de ten aza en tren  en acció n  en ambos 

p o rta d o re s  de l a  gu a rn ic ió n  en dos puntos de ataque, que 

e s tá n  d is ta n c ia d o s  en tre  s í  en l a  d ire c c ió n  de l a  p e r i fe ­

r i a  d e l d is c o .

Ahora bien, e s to s  fre n o s  de d isc o  conocidos ado­

le c e n  d el in con ven iente de que l a s  rampas de acceso  y  lo s  

cu erp os de rodamiento de lo s  d is p o s it iv o s  de a u to rre fu e r­

zo t ie n e n  que se hechos de tan  grandes, que sigan  siendo 

e f e c t iv o s  también después de un d esgaste  bastan te grande 

de l a  g u a rn ic ió n  d e l fre n o . Asimismo es n e ce sario  que a l  

e s t a r  l a s  gu a rn ic io n es de fren o  parcialm ente d esgastad as, 

sean ven cid as sil a cc io n a r e l  fren o  grandes h lg u ras de d is -

tan ciam ien to , que provocan r e tr a s o s  tem porales a l  i n i c i a r -
»

se e l  proceso de frenado*

E l in v e n to  se ha propuesto re d u c ir  e l  tamaño de 

l a s  p ie z a s  c o n s tru c tiv a s  d el d is p o s it iv o  d e 're fu e rz o  y  

a se g u ra r una re a c c ió n  uniforme de lo s  fre n o s  para c u a lq u ie r
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e sta d o  de se rv ic io * .

E sto  se re su e lv e  conforme a l  in ven to, por e l  he­

cho de que l a  corohá dentada d el t o n i l lo  de r e a ju s te  engra­

na con l a  corona dentada d e l manguito de re a ju s te  de un 

d is p o s it iv o  de r e a ju s te  en s í  conocido, es m ientras que 

l a  p a la n ca  de r e a ju s te  d el d is p o s it iv o  de r e a ju s te , en 

s i  conocido, e s tá  unida con l a  p alanca de accionam iento 

con c ie r r e  de fu e rz a  y  de modo que ambas son b a scu la b les  

en torno de un e je  común, y  porque uno de lo s  brazos de 

l a  p a la n ca  de re a ju s te  e s tá  cargado por un m uelle de tr a c ­

c ió n  que o r ig in a  e l  r e a ju s te , encajando e l  otro  brazo en 

l a  corona, dentada*’

A l mismo tiempo e s tá  e l  manguito de r e a ju s te , 

que sop orta l a  corona dentada, conducido axialm ente en l a  

c a ja  d e l fren o , haciendo p resió n  sobre e l  portador de l a  

g u a rn ic ió n  d e l fren o , de modo que l a  le v a  de l a  palanca 

de accionam iento en ca ja  de t a l  manera en e l  perno de re a ­

ju s t e ,  que é s te  se vé impedido de g i r a r .  E l lado fr o n ta l  

d e l t o r n i l lo  de r e a ju s te  p resen ta  una concavidad en f o r ­

ma de c a lo ta , en l a  que e s tá  soportado e l  cuerpo de roda­

m ien to , E l portador de l a  gu a rn ic ió n  de fren o  e s tá  su je to  

p or dos p a t i l l a s  dobladas de un m uelle lam inar, que e s t á  

f i j a d o  en l a  c a ja .

E l fre n o  se r e a l i z a  de manera v e n ta jo sa , apoyan­

do sobre un perno de sop orte, de manera basculahLe, una 

p a la n c a  b ascu lan te, uno de cuyos brazos e s tá  sobre e l  por­

ta d o r  de l a  gu arn ición  de fren o  a  tra v é s  de r e a l iz a r  un 

perno de p resió n , y  en cuyo o tro  brazo e s tá  a to r n illa d o  

un t o r n i l l o  de r e a ju s te , que e s tá  cargado por l a  le v a  de 

l a  p a la n ca  de accionam iento.
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También se puede p rever una félLslll a r t ic u la d a  a 

dos pvuatos de l a  c a ja  d e l fren o , cuyas palancas de tenaza 

son hechas b ascu lar por l a  le v a  de separación  por encima 

d e l peino de soporté, haciendo g ir a r  para e l lo  l a  palanca 

de mano soportada s o b re ’e l  e je  A. e s te  p a r t ic u la r  es con­

v e n ie n te , e l  que en unos de l a  extremos de l a s  palancas 

de ten aza  estén  a to r n illa d o s  sendos t o r n i l lo s  de r e a ju s te ,  

que son cargados por la s  le v a s  de separación  de l a  palan­

ca  de accionam iento* A l mismo tiempo se tensan lo s  e x tre ­

mos de la s  palancas de ten aza mediante un m uelle de t r a c ­

c ió n , que provoca l a  recu p eración  d el d is p o s it iv o  de f r e ­

n o.

EL in ven to  perm ite la s  formas más d iv e rsa s  de 

r e a l iz a c ió n ,  t r e s  de l a s  cu a les han sid o  reproducidas en 

e l  d ib u jo  adjunto, mostrando:

La f ig u r a  1, un fren o  de d isco  con gu arn ición  

p a r c i a l  accionado mediante una p alanca, con a u to rre fu e rzo  

a ctu a n te  en ambos sen tid os de g ir o , d isco  de fren o d is ­

p u e sto  de manera d esp lazab le  y  r e a ju s te  autom ático;

l a  f ig u r a  2, una forma de r e a liz a c ió n  s im ila r , 

t a l  como puede e s ta r  a lo ja d a , por ejem plo, en l a  c a ja  d el 

e j e  tra s e ro  de un t r a c to r  a g r íc o la , y

l a  f ig u r a  3» un fren o  de d isco  con gu arn ición  

p a r c ia l ,  con palancas de ten aza d isp u esta s  a ambos la d o s  

d e l d is c o  de freno*

E l d is p o s it iv o  de fren o  representado en l a  f ig u ­

r a  1 , e s tá  co n stitu id o  sustancialm ente por una c a ja  de f r e ­

no 1 unida fijam en te  con e l  soporte para e l  fren o , en l a  

que h a lla  acogid a e l  d is p o s it iv o  de accionam iento y  de rea­

ju s t e ,  por e l  d isco  de fren o  2 soportado de manera d e sp la -
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za b le  sobre e l  e je  d el d isco  de fren o , por una c a ja  3,3* 

que c ircu n d a a l  d isco  de fren o  2, por l a s  dos g u a rn ic io ­

n es d e fren o  2, por l a s  dos g u arn ic io n es de fren o  4 y  5, 

y  por e l  portador 6 de l a s  gu a rn ic io n es de fre n o . En l a  

c a ja  1 d e l fren o  e s tá  soportada una p alan ca  de accio n a ­

m iento 8 posee en su extremo in t e r io r  una le v a  9» que se 

apoya sobre un perno de r e a ju s te  11 , que e s t á  a t o r n i l l a ­

do en u n manguito de r e a ju s te  10 soportado en l a  c a ja  

3* d e l fre n o  de manera d esp lazab le; tran sversalm en te re sp e c­

t o  a l  d isco  de fren ó  2 . La cabeza 12 d e l perno de r e a ju s ­

t e  e s t á  p ro v is ta  de una ranura f r o n t a l ,  en l a  que en caja  

l a  le v a  9 de l a  p alan ca  de accionam iento 8, con lo< que 

se im pide que g ir e  e l  perno de r e a ju s te  11. Sobre e l  e je  

7 e s t á  soportada, jun to con l a  p alan ca de accionam iento 

8 ,! una p alan ca  de r e a ju s te  13» cuyo brazo derecho 13 ' l l e ­

va  un perno de tope 14, que en ca ja  en un agu jero  a la rg a ­

do 15, p r e v is to  en l a  p alan ca  de accionam iento 8. E l bra­

zo iz q u ie rd o  de l a  p alan ca de r e a ju s te  13 engrana en 16, 

con e l  d ien te  13 '-•■ con l a  corona dentada 17 d el manguito 

de r e a ju s te  10.

P aralelam en te a l  manguito de re a ju s te  10 e s tá  

d is p u e s to  en l a  c a ja  3* d e l fren o  un t o r n i l lo  de r e a ju s te  

18, cuyo lad o  f r o n ta l  p resen ta  una concavidad 19 de forma 

de c a lo t e ,  en l a  que está; soportada una bo la  23 . E l o tro  

extrem o d e l t o r n i l lo  de r e a ju s te  18 e s tá  p ro v is to  de una 

corona dentada 20, que engrana con l a  corona dentada 17 

d e l  manguito de r e a ju s te  10. E l portador 6 de l a s  gu arn i­

c io n e s  de fren o  se apoya, por un la d o , con su s u p e r f ic ie  

p la n a  21 sobre l a  cabeza redondeada d e l manguito de rea ­

ju s t e  10 y , por o tro  la d o , con l a  concavidad 22 de forma
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de rampa de aeceso, sobre l a  bo la  23 . E l a u to rre fu e rzo  d el 

fr e n o  tie n e  lu g a r  a l  h acer e l  portador de la s  gu arn icio n es 

de fre n o  tope con tra  l a  b o la  23, embutida en e l  t o r n i l lo  

de r e a ju s te  18.

Para e l  accionam iento d el d is p o s it iv o  rep resen ­

ta d o  en l a  f ig u r a  1, es hecha b a scu la r l a  palanca de ac­

cionam iento 8 en l a  d ire c c ió n  de l a  f le c h a  A, con ayuda 

de un v a r i l l a j e  de fren o  o de una tra c c ió n  de cab le  Bow- 

den, a r t ic u la d o s  en 8 ' y  que no han s id o  rep resentad os en 

d e t a lle *  Con e l lo  carga l a  le v a  9» que en caja  en l a  ranu-
i 1

r a  f r o n t a l  12 d el perno de r e a ju s te  11, sobre e l  mangui­

t o  de r e a ju s te  10, desplazándolo en l a  d ire c c ió n  de l a  f l e ­

cha B. A l mismo tiempo, y  debido a l a  b a scu lació n  de l a  

p a la n ca  de accionam iento 8, es hecha b a scu la r a l a  vez l a  pa­

la n c a  de r e a ju s te  13, soportada sobre e l  e je  común 7, ya 

que es a rra stra d a  por l á  le v a  14 una v e z  sa lvad a l a  holgu­

r a  "S " . Según l a  magnitud de l a  zona de b a scu lació n  de l a  

p a la n c a  de accionam iento 8, que e s tá  a ju sta d a  a l  d esgaste 

de l a s  mordazas o zap atas de fren o  5 y  4, se s a l t a  e l  dien­

t e  13M de l a  palan ca de r e a ju s te  13 uno o más d ie n te s  de 

l a  corona dentada 17. Durante e l  movimiento de l a  palanca 

de accionam iento 8, es oprimido con tra  l a  mordaza de f r e ­

no todo e l  d is p o s it iv o  de r e a ju s te , que tie n e  c ie r r e  de 

f r i c c i ó n  con e l  portador 6 de l a s  gu arn icio n es de fre n o .

Un g ir o  d e l manguito de r e a ju s te  no puede ten er lu g a r , de­

b id o  a l  c ie r r e  de f r i c c ió n  en tre  l a  s u p e r f ic ie  fr o n ta l  d el 

m anguito de r e a ju s te  10 y  l a  s u p e r f ic ie  21 d el portador 

de l a s  gu arn icio n es de fre n o . S i se hace b aseu lar l a  pa­

la n c a  de accionam iento 8 en sen tid o  opuesto a l a  d ire c c ió n  

de movimiento A para d e v o lv e r la  a l a  p o s ic ió n  de p a rtid a
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rep resen tad a en l a  f ig u r a  1 a e fe c to s  de s o lta r  e l  fren o , 

en ton ces l a  palanca de re a ju s te  13 sigue a l  perno de tope 

14 , a rra stra d a  por e l  muelle de tra c c ió n  2 5, y  e l  d ien te 

1 3H hace g ir a r  l a  corona dentada 17 del manguito de re a ju s -  

5 , t e  10, de modo que e l  d is p o s it iv o  de r e a ju s te  es alargado

de acuerdo con e l  d esgaste de la s  mordazas de fren o 4, 5.

Como l a  corona dentada 17 d e l manguito de re a -  

j  u sté  10 e s tá  engranada con l a  corona dentada 20 del per­

no de re a ju s te  18, r e s u lta  que, a l  d esgastarse  l a  guarní-  

10 c ió n , e l  perno de re a ju s te  18 es hecho g ir a r  en l a  c a ja

3 ' ,  originándose con e l lo ,  a tra v é s  de l a  bola 23 apoyada 

sob re su lado f r o n ta l,  también un desplazam iento autom áti­

co del d is p o s it iv o  de re te n ció n  conjuntamente con e l  des­

plazam ien to del d is p o s it iv o  de accionam iento, en d ir e c -  

15 c ió n  d el d isco  de fren o2.

Con ayuda del muelle lam inar 26 no solamente se 

c e n tra  e l  portador 6 de la s  gu arn icion es de fren o , sino 

que también l a  palanca de acionam iento 8 es hecha g ir a r  

de nuevo sobre e l  tope para v o lv e r  a su p o sició n  de par- 

20 t id a ,  y  se re s ta b le c e  l a  holgura "S% lo  que puede conse­

g u ir s e , o bien sosteniendo l a  palanca de re a ju s te  13 en 

l a  p o s ic ió n  representada por medio de un tope p re v is to  en 

l a  c a ja  3, o bien calculando e l  muelle de recuperación  25 

de t a l  modo, que ya no a e je r z a  en l a  p o sic ió n  representada 

25  ninguna fu e rza  de tra c c ió n  sobre l a  palanca de re a ju s te  13.

P a ra  impedir que la s  coronas dentadas 17 ó 20 puedan g ir a r  

h a c ia  a trá s , se ha d ispu esto  además en l a  ca ja  1 d e l f r e ­

no una carraca  f le x ib le  20, que en caja  en l a  corona denta­

d a  17.

30 E l  d is p o s it iv o  anteriorm ente d e s c r ito  e s tá  hecho

-  8 -



<

10

15

20

25

617
de t a l  modo que, bien coopera con un fren o h id rá u lic o  cu al­

q u ie ra  para veh ícu lo s, o bien también e s ta  y  actú a por s í  

s ó lo  sobre e l  mismo d isco  de fre n o . Con é l  se genera median­

te  un concomo mínimo de fu erza , un momento de frenado má­

xim o. Un fren o de s e r v ic io  p re v is to  posiblem ente, puede 

en cambio e s ta r  re a liz a d o  de manera pobre en au torrefu erzo  

y  puede ap ortar la s  fu e rza s  n e ce sa ria s  para un frenado a 

p le n a  marcha con ayuda de un refu erzo  externo, de l a  mane­

r a  u su al.

En l a  forma de r e a liz a c ió n  representada en l a  

f ig u r a  2, e s ta  l a  palanca de accionam iento 28 soportada 

sobre e l  e je  29 en l a  ca ja  30,30f d el fren o , estando a r t i ­

cu lado en su extremo de accionam iento 28* e l  v a r i l l a j e  31 

d e l  fre n o . Al hacer bascu lar l a  palanca de accionamiento 

2 8 en l a  d ire cc ió n  de l a  f le c h a  C, oprime l a  palanca con 

s u  le v a  32 l a  cabeza 33' d el t o r n i l lo  de re a ju s te  33, que 

e s t á  a to rn illa d o  en uno de lo s  extremos de l a  palanca bas- 

c u a ln te  35, apoyada sobre e l  perno de soporte 34. En e l  

extrem o d elan tero  35* de l a  palanca basculante 35, e s tá  

soportado un perno de p resió n  36 que, a l  ser accionado e l  

fre n o , transm ite l a  fu e rza  de a p lic a c ió n  a l  portador 37 

de la s  guarn icion es d el fre n o . Sobre e l  perno de soporte 

34, d isp u esto  de manera e s ta c io n a ria , e s tá  enchufado un 

cuerpo de rodamiento 38, que penetra h asta  l a  rampa de ac­

ce so  39, que tie n e  forma de p rism a,. Para asegurar l a  r e -  

tr o tr a c c ió n  d el soporte 37 de l a s  guarnicion es de fren o, 

o bien una b a scu la d ó n  h a c ia  a trá s  de l a  palanca basculan­

t e  35, después de haber sido accionado e l  fren o , e s tá  en­

ganchado un ;muelle lam inar 41, d isp u esto  por encima del 

cuerpo de rodamiento 38, con sus extremos en e l  portador 37
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de l a s  gu arn icien esv  Sobre e l  e je  29 e s tá  soportada, ade­

más de l a  palanca de accionam iento 28, también una palan­

c a  de re a ju s te  42, cuyo brazo 44 es a tra íd o  por e l  muelle 

de tra c c ié n  43 h a c ia  e l  d ien te de l a  corona dentada 45.

A l  d esgastrase  l a s  gu arn icion es, es hecho g ir a r  por pernos 

de tope 47 y  mediante l a  absorción  de l a  holgura "S", l a  

p a la n ca  de re a ju s te  42, que s a lt a  a l  d ien te s ig u ie n te  de 

l a  corona dentada 45 . A l s o lta rs e  e l  fren o , hace e l  mue­

l l e  43 g ir a r  a l  t o r n i l lo  de re a ju s te  33 y  d esplaza a l a  

p a la n ca  basculante 35 y , con e l la ,  a l  portador 37 de l a s  

gu a rn ic io n e s  de fren o , En d ire cc ió n  a l  d isco  de fren o , de 

modo que l a  palanca de accionam iento 28 vuelve a  bascular 

siem pre h a cia  a tr á s , a su p o sició n  de p a rtid a . También en 

e s t a  d isp o sic ió n  de fren o e s tá  e l  d isco  de fren o  46 sopor­

tad o  de manera d esp lazable  sobre su e je ,  y  e l  a u to rre fu e r-  

zo  d el fren o tien e  lu g a r  a l  hacer e l  portador 37 de la s  

g u a rn ic io n e s  de fren o tope con tra  e l  cuerpo de rodamiento 

38 .

Ea f ig u r a  3 muestra una d isp o sic ió n  de fren o  con 

una tenaza a rtic u la d a  en dos puntos de l a  c a ja  d el fren o , 

y  cuyas palancas de tenaza 48 y  48' son héchas v a scu lar 

p o r  l a  le v a  52 en torno de lo s  pernos de soporte 63 ó 64, 

m ediante e l  g iro  de l a  palanca de mano 51, soportada en e l  

e j e  e s ta c io n a rio  50, en l a  d ire cc ió n  de l a  f le c h a  D.

También en e s te  caso se h a lla  soportada sobre 

e l  e je  50, junto con l a  palanca de accionam iento 51, una 

p a la n c a  de re a ju s te  53 que, con sus dos d ien tes 54 y  55, 

engrana en l a s  coronas dentadas 56 ó 57 de lo s  t o r n i l lo s  

de re a ju s te . 58, 59, a to rn illa d o s  en l a s  palancas de tenaza 

48  ó. 48 ' ,  haciendo g ir a r  a  é sto s  en una medida determinada
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a l  p rod u cirse  un desgaste de la s  g u a rn ic io n es, Mediante 

e l  m uelle de tra c c ió n  60, f i ja d o  a l a  palanca de tenaza 

4 8 , re c ib e  l a  p alanca de r e a ju s te  53 e l  momento de g ir o  

n e c e s a r io . Para e s ta b le c e r  e l  acoplam iento n ecesario  entre 

5 l a  palan ca de accionam iento 51 y  l a  p alanca de r e a ju s te

53, e s t á  d isp u esto  sobre l a  palanca de r e a ju s te  53 un per­

no de tope 61 que, una vez salvad a l a  holgura "S" por l a  

l e v a  52 de l a  palan ca de accionam iento 51, hace b a scu lar 

a l a  p alanca de r e a ju s te  53 y, con e l l o  hace g ir a r  median- 

10 t e  e l  m uelle 60 a lo s  t o r n i l lo s  de r e a ju s te  56, 57 a l  s e r

s o lta d o  e l  fren o , cpn lo  que d esp laza  a l a  palanca bascu­

la n t e  48 ó 48' en d ire c c ió n  a l  d isco  de fre n o .
I ,

TJn m uelle de tra c c ió n  62, d isp u esto  en tre  lo s  

d o s extremos e x te r io r e s  de la s  palancas de ten aza 48, 4 8 ', 

15 v u e lv e  a ju n ta r a é s ta s  después de cada accionam iento d el

fr e n o , de modo que l a  palanca de accionam iento 51 vuelve 

a b a scu la r siempre h a c ia  a trá s  a su p o sic ió n  de p a r t id a .

E sta  s o l ic i t u d  que corresponde a l a  presentada 

en  l a  R epública F ed eral Alemana e l  27 de noviembre de 1965 

20 nS T 29.875  I l / 63c, sé acoge a lo s  b e n e fic io s  d el a r t íc u ­

l o  51 d el v ig en te  E sta tu to  sobre Propiedad I n d u s tr ia l .

N O T A

Los puntos de in ven ción  p ro p ia  y  nueva que se 

25 presen tan para que sean o b jeto  de e s ta  s o l ic it u d  de Paten­

t e  de Invención en España por VEINTE años, son lo s  s ig u ie n ­

t e s :

1 . -  Un d is p o s it iv o  de fren o  de d isco  con gu arn i­

c ió n  p a r c ia l  accionado por v ía  mecánica, en e s p e c ia l para 

30 v e h íc u lo s  autom óviles, dotado de un d is p o s it iv o  de re te n -
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c ió n  que provoca e l  a u to rre fu erzo  de lo s  fren o s y  dotado 

de rampas en lo s  portadores de l a  gu arn ición , que se des­

l i z a n  sobre cuerpos de rodamiento apoyados en l a  c a ja  d e l 

fr e n o , y  con una palanca de accionam iento a r t ic u la d a  a l a  

c a ja  d el fren o y p r o v is ta  de una le v a , que, a tra v é s  de 

d is p o s it iv o s  dem reajuste, actú a sobre lo s  portadores de 

l a  gu arn ición , b ien  sea d irectam ente, o bien a tra v é s  de 

p a la n ca s  bascu lan tes o p alancas de ten a za  o pin za a r t ic u ­

la d a s  a l a  c a ja  d el fre n o , c a ra c te riza d o  porque l a  corona 

dentada d el t o r n i l lo  de re a ju s te  engrana con l a  corona den­

ta d a  d el manguito de r e a ju s te  de un d is p o s it iv o  de r e a ju s ­

t e ,  en s í  conocido, m ientras que l a  palanca de re a ju s te  

d e l  d is p o s it iv o  de r e a ju s te  en s í  conocido, e s tá  única con 

l a  p alanca de accionam iento con c ie r r e  de fu e rza  y de mo­

do que ambas pueden g i r a r  en torno de un e je  común, e sta n ­

do uno de lo s  brazos de l a  palanca de re a ju s te  cargado por 

un m uelle de tra c c ió n  que provoca e l  re a ju s te , m ientras
i

que e l  o tro  brazo en caja  en. l a  corona dentada.

2 .  -  Un d is p o s it iv o  de fren o de d isco  con gu arn i­

c ió n  p a r c ia l  accionado por v ía  mecánica, de acuerdo con 

l a  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra cte riza d o  porque e l  manguito de 

r e a ju s t e ,  que sop orta  l a  corona dentada y  que e s tá  condu­

c id o  axialm ente en l a  c a ja  d el fren o , hace p resió n  so b re 1 

e l  portador de l a s  gu arn icion es d el fren o , y  porque l a  l e ­

v a  de l a  palanca de accionam iento en caja  de t a l  modo en 

e l  perno de r e a ju s te , que é s te  se ve impedido de g ir a r .

3 .  -  Un d is p o s it iv o  de fren o  de d isco  con gu arn i­

c ió n  p a r c ia l  accionado por v ía  mecánica, de acuerdo con l a s  

r e iv in d ic a c io n e s  1 y 2, c a ra cte riza d o  porque l a  cara  fro n ­

t a l  d el t o r n i l lo  de r e a ju s te , p resen ta  una concavidad de30
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forma de ca lo ta , 

d am iento.

en l a  que e s tá  soportado e l  cuerpo de ro -

4 . -  Un d is p o s it iv o  de freno de d isco  con guarni­

c ió n  p a rc ia l accionado por v ía  mecánica, de acuerdo con 

l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 a 3, ca ra cteriza d o  por un m uelle 

lam inar, que e s tá  f i ja d o  a l a  c a ja  y que con dos p a t i l l a s  

dobladas s u je ta  a l  portador de la s  guarniciones de fren o .

5 Un d is p o s it iv o  de fren o de disco con guarni­

c ió n  p a r c ia l accionado por v ía  mecánica, de acuerdo con 

l a  re iv in d ic a c ió n  1, ca ra cteriza d o  porque sobre un perno 

de soporte e s tá  apoyada de manera basculable una palanca 

bascu lan te, uno de cuyos brazos actúa sobre e l  portador 

de la s  guarniciones de freno a tra vés  de un perno de pre­

s ió n , y en cuyo otro brazo e s tá  a to rn illa d o  un t o r n i l lo  de 

r e a ju s te ,  que e stá  cargado por l a  le v a  de l a  palanca de ac­

cionam iento.

6«- Un d is p o s it iv o  de fren o  de d isco  con gu arn i­

c ió n  p a r c ia l accionado por v ía  mecánica, de acuerdo con 

l a  re iv in d ic a c ió n  1, caracterizad o  por una tenaza a r t ic u ­

la d a  en dos puntos de l a  c a ja  del fren o , cuyas palancas 

de tenaza o pinza son hechas bascu lar por l a  le v a  de sepa­

r a c ió n  por encima de lo s  pernos de soporte, mediante bas- 

o u la cio n  de l a  palanca de mano soportada sobre e l  e je .

7 .  -  Un d is p o s it iv o  de freno de d isco  con guarni­

c ió n  p a r c ia l accionado por v ía  mecánica, de acuerdo con 

l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 y 7, ca ra cteriza d o  porque en unos 

de lo s  extremos de la s  palancas de tenaza están  a t o r n i l la ­

dos sendos t o r n i l lo s  de re a ju s te , que son cargados por l a  

le v a  de separación  de l a  palanca de accionam iento.

8 . -  Un d is p o s it iv o  de fren o de d isco  con gu arni-
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o io n  p a rc ia l accionado por v ía  mecánica, de acuerdo con 

l a s  re iv in d ica cio n e s  1, 7 y  8, caracterizad o porgue unos 

de lo s  extremos de la s  palancas de tenaza están tensados 

p o r un m uelle.de tra cc ió n , que provoca l a  recuperación del 

d is p o s it iv o  de fren o .

9 . -  Un d is p o s itiv o  de freno de d isco .

Tal y como se lia d escrito  en l a  Memoria que an­

teced e, representado en lo s  dibujos que se acompañan y con 

l o s  f in e s  que se han e sp ecifica d o .

E sta Memoria consta de catorce hoj.as e s c r ita s  a

20
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