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Este invento se refiere a un mecanismo para
sustentar el tubo de la direccién de un vehiculo. De
une forma méds especifica, este invento se refiere a
un conjunto de sustentacidén para su uso en combinacidn

56 con el tubo de la dirececidén de un vehiculo de cabina
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basculante en el que el conjunto de sustentacidn debe
sostener de una forma segura el “tubo de la direccién
¥y, aun asi, no interferir su movimiento pivotal.

A pesar de que el mecanismo de sustentacidén
de este invento se puede usar en cualquier tipo de
vehiculo que tenga al tubo de la direccidn bascularns
te, los problemas asociados con dicho tubo basculan-~
te de la direccién se encuentran mejor representados
en los camiones del tipo de cabina basculanie en los que
la cabina bascula hacia adelante alrededor de un eje-
pivote que se extiende en forma lateral situado en la
parte delantera del bastidor que sustenta a la cabina.
Por consiguiente, con el fin de describir el invento
con claridad, la descripeién del mismo se referird al
mecenismo de la direccién de un camién de cabina bascu
lante en el que el mecanismo de direccién se halla mon
tado de una forma fija en el bastidor del vehiculo y el
tubo de la direccidn va montado en la cabina y conecta
do en forma pivotal con el mecanismo de direccidn para
que pivote con la cabina cuando ésta bascula.

Pese al amplio uso de vehiculos de cabina bag
culante en la industria del transporte pesado, un pro-
blema persistente se halla presente en el diszefio de di
chos vehiculos con respecto a la conexidn del drbol de
la direccidn al mecanismo de direccidén y a la cebina.
ELl prdblema proviene del hecho de que el arbol de la
direccidn debe ir generalmente colocado de forma que
pivote alrededor de un eje que se halla en un lugar di
ferente al eje del pivote de la cabina del camién. Por
consiguiente, el arbol de la direccidn recorre necesa-

riamente un éngulo diferente con respecto a la cabina
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en la que se halla montado evitando, por lo tanto,

gque el arbol de la direccién se halle montado en la
cabina de una forma rigida. Con el fin de solucionar
este problema se han realizado numerosas pruebas. Asi,
un fabricante ha propuesto eliminar el problema situan
do el punto de pivote del arbol de la dirececidn en

el eje pivotal de la cabina. No bbstante, esta solu-
cién es inaceptable en la mayoria de los casos porque
no permite libertad algunz en la colocacidn del con jun
to del mecanismo de direccidn y, por consiguiente, hay
muy poca flexibilidad disponible en el disefio de todo
el sistema de la direccidn. Otra solucidén ofrecida es
montar el conjunto del mecanismo de direccidn, as{ co-
mo el arbol de la direccidn, en la cabina. Esta solu-
cidn, no obstante exige el empleo de una serie de cog
tosas articulaciones para acomodar el movimiento del
conjunto de la direccidn con relacidén & las ruedas del
vehiculo. En consecuencia, esta solucidn al problema
no ha hecho mds que trasladarlo a otro lugar de la di-
reccin. Otra proposicién més a la solueidn del proble
me. ha sido usar una pluralidad de juntas cardares y ejes
estriados para conectar el arbol de la direccidn con el
conjunto del mecanismo de reduceidn. No obstante, el
costo de ese dispositivo restringe su empleo en la mae
yor parte de las ocasiones,

Con el presente invento se eliminan todas lag
objeciones citades montendo el conjunto del mecanismo
de direccidén en el bastidor y proporcionando un conjun
to de sustentacién del arbol de la direccién que permi
te sujetar el tubo de la direceidn a la cabina y, ain
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gsi, que pivote alrededor de un punto descentrado en
una clerta distancia con respecto al eje del pivote
de la cabina,.

Otra finalidad del invento es proporcionar
un conjunto de sustentacién para el 4drbol de la difqg
cidén que permite girar el Arbol de la direceidén para
facilitar el movimientb sin restriceidn del mismo, en
todo el movimiento de basculamiento.

Otro fin adicional del invento es proporcio=-
nar un dispositivo de sustentacién del drbol de la di
reccidn que permita el uso de una unidad de reduccidn
del mecanismo de direccién y un drbol de la direccién
de tipo corriente, que evite toda clase deAajustes pre
vios de las piezas antes del basculamiento y cuyo dise
fio ofrece grandes gérantias de seguridad y economia.

Otros fines y ventajas del invento se pondrdn
de manifiesto en el transcurso de la descripeidn siguien
te de las formas preferidas de realizacién del mismo,
ilustradas en los planos adjuntos.

El término "eje transversal” seglin se emplea
en la dgscripcién del invento se refiere a un eje que
es sensiblemente perpendicular al eje longitudinal del
vehiculo,

En los planos:

La Flgura 1 es una vista de costado de una par
te de un vehiculo de cabina basculante que ilustra en
1{neas sbélidas la posicidn normal de la cabina y tubo
de la direccién y eh lineas imaginarias la posicién bag

culada de la cabina y del 4drbol de la direccidn.

La Tigura 2.es unza vista aumentada del soporte
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del tubo de la direccién segin se representa en la Fi
gura 1, cuyas partes del mismo se hallan indicadas de -
una forma general por el drea designada como "A'.

La Figura 3 es una vista parcialmente en sec-
cidn transversal tomada de la linea 3-3 de la Figura 2;

La Figura 4 es une vista en seccién tomada de
la 1linea 4-4 de la Figura 33

Ia Pigura 5 es una vista en seccién tomade a
lo largo de la linea 5-5 de la Figura 4;

La Figura 6 es una vista en seccidn gue ilus-
tra la relacidn existente entre el tubo de la direccién
y el soporte del tubo cuando la cabina del camidén se ha
1la en su posicién totelmente basculada segin se ilustra
con lineas imaginarias en la Pigura 1

Ia Pigura 7 es una vista en seccidn que repre-
senta una segunda modalidad del soporte del tubo de la
direccidn, halldndose la cabina en la posicién normal
de conduccidn; y

La Figura 8 es una vista en seccidén tomada de
la linea 8-8 de la Figura 7.

Tomando ashora como referencia la Figura 1, una
cabine 10 qua tiene un panel lateral 12 y un panel de
suelo 14 se halla montads en forma pivotal sobre charne
las o pasadores-pivotes 16 que se sujetan al bagtidor
del vehiculo 18. E1l 4rbol de la direceidn 20, colocado
concéntiicamente en el tubo de le direccién 22, se halla
conectado en forma pivotal en su extremo inferior con el
eje del conjunto del mecanismo de direccidn 24 mediante
una junta carddn 26. El extremo superior del tubo de la

direccidn 22 se halla sustentado por un conjunto de so-
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‘orte o sustentacidén 28 que comprende ua soporte 38 y
una ménsula 32. Es previsible que la ménsula 32 pudie
ra formar parte integra del panel de la cabina 30, Un
volante de direccidén 34 va sujeto en el extremo supe-
rior del Arbol o eje de la dirececién 20 adyacente al
extremo superior del tubo de la direccién 22. El bas-
culamiento delantero de la cabina 10, en el que el tu
bo de la direccidn gira en un plano longitudinal con
respecto a la cabina, lleva a la cabina a la posicién
delantera ilustrada con lineas imaginarias 36.

Por la Pigura 1 se puede ver que el tubo de la
direceidén 22 pivota alrededor de un punto colocado ex-
céntricamente y a una distancia sensible del eje del
pivote de la cabina, A pesar de que la junta carddn pi
votal 26 se ilustra por encima y hacia atris del punto
de pivote 16 de la cabina, se deberi comprender que el
punto de pivote del arbol o eje de la direccidn puede
colocarse en cualquier otro lugar que pudiera hallarse
a una distancia sensible de eje del pivote de la cabina,

La maniobrabilidad del dispositivo descrito en
esta memoria es atribuible al conjunto de soporte 28,
tnico en su género, que se ilustra con mayor detalle en
las Figuras 2-6. E1 tubo de la direccidn 22 pasa a tra-
vés de una ménsula 38 que tiene dos parte de soporte co
locadas generalmente de una forma vertical 40 y 42 conec
tadas por una parte de puente generalmente horizontal
44, La ménsula o soporte 38 tiene capacidad de movimien
to pivotal limitado en una direccién sensiblemente per-
pendicular al eje transversal de la cabina debido a que

se halla conectada de una forma pivotal en 45 a un segun
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do soporte o ménsulae 32 que se halla rigidamente sujeto
a una parte de la cabina como puede ser el cuadro de
instrumentos 30. Naturalmente, si se desea, los sopories
32 y 38 podrian reemplazarse por un solo soporte de di~
5, gefio apropiado. Segin se ve en la Figura 4, el soporte

38 tiene una parte rebajada en sentido descendente 46
con ung abertura por la que puede pasar el tubo de la
direccién 22, Un anillo de material eldstico 48 s sus
tenta médiante dicha parte rebajada y se pone en contac

10. to con el tubo de la direccién 22 para evitar que dicho
tubo toque el soporte 38 y para crear un espacio 50 en—
tre el soporte 38 y el eje de la direccidn 22. Dtra par
te del anillo de material eldstico 52 se extiende por
encima del soporte 38 y se mantiene en contacto con el

15. tubo de la direceidn mediante una caperuza o sombrerete
54,

La Pigura 4 ilustra las pogioiones relativas
del tubo de la direceidén 22 y del soporte 38 cuando la
cabina se halla en su posicidén normel de conduccidn,

20,' mientras que la Figura 6 ilustra esas posiciones relati
vas cuando la cabina se halla en su posicibén totalmente
basculads o abatida. Por estas dos figuras se puede ver
que el tubo de la dirececidn 22 gira o pivota en la mén-
sula de soporte 38 en un plano sensiblemente perpendicu

25, lar al plano transversal a le cabina, o sea, un plano
que se extiende sensiblemente longitudinel a dicha cabi=-
na. Dicho movimiento de rotacidén o pivote se consigue por
el movimiento pivotal limitado del soporte 38 alrededor
de la ménsula 32 y porque les partes 48 y 52 de material

30. eldstico sufren uma compresién y expansién simultdnea,
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Puesto que el tubo de la direccidn 22 se halla separaco,
segin se indica en 50, del soporte 38 y de la caperuza 54,
el tubo 22 pivotard en un mayor grado que el conjunto de
soporte 28 y su movimiento pivotal estard regulado por el
material eldstico deflectable 48, 52,

Con el fin de conseguir un movimiento pivotal apro
piado del tubo de la direceidn dentro del soporite 38, es ne
cesario que el soporte 38 no se deslice en un grado aprecia
ble a lo largo del tubo de la direccibn y que el tubo de la
direccidn no gire sensiblemente alrededor de su eje lonzitu
dinal. Por consiguiente, se dispone de un retén 56 que se
pone en contacto con el material eldstico 48 o va montado
en el mismo, Asi,.el retén 56 puede ir alojado dentro del
material eldstico de modo que sus caras superior e infee
rior se hallen en contacto con dicho material eldstico.

De igual modo, el retén 56 se halla sujeto de una forma
desmontable en el tubo de la direeccidn 22 para poder
acoplarse, por ejemplo, con una chaveta 58 que se inser-
ta en una abertura 60 del tubo de la direccidn 22 y se
sujeta al soporte 38 mediante sujeccidn de tornillos y
tuercas 62, Naturalmente, si se emplea una chaveta 58,
la abertura 60 del tubo de la direceidn 22 debe tener
las medidas necesarias para que dicho tubo de la direc~
cién pueda girar hacia adelante y hacia atras con respec—
to al retenedor 56, Segin se puede ver en las Piguras 4,
5y 6, la chaveta 58 no se tiene que hallar necesariamen
te en contacto con el tubo de la dirececidn 22 permitien—
do asi que dicho tubo pueda girar o pivotar. No obsbante,
el soporte 38 se halle restringido contra todo movimienw

to deslizante ascendente o descendente por el tubo de la
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direccidn puesto que cualquier ligero movimiento de los
citados haria que la chaveta enganchara los lados de la
abertura 60, Asimismo se evita también cualquier giro
apreciable del tubo de la direccidn 22 alrededor de su
eje longitudinal. Se podrd ver que la abertura 60 podria
tencr unas dimensiones de modo que la chaveta 58 se pu-
giera en contacto con los lados verticales de la aberiu
ra evitando asi cuzlquicr giro del tubo de la direccidn
alrededor de su eje longitudinal. Con el fin de limitar
mds eficazmente el movimiento deslizante del soporte 38
con relacidn al tubo de la direceidn, se ha descubierto
que el retén 56 debe rodear al menos sensiblemente si no
totalmente el tubo de la direccién y extenderse en gene-
ral de una forma radial hacia fuera del mismo.

Con el fin de facilitar el ensamblaje del sopor
te 38 ¥y la instalacidén del mismo en un vehiculo, es pre-
ferible usar un retén 56 que tenga dos secciones con for
me de C 57, 57, segin se ilustra en la Figura 5. De igual
modo, el material eldstico deflectable 48 que puede ser
de goma pléstica o de material con caracteristicas de
goma, puede adoplar la forma de dos casquillos deflecta
bles con forma anular separados -por encima y por debajo
del retén 56 y en contacto con el mismo.

Segin se menciond anteriormente, la caperuza 54
mantiene el material eldstico 48, 52 comprimido en el
soporte 38 y en contacto con el tubo de la direccién, De
preferencia, la caperuze 54 tiene una parte dirigida ha-
cia arriba que rodea sensiblemente, si no totalmente, al
tubo de la direccidn 22. Segin se ilustra en las Figuras

3y 5, la caperuza 54 y el retén 56 pueden sujetarse con
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facilidad al soporte 38, De preferencia, tanto la cape
ruza como el retén van sujetos de forma que se puedan
desmontar al soporte mediante un simple dispositive de
tornillos y tuercas 62,

La Pigura 7 ilustra una segunda modalidad de
la ménsula de soporte 38. En esta modalidad, el mate-
rial de apoyo 64, que puede fabricarse de pulvimetal
autolubricante o pldstico, va sujeto al tubo de la di~
reccidn 22 mediante una caperuza 66 y una parte rebaja
da 68 del soporte 38. El movimiento del tubo de la di-
reccidn 22 durante el basculamiento de la cabina del
camion da por resultado la oscilacidn o movimiento pi-
votal del material de apoyo 64 alrededor de las super-
ficies arqueadas de retén 66 y 68,

Segin se ve en la Pigura 8, se dispone de un
retén de forma anular 70 para limitar el movimiento lén
gitudinal del soporte 38 con relacidén al tubo de la di-
receidn 22, Este retén 70 va sujeto al tubo 22, de for-
ma que se pueda desmontar, como por ejemplo mediante
una cheveta integral 72 sezin se ha descrito anterior-
mente, No obstante, puesto que el dispositivo de apoyo
64 debe girar o pivotar con el tubo de la direccidn 22,
el retén 70 no se halla rigidamente sujeto al soporte
38. Se verd que el borde exferior periférico 74 del re
tén 70 no necesita ponerse en contecto con las superfi-
cies interiores de retén de la caperuza 66 y la parte
rebajada 68 del soporte 38, sino que puede hallarse 1i
geramente separado de los mismos. No obstante, el retén

70 debersd extenderse radialmente hacisz afueras del tubo

de la direccidén 22 una distencia suficiente para evitar,
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mediante el acoplaﬁiento de las superficies curvadas
de apoyo y retén 66 y 68, que lz ménsula 38 se desli
ce una distancia apreciable a lo largo del tubo de la
direceién 22, Asimismo, con el fin de facilitar el en
gamblaje fisico de las piezas componentes del conjunto
de soporte, es preferible que el retén 70 esté compues
to de dos secciones 702 y 70b, como se ilustra en la
Pigura 8. De igual modo, el material de apoyo 0 roza-
miento 64 puede adoptar la forma de dos casquillos nie
tdlicos o pldsticos deflectables, de los cuales uno
puede ir colocado por debajo y el otro por encima del
retén 70.

El conjunto de soporie de este invento se ha
utilizado con éxito en una cabina de camién en la gque
la junta carddn 26 se hallaba situada aproximadamente
25,4 mm por detrds y a 76,2 mm por encima del eje del
pivote de la cabina. Cuando se basculd la cabina, el
tubo de la direccidn del vehiculo recorrid un dngulo de
459 aproximadamente con movimiento libre y sin el desa
rrollo de interferenclas o easfuerzos que pudieran haber
producido una fractura.

Por la deseripeidn anterior se verd fdcilmente
que el movimiento basculante de la cabina puede reali-
zarse sin ajustes ni manipulacidn de articulaciones de
la direccidn, sin ajuste previo del tubo de la direccidn
y sin quitar pieza alguna del suelo de la cabina. Ademds,
el conjunto de soporte de este invento no resulta compli
cado, pero si econdémico en su manufactura e instalacién,

Aungue la descripeidn anterior es necesariamen—
te detallada en cardcter con el fin de poder exponcr el

invento, se debe comprender gque la terminologia especi-
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fica no supone una limitacidn o restriceidén del mismo
¥ que se pueden llevar a cabo diversos cambios y modifi
caciones sin salirse del espiritu o alcance del invento
comprendido en las reivindicaciones siguientes.
NOTA

Descerita suficientemente la naturalesza del in-
vento asi como la manera de realizarlo en la prdctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental. También
se hace constar que el invento corresponde a una solici
tud de patente presentada en Norteameriea con el n? Ser,
No. 470.084 de 7 de Julio de 1965, acogiendose por lo
tanto a los beneficios que conceden los Convenios Inter
nacionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia
del referido invento y por lo que se solicita Patente de
Invencién por 20 afios en Egpafia sobre: "PERFECCIONAMIEN~-
TOS EN LA CONSTRUCCION DE TUBOS DE DIRECCION PARA VEHICU
LOS", caracterizandose por lo siguientes

1.~ Perfeccionamientos en la construccidn de tu
bos de direccidn para vehiculos, especialmente del tipo
de tubo de direccién basculablemente montado en el inte-
rior de la cebina del vehiculo, caracterizado porque com
prende un dispositivo de soporte sujeto a una parte1;ntg
rior de dicha cabina acoplado a dichos tubos de la direc
cidn al que sustenta, cuyo dispositivo de soporte compren
de un conjunto de sustentacidn que tiene un dispositivo
de manguito desviable en contacto con el tubo de la direc
eién y uwn dispositivo retenedor que se pone en contacto

con el tubo de la dirececidén, pero que normelmente se ha-
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1la separado del mismo, para permitir que dicho tubo de
la direceidn pivote en el citado conjunto de soporte en
un plano que se extiende en sentido sensiblemente longi
tudinal a la citada cabina a la vez que limita el movi-
5o miento axial de deslizamiento de dicho conjunto de sopor
te con relacidn al tubo de la direecidn durante el bascu
lamiento del mismo,
2.~ Perfeccionamientos, segin lg reivindicacidn
1, caracterizados porque el dispositivo de soporte estd
10. conectado en forma pivotal con una parte de la citada ¢a
bina de la que sobresale, cuyo soporte tiene una abertu-
ra por la que pasa el tubo de la direccién y cuyo mangui
to desgviable se encuentre en contacto con el tubo de la
direccidn en el drea en la que dicho tubo pasa a través
15. de la citada abertura para evitar que el tubo se ponga
en contacto con el soporte.
3.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
1, caracterizados porque el dispositivo retenedor estd
acoplado con el citado manguito desviable,
20, 4.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicacip
nes anteriores, caracterizados porque comprenden ademds
un dispositivo de tepén que se acopla con el manguito y
se halla sujeto al citado soporte, del que se puede des-
montar, pare mantener al manguito en contacto con el ci-
25. tado tubo de la direccién.
5.= Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
4, caracterizados porque la abertura del citado soporte
tiene forma de rebajo descendente y el dispositivo de ta-
pén. que se acopla al soporte, con una parte de dicho man

30, suito saliendo hacia arriba del citado soporte, cuyo trozo
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ascendente se acopnla al manguito para mantenerlo en con-
tacto con el tubo de la direccidn.

6.- Perfeccionamientos, segun las reivindicacio
nes anteriores, caracterizados porque el disposivo reie-
nedor rodea priacticamente el citado tubo de la direccidn
¥y se extiende hacia afuera en forma generalmente radial
desde dicho tubo,

7.~ Perfeccionamientos, segun las reivindicacio
nes anteriores, ceracterizados porque la citada abertura
de soporte es de un didmetro mayor que el tubo de la di-
reccidn, y lleva un primer casquillo desviable sustentado
por dicha parte rebajada con el dispositivo retenedor co-
locado en lz superficie superior de dicho primer casquillo,
un segundo casquillo desviable colocado en la superficie
superior del citado dispositivo retenedor,

8.~ Perfeccionamientos, sezin la reivindicacidn
Ty caracterizadog porque cl rctenedor colocado en la su~
perficie superior del primer casquillo tiene una abertura
por 1o gue pasa ¢l tubo de la direccidén y estd compuesto
dicho retenedor por dos secciones para facilitar el monta
je del mismo alrededor del tubo de la direccidn, siendo
cada seccibn acoplable en el tubo de la direccidén pero nor
nalmente separado del mismo.

9.- Perfeccionamientos, segin la reivindicacién
8, caracterizados porque cada seccidn del citado retenedor
tiene una chaveta gque se inserta en una abertura del cita-
do tubo de la direccidén para hacer que dicha seccién se
acople con el citado tubo.

10.~ Perfeccionamientos, segin las reivindicacio

nes 7, 8 y 9, caracterizados porque los casquillos emplea
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dos en la citada abertura del soporte son elasticos,

11.- Perfeccionamientos, segun las reivindicacio
nes anteriores, caracterizados porque el dispositivo d2
goporte comprende un primer soporte sujeto rigidamente a
la parte interiqr de la citada cabina, un segundo sopor-
te unido en forma pivotal con el primer soporte para que
pivote en un plano que se extiende en sentido sensiblemen
te longitu&inal a la cabina, teniendo dicho segundo sopor
te una primera y una segunda parte de sustentacién en sen
tido generalmente vertical y una parte de puente general-
mente horizontal que interconecta dichas primera y segun—
da parte de sustentacidn, ocuye parte de puente tiene for
mads un rebajo descendente con una abertura y las seccio-
nes del dispositivo retenedor y del dispositivo de tapdn se
unen al segundo soporte.

12.- Perfeccionamientos, segin las reivindicacio
nes anteriores, .caracterizados porque el tubo de la direc
cidn, montado en la cabina basculante de un vehiculo de
pasajeros, cabina que basculas alrededor de un eje pivotal 3
extendido transversalmente movible al vehiculo y que estd
sogtenida por un bastidor, es en la misma y existe un eje
de direccidn colocado concéntricamente dentro del tubo, cu
yo eje de la direccidn pivota durante el basculamiento de
dicho compartimiento alrededor del eje de pivote que se
extiende transversal al vehiculo y se halla colocado de una
forma excéntrice en una cierta distancia del eje de pivote
de la citada cabina,

13.- "Perfeccionamientos en la construccidn de tu
bos de direccidén para vehiculos", tal y como queda substan

cialmente descrito en la presente memoria y en los dibujos
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Bsta memoria consta de dieciseis hojas escritas
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