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"PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE 
SEGURIDAD PARA CUBIERTAS DE NEUMATICOS".

MICHELIN & CIE. (Compagnie Générale des 
Etablissements Michelin), entidad franoesa, 
residents en: Clermont-Ferrand,(Puy-de-Dôme), 
Francia.

El presente invento se refiere a perfec­
cionamientos en los dispositivos de seguridad para 
neumáticos, es decir, en los dispositivos de seguri­
dad que hay previstos para prevenir que se pongan 

5* planos los neumáticos después de una perforación o
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de cualquier otra causa de pérdida de presión.

Ya se ha propuesto a este efecto, disponer 
en el interior de la cubierta, una guarnición anular 
constituida por una masa de caucho alveolar con al­
veolos estancos y conteniendo un gas a presión. Esta 
guarnición, cuyo volumen al aire libre es sensible­
mente igual al volumen interior de la cubierta, se 
comprime alrededor de la llanta cuando la cubierta 
se infla a su presión normal o a una presión próxima 
a la normal. En caso de fuga de fluido comprimido, la 
guarnición se dilata y llena de nuevo completamente 
la cubierta y puede continuarse rodando con seguridad 
en condiciones prácticamente normales y sin riesgo de 
deteriorar rápidamente la cubierta. En frío esta úl­
tima se comporta como un neumático inflado a presión 
insuficiente, pero después de haber rodado algún tiem 
po, el calentamiento de la guarnición tiene por efec­
to aumentar la presión del gas ocluido en los alveolos 
de la guarnición y la cubierta se comporta sensiblemen 
te como lo haría una cubierta normalmente inflada.

Una guarnición tal como la que se ha descri­
to, constituye mientras está en servicio, un disposi­
tivo de seguridad y un medio de poner nuevamente el 
coche en marcha después de haberse producido una ave­
ría lo cual permite aplazar la reparación. Sin embar­
go, su duración en servicio está limitada y paradóji­
camente, no es cuando se utiliza como medio de infla­
do de socorro de la cubierta cuando su deterioro es 
más rápido. En efecto, se puede efectuar, con una cu­
bierta sostenida por la guarnición sola, varios cien-30
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tos y hasta varios miles de kilómetros antes de que 
se destruya la guarnición, es decir, recorrer una 
distancia apreciable aun cuando inferior a la que 
puede recorrerse normalmente por la cubierta antes 
del desgaste. Cuando la guarnición se encuentra en 
estado comprimido es cuando está sometida al mayor 
riesgo de destrucción. La experiencia ha demostrado, 
en efecto, que una guarnición de caucho alveolar so­
lo se mantiene en compresión contra la llanta y ale­
jada de la banda de rodadura, cuando se rueda a ve­
locidad reducida o moderada, por ejemplo, 50 km/hora.
A partir de cierta velocidad de rotación de la rueda, 
la fuerza centrífuga ejerce sobre el anillo de caucho 
alveolar, efectos que conducen a su destrucción. Fo­
tografías con los Rayos X han demostrado que, a par­
tir de cierta velocidad, el anillo se deforma, se 
desprende de la llanta y llega a flotar en la cubier­
ta, y por ultimo, aumentando la velocidad, viene a 
oolocarse contra la cubierta bajo la banda de rodadura.

A muy grandes velocidades se producen además 
ondulaciones en la superficie del anillo. En el curso 
de las deformaciones y de los movimientos de la guar­
nición anular, ésta se pone en contacto con la pared 
interior de la cubierta o oon la llanta. Al ponerse 
las partes en contacto, no estando en el momento del 
contacto necesariamente a la misma velocidad, se pro­
duce una fricción de la guarnición extremadamente 
perjudicial. Se comprende en efecto que el caucho al­
veolar que ya es particularmente frágil, no resiste 
mucho tiempo semejante tratamiento, que equivale a
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un verdadero tratamiento con la muela. Además, los 
desplazamientos y deformaciones de la guarnición 
anular generan unas sacudidas en el comportamiento 
del neumático y crean en el desequilibrios, con los 
inconvenientes que esto representa.

EL presente invento, tiene por objeto im­
pedir una deformación o un desplazamiento de la guar­
nición anular bajo el efecto de la fuerza centrífuga 
que hace que se desprenda de la llanta y toque la cu­
bierta en particular bajo la banda de rodadura.

La cubierta de neumático de seguridad, se­
gún el invento, comprende una guarnición anular de 
material elástico alveolar con alveolos estancos y 
que contiene un gas a presión y se caracteriza porque 
dicha guarnición se halla colocada en un compartimien 
to que está en comunicación con la atmósfera, yendo 
aislado este compartimiento del resto del espacio in­
terior de la cubierta por medio de un tabique hermé­
tico y flexible.

Cuando no está inflada la cubierta, la guar­
nición ocupa, como es natural, todo el espacio que 
delimitan la llanta y la cubierta, dividiendo el ta­
bique este espacio en dos compartimientos que se co­
locan contra la cubierta. Cuando se introduce un 
fluido a presión en el compartimiento estanco, la 
diferencia de presión que se establece entre los dos 
compartimientos comprime la guarnición contra la lian 
ta y la mantiene sujeta a esta última a pesar de la 
fuerza centrífuga que puede ejercerse a gran veloci­
dad. La diferencia de presión que se opone a la fuerza30
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centrífuga es, en efecto en el caso del presente 
invento, la diferencia de presión entre la atmósfe­
ra exterior y la presión que reina en el compartimien 
to inflado. Por el contrario, cuando la guarnición va 
encerrada en la cubierta cuyo interior va aislado de 
la atmósfera exterior, la diferencia de presión entre 
la presión de inflado y la presión del gas ocluido en 
los alveolos hermóticos es suficiente para comprimir 
la guarnición y reducir el volumen, pero no para opo­
nerse a una deformación bajo el efecto de la fuerza 
centrifuga.

Debe hacerse observar que es esencial que 
la guarnición sea de un material alveolar con alveo­
los hermóticos. En efecto, una guarnición de caucho 
esponjoso, es decir, de material alveolar con alveo­
los abiertos, encerrada necesariamente en un recipien 
te hermético, si debe contener un gas bajo presión, 
resistiría mal la centrifugación, debido al hecho de 
que los alveolos son comunicantes; existiría separa­
ción del gas y del material sólido y este ultimo se 
desprendería de la llanta y tendría tendencia a co­
locarse contra la cubierta. Se tropezaría, pues, con 
los inconvenientes que precisamente se desea evitar.

La invención puede ejecutarse en la prácti­
ca de diversas formas. Por ejemplo, se puede prever 
para constituir el tabique que forman los dos compar­
timientos, dos membranas de forma anular, que tengan 
aproximadamente el diámetro del talón, teniendo cada 
uno de sus bordes sujeto a uno de los talones del neu­
mático y el otro borde pegado a la pared lateral de30
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la guarnición. Estas membranas pueden hacerse de ma­
terial hermético y elástico, como por ejemplo, el 
oaucho butilo. Las dos membranas pueden formar una 
sola y constituir un tabique continuo que vaya del 
talón del neumático al otro, hallándose la cubierta 
y la guarnición a uno y otro lado. En este caso, no 
es necesario prever un pegado entre la guarnición y 
la membrana.

Los bordes de la membrana o de los dos ele­
mentos de membrana pueden pegarse al talón o bien ir 
acuñados entre las bases de los talones y sus asien­
tos sobre la llanta.

Según otra variante, la membrana es única 
y tiene sus bordes pegados a la guarnición de modo 
que forme una cámara de aire que rodea la guarnición.

En otra forma de ejecución, se prevé asegu­
rar el aislamiento del emplazamiento ocupado por la 
guarnición entre la cubierta y la llanta, por medio 
de protuberancias o salientes laterales circunferen­
ciales de la mencionada guarnición anular que la pre­
sión de inflado aplica contra la llanta; en este caso, 
es la guarnición misma la que constituye la barrera 
de hermeticidad entre las zonas a presiones diferentes.

Según otra disposición que puede ir combina­
da con las precedentes, se prevé unir el emplazamiento 
donde se halla la guarnición anular a una cámara de 
vacío, por ejemplo, solidaria de la llanta, en la que 
se hace reinar una presión inferior a la presión at­
mosférica. Como variante, esta cámara de vacío puede 
estar constituida por una cavidad dispuesta en el fondo
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mismo de la guarnición anular.

Aumentando la diferencia de presiones que 
se ejercen a uno y otro lado de la guarnición de se­
guridad, se aumenta la fuerza que se opone a la fuer 
za oentrífuga y que impide una deformación de la guar­
nición susceptible de ponerla en contacto con la cu­
bierta. Cuando la guarnición se utiliza como barrera 
de hermeticidad, se mejora además la hermeticidad, 
asociando a la presión del fluido de inflado de la 
cubierta, la succión procedente de la cámara de vacío. 
La depresión en la cámara de vacío produce un efecto 
apreciable aun cuando esta depresión fuera relativa­
mente reducida, por ejemplo, correspondiente al cuar­
to o al tercio de la presión atmosférica.

En los diferentes casos, es necesario ase­
gurar la puesta a la presión atmosférica del compar­
timiento próximo a la llanta. Esto puede obtenerse 
utilizando una llanta no hermética, por ejemplo, una 
llanta de dos piezas unidas sin interposición de jun­
ta de estanqueidad. También se puede, y ésto es sufi­
ciente, utilizar el agujero de vávula, con la condi­
ción de que este último no se cierre de modo herméti­
co por la válvula y que se utilice un tipo de válvula 
clásica provista de ranuras sobre la pared del cuerpo 
de válvula.

La válvula puede ser solidaria de la membra­
na o de una de las membranas e ir montada sobre la 
llanta de modo clásico. Esta solución es preferible a 
cualquier otro medio de inflado que disponga atrave­
sar la guarnición por un tubo de material rígido o30
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hasta flexible.

Los dibujos adjuntos dan a titulo de ejem­
plos algunas formas de ejecución práctica. En dichos 
dibujos, las figuras 1 a 4 son vistas fragmentarias 
en corte transversal a través de una cubierta de neu­
mático montadas sobre una llanta y que tienen una guar 
nición de seguridad contraída bajo el efecto de la pre 
sión de inflado que reina en las cubiertas, no habién­
dose representado todo lo que no es necesario para la 
buena comprensión del invento.

En el ejemplo de ejecución representado en 
la figura 1, la cubierta de neumático 1 va montada 
en una llanta de base hueca 2. Una guarnición anular 
3, hecha en este ejemplo, de espuma de poliuretano 
con alveolos herméticos que contienen un gas bajo 
presión, cuyo volumen en estado no comprimido es un 
poco superior al del interior de la cubierta y cuya 
sección tiene sensiblemente la forma de dicho interior, 
va montada en la base hueca de la llanta. Con objeto 
de crear en este conjunto dos compartimientos, según 
el invento, a saber, un compartimiento A en comunica­
ción con la atmósfera y un compartimiento B que con­
tenga un fluido bajo presión, se interpone una mem­
brana anular hermética y flexible 4, de preferencia 
de cauoho butilo, entre cada uno de los flancos de 
la guarnición 3 y la pared interior de cada uno de 
los talones 5 de la cubierta 1. Esta membrana hecha 
preferentemente de caucho butilo, se pega por su bor­
de 4* sobre el flanco de la guarnición 3* mientras 
que su borde 4" asegura la hermeticidad con el talón
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5. La membrana 4 tiene una válvula 6 que atraviesa 
la pared de la llanta 2. La válvula 6 desemboca en el 
compartimiento B que, por consiguiente puede ponerse 
bajo presión por medio de esta válvula. La comunica­
ción entre el compartimiento A y la atmósfera está 
garantizada simplemente por el hecho de que la vál­
vula 6 no cierre perfectamente el orificio 7, que 
hay dispuesto en la pared de la llanta 2. Eventual­
mente, la superficie exterior del cuerpo de válvula 
de caucho puede presentar por lo menos, una ranura 
longitudinal 7 a la derecha del orificio, de modo 
que asegure la comunicación entre el compartimiento 
A y la atmósfera.

En una variante de ejecución derivada del 
ejemplo descrito anteriormente con referencia a la 
figura 1, el borde 4-' y/o 4" de la membrana 4 puede 
prolongarse como se representa en guiones, a saber, 
por una parte alrededor de la guarnición 3 (borde 4') 
y por otra parte, a lo largo de la pared interior de 
la cubierta (borde 4"). En el primer caso, no es in­
dispensable que la membrana 4 se pegue a la guarni­
ción 3 y en el segundo que se pegue sobre la pared 
interior de la cubierta 1.

En la variante de ejecución ilustrada en 
la figura 2 y derivada igualmente del ejemplo ilus­
trado en la figura 1, el borde 4" de la membrana 4 
va fijo, mediante simple apriete entre el talón 5 de 
la cubierta 1 y la llanta 2. También en este caso, 
el borde 4* de la membrana puede ser o bien parado 
relativamente bajo por encima de la base de la guar-30
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nición 3, como se representa en trazos seguidos o ya 
sea prolongado a lo largo de la expresada guarnición, 
como se representa en guiones para extenderse hasta 
por debajo del talón opuesto.

El conjunto representado en la figura 3 se 
diferencia del dê La figura 2 por el hecho de que la 
cubierta 1, la guarnición 3 y la membrana 4 van mon­
tadas en una llanta de base plana 8 compuesta de dos 
mHades 8* y 8" unidas una a otra por unos pernos, sin 
interposición de junta. En este ejemplo, el comparti­
miento A en comunicación con la atmósfera se halla 
entre las dos mitades de llanta 8' y 8".

En la forma de ejecución representada en 
la figura 4, la superficie radialmente interior 3* 
de la guarnición 3 no está sometida a la presión de 
inflado q^e reina en la cámara B, porque la referida 
superficie va aislada de esta cámara por una protu­
berancia o labio lateral circunferencial 8 situada 
a uno y otro lado de la base de la guarnición, hecha 
enteriza por moldeo con esta última y que bajo el 
efecto de la presión del inflado en la cámara B, se 
coloca contra la pared interior de la llanta 2. La 
superficie 3* de la guarnición no está, pues, some­
tida a la presión de inflado del neumático. Con esta 
disposición, así como también con las que se han des­
crito con referencia a las figuras 1 y 3, la diferen­
cia entre la presión de inflado del neumático en la 
cámara B y la presión (presión atmosférica) ŝ La que 
está sometida la superficie 3' de la guarnición ais­
lada de la expresada cámara puede aumentarse dispo-
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Hiendo una cámara de vacío en comunicación con la 
referida superficie. Esta cámara puede estar cons­
tituida, ya sea en el exterior de la llanta, por 
ejemplo, en la base hueca 2', por un recinto anular 
9 en comunicación con la superfiole 3* por uno o 
varios orificios 2" dispuestos en el fondo de la ba­
se hueca 2', o ya sea por una cavidad anular 10 re­
presentada en guiones en el dibujo, dispuesta en la 
base 3' de la guarnición. En este caso, la cámara 
de vacío definida por la cavidad 10 y el fondo de 
la base hueca se pone al vacío por medio de un ori­
ficio 2" que hay dispuesto en el referido fondo y 
unido a un suministro de vacío.

En todos los ejemplos descritos anterior­
mente, y de un modo general, la presión de inflado 
del compartimiento B debe ser sensiblemente igual a 
la prescrita para un neumático ordinario de la misma 
dimensión que el neumático, según el invento, mien­
tras que la presión del gas encerrado en los alveolos 
estancos de la guarnición es poco superior a la pre­
sión atmosférica y puede quedar inferior a 200 g/cm2 
alrededor.

- N O T A -
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento, así como la manera de realizarlo en la prác 
tica, debe hacerse oonstar que las disposiciones an­
teriormente indicadas son susceptibles de modifica­
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio 
fundamental. También se hace constar que el invento 
corresponde a dos solicitudes de patente presentadas

**11 —

30
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en Francia, con fechas 29 de Junio de 1965 y 28 de 
Septiembre 1965. bajo los números 22830 (Seine) y 
33021 (Seine, respectivamente, acogiéndose, por lo 
tanto, a los beneficios que conceden los Convenios 
Internacionales en vigor, siendo lo que constituye 
la esencia del referido invento y por lo que se so­
licita Patente de Invención, por 20 años en España: 
"Perfeccionamientos en los dispositivos de seguridad 
para cubiertas de neumáticos"; caracterizándose por 
lo siguiente:

18.- Perfeccionamientos en los dispositi­
vos de seguridad para cubiertas de neumáticos, en 
las que va dispuesta una guarnición anular de un ma­
terial elástico alveolar cuyos alveolos son herméti­
cos y contienen un gas bajo presión, caracterizándo­
se el conjunto asá constituido porque la guarnición 
anular va dispuesta en un compartimiento que está en 
comunicación con la atmósfera y aislado del resto 
del espacio interior de la cubierta del neumático por 
un tabique anular de un material estanco y flexible.

28.- Perfeccionamientos, según la reivin­
dicación 18, caracterizados porque el tabique está 
constituido por dos membranas anulares dispuestas 
cada una en uno de los flancos de la guarnición anu­
lar y la pared interior del talón de la cubierta si­
tuado enfrente del flanco considerado.

38.- Perfeccionamientos, según la reivin­
dicación 18, caracterizados porque el tabique está 
constituido por una membrana anular que se prolonga 
a lo largo de la pared interior de la cubierta del
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neumático y cuyos dos bordes van pegados a los flan­
cos de la guarnición anular.

4*.- Perfeccionamientos, según la reivin­
dicación 18, caracterizados porque el tabique está 
constituido por una membrana anular de sección ce­
rrada que se prolonga a lo largo de la pared inte­
rior de la cubierta del neumático y a lo largo de la 
pared exterior de la guarnición anular situada en­
frente de la citada pared interior.

58.- Perfeccionamientos, según la reivin­
dicación 18, caracterizados porque el tabique está 
constituido por una membrana anular que se prolonga 
a lo largo de la pared exterior de la guarnición 
anular y en la que cada uno de los bordes va pegado 
a la pared interior de la cubierta de neumático.

68.- Perfeccionamientos, según la reivin­
dicación 18, caracterizados porque el tabique está 
constituido por una membrana anular que se prolonga 
a lo largo de la pared exterior de la guarnición 
anular y en la que cada uno de los bordes queda re­
tenido por apriete entre el talón de la cubierta del 
neumático y la llanta.

78.- Perfeccionamientos, según la reivin­
dicación 18, caracterizados porque el tabique está 
constituido por una protuberancia o labio lateral 
circunferencial situado a uno y otro lado de la ba­
se de la guarnición para constituir un tabique es­
tanco entre la cámara neumática y la citada base.

88.- Perfeccionamientos, según la reivin­
dicación 28, caracterizados porque cada una de las
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dos membranas anulares comprende un borde pegado en 
el flanco de la guarnición y un borde pegado a la 
pared interior de la cubierta de neumático.

93.- Perfeccionamientos, según la reivin­
dicación 23, caracterizados porque cada una de las 
dos membranas anulares tiene un borde pegado en el 
flanco de la guarnición y un borde retenido por 
apriete entre el talón de la cubierta de neumático y 
la llanta.

103.- Perfeccionamientos, según la reivin­
dicación 13, caracterizados porque el tabique tiene 
una válvula que atraviesa la pared de la llanta por 
medio de la cual el espacio comprendido fuera del 
compartimiento en comunicación con la atmósfera pue­
da ser inflado.

113.- Perfeccionamientos, según las rei­
vindicaciones precedentes, caracterizados porque el 
compartimiento que debe estar en comunicación con 
la atmósfera, lo está por el hecho de que la llanta 
sobre la que van montadas la envoltura de neumático 
y su guarnición no es hermética.

123.- Perfeccionamientos, según las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizados porque el com­
partimiento que debe estar en comunicación con la at­
mósfera lo está por el hecho de que el orificio que 
hay dispuesto en la llanta para el paso de la válvu­
la mencionada en la reivindicación 9& y no está com­
pletamente cerrado por la mencionada válvula.

133.- Perfeccionamientos, según las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizados porque hay30
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dispuesta una oámara de vacío bajo la llanta y/o en 
la base de la guarnioión para aumentar la diferencia 
de presión entre el espacio interior de la cubierta 
del neumático y la expresada base.

143.-"Perfeccionamientos en los dispositi­
vos de seguridad para cubiertas de neumáticos"; tal 
y como queda substancialmente descrito en la presente 
Memoria qiMnstrado en los dibujos adjuntos.

lemoria consta de quince hojas, escri­
tas a máqu
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(Compagnie Genérale 
anta Michelin),



.onosemeircs 2 hojas hoja 1



MICHELIN & CIE (Compagnie Générale des
Etablissements Michelin)' 2 hojas hoja 2

52351!

3


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



