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"MeJoras inbtroducidas en el objeto de la Patente
principsel Ne 328,054,presentada el 17 de Junio de
1965, por: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUGCION
DE SERVOMOTORES DE FLUIDO A PRESION",

Folicitante:  mwp 3EWIX CORPORATION, entidad norteamericans,
residente en : Fischer Bullding, Detroit,

Michigan, EE. UU. de A.

Este invento se refiere a servomotores de
fliido a presidn, y mds especialmente, a servomotores
de fliido & presion que funcionan en vacio.

Un objeto de este invento es proporecionar

5 un mievo servomotor accionado por un fldiido a presidn,
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para frenos mecdnicos y similares, cuya vilvula Ge
control no proporcione una accion reiterativa de sus
elementos conducidos, cuando se dispone de fuerza va-
ra accionar el servomotor de fluido a presidn, hasta
que sSe experimenta el desvio de la potencia, despues
de lo cual la continuacion mamial actuard el elemento
conducido y sus medios agociados productores de pre-~
sidn. La desviacidn de potencia pusde caracterizarse
como cuando el servomotor tiene presion maxima de con~
trol aplicada 8l grupo sin poder aumentar més edn ia
presidn fluida de fremmdo, como ocurriria también al
fallar la potencia, despuds de lo cual la diferencia
se amla a través de un pistén del servomotor o similar,

Otro objeto mds especial de este invento es
la provisidn de un servomotor de fldido a presidn, mme-
vo ¥y perfeccionédo, dotado de tres cdmares de voldmen
variable, dos de las cuales estén axialmente alineadas,
¥y la tercera se encuentra dentro de una pared movil
flexible.

Constituye todavia otro objeto de este inven-
t0, el proporcionar un servomotor de esta naturaleza
dotado de un cilindro principal acoplado al mismo, con
dos paredes moviles en el servomotor, una de las cuales
es una pared hueca y movil que se abre a una presidn de
referencia en todo momento y susceptible de impedir que
el mecanismo de valvula se desplace hasta haber pasado
en las condiciones de desviacidén de fuerza, un periodo
tal con la otra pared mdévil.

Sigue siendo otro objeto de este invento, el

proporcionar un servomotor de 1o indole indicada, con
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un medio de transmisidn de fuerza en el inmterior de
un eilindro principal, que crea una presidn hidriuli-
ca en ese cilindro, que reacciona sobre un buzo o pis
tén hidrdulico para transmitir la presidn de reaccidn
hacia atrds al mecanismo de vélvula, para proporcio-
nar al encargado del servomotor una "indicacidn" de
la operacién de fremado.

Otros objetos y ventajas de este invento,
se haradn evidentes al describir a contimmacidn el &i-
bujo, que representa en corte axial el servomotor y el
cilindro principal, de acuerdo con los principios de
este invento,

Con referencia mds especial al dibujo, se
representa un servomotor 10 que comprende un cuerpo
anterior 12 y un cuerpo posterior 14, unidos en 16
por una corona 18 de un diafragma 20 intercalado en-
tre los dos cuerpos, Ademds, el cuerpo posterior 14
tiene un resalto 22 contra el cual se sostiene una
parte regruesada 24 de un diafragma hueco 26 que se
mantiene por medio de una placa 28 provista de apéndi-
ces eldsticos 30 que normalmente forman un édngulo con
las paredes laterales del cuerpo posterior 14, hasta
que la placa se inserta en sllos. Como se observa,el
diafragma hueco 28 estd abierto por medio de un paso
32, a una sbertura radial 34 del cuerpo posterior 14,
de tal modo que en esta comstruccidn, la superficie
interna del diafregma hueco 26 estd sometida a la pre-
8ibn atmosférica,

El diafragma hueco se halla situado en el

cuerpo posterior, adyacembte a la parte exterior del
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mismo, por medio de dos placas soportes 36 y 38 que,
a su vez, se sostienen en un alojamiento de vélvula
40, por meq;o de un anillo de salto 42, Se dispone
une. abertura 43 en las placas 36 y 38 para la comuni-
cacidon fliida. El alojamiento 42 de las vélvulas, tie
ne una entrada 44 de fldido a presidn, conectada me-
diante un tubo de caucho 46, o sea, en su otro extre-
mo, comunicada con un empalme 48 que se prolonga a
través del diafragma 20 y uwna placa de soporte 50 pa-
ra aquél. Interiormente, el alojamiento de las valvu.-
las, tiene un asiento anular de vdlvula 52 y una vil-
vula de seta o asiento 54..Como Se observa, el aloja-
miento de la vélvula tiene una parte tubular 56 que
se prolonga hacia atrds desde el cuerpo 14. La parte
56 estd soéfenida por medio de un apoyo 58 y un cierre
60. El apoyo y‘el cierre estén acoplados al cuerpo pos
terior 14, por medio de una placa 62 que puede saliar
bruscamente sobre el cierre del cuerpo posterior, y
mantenerse por medio de tuercas 64 preparadas alrede-
dor del borde posterior, en pernos 66. Estos pueden
servir también como pernos de montaje para el servo-
motor 10 a un cortafuegos del vehiculo, 0 alguna otra
estructura aniloga.

La vélvula estd también preparada para tener
una varilla de empuje 78 accionada por el operador,
sostenida para movimiento de vaivén en el eje del alo-
jamiento de valvula, por medio de un buzo 70 que tiene
ademds un asiento de védlvula 72, dirigido hacia adelan
te, que en la posicidn suelta representada, mantiene

la vélvula de seta 54 separada del asiento 52,



5e

10.

15,

20,

25,

30,

328486 -

El slojamiento de vélvula 40, estéd unide
con una placa 74 que se prolonga hacia adelante, en
forma de un tubo 76 a través del diefragma 20 y de
la placa 50, centralmente en el tubo 76, se ha dis-
puesto un buzo hidrdulico de reaccidén 78, que termi-
na en una cara 80 impulsada por medio de un muelle 82
para hallarse en relacidn de separacidn con respecto
al buzo 70, La parte tubular 76 estd recibida a desli-
zamiento por el buzo hidrdulico o elemento 84 transmi-
sor de fuerza, que sobresale a través de un cierre 86
glrededor de una abertura del lado anterior del cuerpo
anterior 12, al interior de un cilindro principal 88.

La cara anterior del piston 84 estd provista
de un elemento 90 de desplazamiento de la vélvula, pa-
ra accionar una valvula oscilante 92 para, en la posi-
cidn suelta representada, comunicar un depdsito 94 del
¢ilindro prineipal 88, con una cémara interna 96 para
permitir el relleno de fluido en la posicidn de reposo.
El cilindro prineipal tiene una abertura o salida 98
para permitir que el fluido desplazado por el pistdn 84
se vacie a los motores hidrdulicos o similares, tal co-
mo cilindros de ruedas de un sistema de frenado. Un me-
dio de cierre adecuado 100 coopera con el piston 84 pa-
ra cerrar la abertufa posterior del cilindro principal
88, asi como soportando el pistdn 84 en su movimiento
alternativo en aquél.

El cuerpo amterior 12 estd ademds provisto
de una abertura 102 a la que estd comectado un conducto
104 que se dirige a un generador de flaido de potencia,

tal como un depésito de vacio o colector de entrada de
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un motor d%@utomévil. El servomotor podria accionarse
por medio de presién superatmésférica, en cuyo caso
podr{a introducir presidn superatmosférica en el slo-
jamiento de la vélvula y la pared movil hueca y la
ebertura 102, estar{an abiertas a la atmosfera.

Como se observa, el cilindro principal se
sujeta al cuerpo anterior por medio de una serie de
pernos 106,

El diafragme 20 y la placa 50 estén coloca-
dos en el interior del servomotor 10 por medio de un
muelle de retorno 108 que mantiens el diafragma en la
posicién representada, durante el estado de reposo,
para el servomotor. Como se indica, estan en comunica~
cidn con el vac{o por medio del sccesorio 48 y el tubo
flexible 46, desde una céamara anterior 110 del.servo-
motor a una cémara de control 112, a través de un paso
radial 113 en el alojamiento de valvula 40. Asi, el
vac{o rodea el diafragma huecco 26, y dedo que la cama-
ra 114 de éste se encuentra la atmosfera ambiente, el
diafregna hace que se dilaten a la posicidn posterior,
ol alojamiento de la vdlvula 40 y la varilla de empuje
68 accionadas por el encargado.

En funcionamiento, el encargado ejerceri pre-
8idn sobre un pedal de freno o haré funcionar una palan
ca conectada a la varilla de empuje 68, para permitir
primero que la seta 54 se apoye sobre el asiento de vé;
vula 52, para cerrar el suministro de vacio a la cémara
112 a través del paso 113. A continnacidn, el movimiento
posterior del buzo 70, separa el asiento del buzo T2 de

la vélvula de seta, para comunicar el paso de fluido,
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interior de la vdlvula de seta, desde un filtro 116 a
la cémara de control 112 por el paso 113. Durante ests
movimiento inicial, la cara anterior del buzo T0 se
aproxima a la cara 80 del buzo de reaccidn 78, pero mno
forma contacto con el mismo, hasta que la presidn flii-
da desarrollada en el cilindro prineipal 38 ez suficien-
te para hacer que los cilindros de las ruedas dilaten
las zapates de freno en contacto con los tambores ds
frenado.

Dado que el generador de potencia se cree que
normalmente estd en vacio, tal como el colector de en-
trada de un motor de automdvil, en la cémara de comtrol,
se introducird on estas comdiciones presidn atmosférica que
pasa g través del filtro 116 para hacer que la pared 20 y
la placa 50 se desplacen hacia adelante contra el muelle
de retorno 108, desplazando el buzo 64 al inberior del
cilindro principal 96 para accionar el motor de fldido.

Mientras ocurre ésto, la presidn en 112 es to-
davia de una magnitud inferior a la de la presidn atmos—
férica del interior de la cémara 114 del diafragma hueco
26, de tal modo que éste permanscerd dilatado para mantenor
la valvula 40 en la parte posterior, con lo cual la pestea-
fia de retorno 118 de la placa 38, se apoya sobre el cuer-
po 14.

Se supondrd, por tanto, que la varilla de em-
puje 68, se desplazaré solamente lo suficiente para abrir
el asiento de vélvula 72 del buzo 70, y luego impedir que
siga el movimiento del diafragma 20,

Ademés, cuando la presidn en el interior del

cilindro principal 96 se desarrolls por encima de la
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inicislmente mencionada en lo anterior, actia sobre
el buzo de reaccidn 78 para comprimir eventualmente
el muelle 82 y apoyarlo sobre la cara anterior del
buzo TO para proporcionar mmevas fuerzas de reaccidn
para el operador, después de que el motoxr hidréulico
haya alcanzado una condicion de trabajo. Cuando la
cémara 112 se ha abierto suficientemente para hallar-
se por completo & la presidn atmosférica, el diafrag-
ma hueco 26 quedard suspendidc en la presidn etmosfé-
rica, para permitir el aplestamiento o deformacidn
del mismo, con objeto de permitir que la varilla de
empuje 68 actle sobre el buzo de reaccidn 78 y siga
a través del desplazamiento manual, para desplazar
adicionelmente fluido del cilindro principal 88 a los
motores hidraulicos. Como es evidente, si existe un
fallo de potenéia, esta suspensidn del diafragma 26
se presentara inmediatamente después de aproximarse
la suspension atmosférica del diafragma 20,

Dado que a los peritos en la materia con la
que este invento se relaciona, se les ocurrirdn fécil-
mente variaciones y modificaciones del mismo como otro
medio de valorizarlo, se hace constar que no se desea
limitarlo por esta descripeion, sino mis bien por el
alcance de las reivindicaciones adjuntas,

-_NoT4 -

Descrita suficientemente la naturaleza del
invento, as{ como la mansra de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones an-
teriormente indicadaes son susceptibles de modifice-

ciones de detalle en cuanto no alteren su prineipio
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fundamental., También se hace constar que el invenho

corresponde a una solicitud de patente presentada en
Norteamérica con fecha 28 de Junio de 1965, bajo el
Ne 467.284, acogiéndose, por lo tanto, a 1los benefi-

5. cios que conceden los Convenios Internacionales en
vigor, siendo lo que constituye la esencia del refe-
rido invento y por lo que se solicita, 1°T Gertifica-
do de Adicién, por 20 aiflos en Espaifia: "Mejoras intro-
ducidas en el objeto de la patente principal L@ 320054

10. presentada el 17 de Junio de 1965, por: "PERFECCIONA-
MIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE SERVOMOTORES DE FLUIDO A
PRESION"; caracterizéndose por lo siguiente:

18,- Mejoras introducidas en el objeto de la
patente principal Ne 328.054, presentada el 17 de Junio

15. de 1965, por: Perfeccionamientos en la construccidn de
servomotores de fluido a presién, caracterizados porque
el cuerpo del mismo se divide en una cdmara anterior,
una cédmara de control y una cémara posterior de voli-
men variable por medio de una pared anterior y otra

20, posterior méviles; la pered mévil anterior lleva un
elemento transmisor de potencis que se prolonga hacia
el exterior del cuerpo del servomotor; la pared poste-
rior mévil lleva un mecamismo valvular que en una pri-
mera posicién comunica diche cdmara de control con un

25, orfzen de baja presidn, y en una segunda posicidn co-
munica dicha cémara de comtrol con un origen de presidén
elevada; un medio hueco y flexible cuya cavidad se co-
necta al origen de presion olevada, limita el desplaza-
miento de una varilla de empuje al necesario para accio-

30, nar el mecanismo valvular; y se monte un medio hidrdulico
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de reaccidn, deslizeblemente, en el medio transmisor
de fuerza, y consctado funcionalmente al mencionado
mecanismo valvular. _

28 _Mejoras, segun la reivindicacidn 18,
caracterizadas poriue dichos medios huecos incluyen
un diafragma hueco gue se sujeta al cuerpo y a la pa-
red posterior pars impedir el desplazamiento de esta
Ultima hasta que la presidn de la cémara de conbrol
se haga igual a la mencionada presidn elevada, y per-
nmitir la acoidn reiterada de dichas paredes méviles
en ¢l caeso de fallar la potencia.

38,.- Mejoras, segun cualquiera de las rei-
vindicaciones 1& o 22, caracterizadas porque los men-
cionados medios hidréulicos de reaccidn se constituyen
por un pistdn que se conecta funcionalmente a un medio
eldstico del mécanismo valvular citado para comunicar
reaccion a la mencionada varilla de empuje.

48 .~ Mejoras, segun la reivindicacidn 38,
caracterizadas porque el mencionado pistén se separa
normalmente del extremo anterior de la varilla de em~
puje, por los medios elisticos mencionados,

58,- Mejoras, segin la reivindicacion 42,
caracterizadas porque un cilindro principal se dota
de una camara cilindrica que aloja funcionalmente di-
cho elemento transmisor de fuerza y el pistén; el men-
cionado cilindro principal se monta en la seccion an-
terior del cuerpo del servomotor,

68.~ Mejoras, segun la reiviniicacidn 58,
caracterizadas porque un conducto pone en comunicacidn

la cdmara anterior de baja presidn con el mencionado
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mecanismo valvular.

78.~ "Mejoras introducidas en el objeto do
la patente principal N2 328.054, presentada el 17 de
Junio de 1965, por: "PERFECCIONAMIENTOS EN Li CONS-
TRUCCION DE SERVOMOTORES DE FLUIDO A PRESION'; tal y
como gueda substancialmente descrito en la presente
Memoria e ilustrado en el dibujo que se acompafia.

Esta Memoria consta de once hgja%%escritas

a maqu'na por\uma sola caryz.

T ¥ BI‘IDIX CORPORATION,

jGMF
/s Frm

ot . Hernndes Buis



i
o 1

112 118
2 A 4 67
Y4 7 ' 9 8
2 2 §
2 Y 40 4
| d 2% 1, |
\ 5 Z 14 % 54
98 90 R I saglll
5 — s
'R\ Ny N S N A A NN uu \ q-
% (78 o 7V 7 |
- 60 ;
A / I 7| 1™ 3 55;
88 100 2
Arnn J o
106 /{3 1 j —
1o S 4 /14 |
™ ’ 12 Ve 64
;_ ot /% 50 ,!f’i:
by 3
\ i
w =3
110 | Qi .
- J ’él m&dsmw——«M
¥
J & GOMEZ ACEBO ¥ MopEr
& Flomdo: F, Hormbnder Rutg

=y




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



