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MEMORIA DESCRIPTIVA

el
Vi ;f(;
MY S &
- i v : \4

que se presente pare unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulade el 28 de Junio de 1.966, con el ne. 328,457
en
ESPAR A
por VEINTE afios
& nombre de INTERNATIONAL BUSINESS MACHINES CORPORATION,en -
tldad norteemericens, egtablecide en Armonk, N.Y., Estados -

Unidos de América, por:

"UN MECANISMO DE CARRC PARA UNA MAQUINA DE ESCRIBIR DE ESCA-
PE PROPCRCIONAL" .

La presente invencién se refiers en generel a -
la téenica de las méquinas de escribir y de la imprente, y -
més en mriicular a un m cenismo de carro e rfeccionado pare
uso en une méquire de escribir de escape proporcional, que ~
tiene un solo elemente de escritwa sustituible, El mecanis -
mode ca/ruo de esta invencidn permite completar, de menera -
muy eficaz y de gran seguridad funcional, lag operaciones de~
tabulacidn y de retorn\c!) del carro.

La méquina-de escribir de elemento dnico provista
de aparato o dispositivo de escape proparcional o rece una
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apreciable ventaje, en comparacién con las mfquinas de escri ~
bir de escape proporcionel més usuales, El elemento de escri -
tuwre 0 de imprimir se desmonte fécilmente, cambidndose asf con
igual facilidad la fundieibn o estilo de los tipos, y la m4 -
quina resultante se sdapia idealmente & una emplia diversidad
de operaciones de mecanogrefie. La médquina de escribir blsice-
de elemento tGnico que lleva incorpc;c' adas las ensefianzas del -
presente invento es fabrieada por la International Business -
Machines (IBM) Corperation, Armonk, Nweva York, y estd a le -
venta bajo la denominacidn registrada de "Selectric'ddndose =
una descripecibn completa de la misma en lapublicacidn "IBM -
Customer Engineering Series 72 Instruction Manuel" ("Manual
técnico de instruccioresal cliente", ne. 72 de la serie IBM),
formlario 241-5032-0, copyright 1961.

En una mé.quina.,de escribir es mecesario disponer -~
un e canismo de carro mra conectar operativamente €l carro -
con el aparato de escape, mre tener movimiento dwente las -~
operaciones de escape en avance o0 hacia adelante, y mra mover
rédpidamente el carro durante las operaciones de tobulecibn y -
retorno del carro. El aparato de escape puede comprender un =
husillo alargedo que tiens aplicado un seguidor o tuerca de -~
hueillo. EL carro se mueve en dis tancias de escape correspon -
dientes a las rotaciones incrementables comunicadas al husillo.
La extensidén o emplitud de la rotecién deél husillo es propor -
cional a le anchura de un determimdo cardcter seleccionado, -
Durante las operaciones de tabulacién y retorno del carro es -
necesario retirar o separar el seguidor del husillo y mover -
el carro en los sentidos de escape hacis adelante (en avance) -
y de retroceso, respectivemente. Pambién es necesario hocer gi-

rer el husillo hasta una determirada posicién rotacionsl, o de
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partida, que asegura la colocacién del carro y del eleman?n -
de escritura en la posicién aproplade al finsl delas opefé'._
ciones de tabulacidn y de retorno del carro. Este disposiéién
general es obj2t0o de una solicitud de m tente afin, de Wal -
ter 0. Cralle, Xenneth A. Lennon y Neil D, Walton, ne.
titulada "Mecanismo de carro mre méguine de escribir de es-
cape proporcional', presentade al mismo tiempo v cedida & -
micmo cesionario gue la presente invencidn.

En resumen, la presente invencién concierue & un -
mecenismo de carro para una méquine de escribir de escape -
proparcionol, que lleva incorporada una disposicidn perfeccio-
nade mra monter un seguldar retraible mara su aplicacién y -
cooperacién con un drgeno de escepe. EL punto o centro de gi ~
ro efectivo del seguidor estéd situado en general en alineacidn
con el punto en el que el seguidor se aplica al brgano de -
escape, de modo nue se eliminan efectivamente las fuerzas -
verticales que tienden a separsr el seguidar del drgano del
escape, teniendo lugar una sccibdn mtural de retenciébn esti-
tica emtre el seguidor y el érseno de escape dursnte las ope-
rrciores de escape normeles,., Se prevén unos mecsnismos gue -
aseguran que el seguidor no se retrae o gepara del drgmno de-
escape si un palpador o detectar de topes de tabulacidn tro-
pieza con un tope de tabulacidn ajuetado en vosicibn duran -
te las fases inicisles de una operacidn de t~bulacibn. Entre~
estos meconismos se incluyen medice de movimiento perdido o -
punto muerto auve previenen todo dafic & las diferentes partes
en esta condicidn, y cuando el érgano de escape estd ya ea -
una determinada posicidn de partida, al comienzo de una ope-
racién de tabulacidn o de retorno del carro.

La invencidn concierne asimismo a la provisién de
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un conjunto de freno quz tiene por efecto impedir el movinmier-—
to del carro de la méquina de escribir al iniciarse una opera-
cién funcional (por ejemplo, una operacidn de tsbulacibn), -
hasta que el Srgano de escape llege a la posicién de partida -
prefijeda, adin cuando el gseguidor esté retirado del drgemo de-
escape, EL conjunto de freno comprende un tambor de freno &l -
oue se aplica un Srganc de freno, y‘ un rodi llo qwe emilibra -~
le tensién en las cuerdas empleades para mover el carro., Al -
finel de una operacién de reposicidén al punto de partida, unos-
medios perceptores o palpadores adecuados liberan el coujunto -
de freno, y 1= operacidn funcionsl prosigue hasta terminarse. ~
Este disposicién asegura la colocacidn del drgeno de escape en
la posicidn apropiada 2l terminarse la operacidn funcionsl y -
volverse a aplicar el seguidor al Srgeno de escape,

Es objeto primrio o finel de esta invend én un -
mecanismo de carro perfeccionado rera una mégquina de escribir-
de escape proporcional, El mcmismo de carro aqui expuesto -
se caracteriza por su aptitud para efectuar las operaciones nor.
males de escape, retroceso, tabulaciédn y retorno del carro, de
manera altamente confiable y segura, durante extensos periodos
o0 intervalos de tiempo.

Otro objeto de la invencidn consiste en un conjun -
t0 de freno que impide el movimiento del carro duwrante las fa-
ses iniciales de una operacidn funecionsl, tel como une opere-
cidn de tebulacidn. E1 conjunto de freno asegwa ¢l movimiento
del érgeno de escape a una posicién de partide prefijda, an -
tes de que el seguidar vuelve & aplicarse &l Sdrgmo de escape -
al terminerse la operacidén funciondl .

Otro objeto més de la invencidn reside en un meca-

nismo de carro para una méqhina de escribir de escape propor -
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cional, que resulta extremedamente sencillo de construccidn
¥ manejo. El mecanismo puede ser manufacturado a un minimo -
de coste, a base de produccién en cadena. _

Los precedentes y otros objetos y ventajps de la =~
invencién se irén desprendiendo de la siguiente descripeidn -
pormenorizada de une forme jreferida de reslizacidén del inven-
to, ilustrada en los dibujos adjuntos, en los cuales: .

- la figwra 1 es una vista frontal en perspectifa -
de une méquine de escribir de un solo elemento, que comprende -
el apareto construido y operante conforme & las enseflanzas del
presente inventos;

- la figura 2 es una vista en perspectivea lateral -
que ilustrz con mayar detalie una parte del sparato de control
de escape empleado en la méquine de escribir de un solo ele -
mento de la fig. 13

- las figwas 3 y 4 son unee cortes en plante por -
las 1lineas 3-3 y 4-4, respectivamente, de 18 fig. 23

- la figura 5 es una parspectivalateral en despiezo -
ordenado, vista desde la parte posterior de la méquina de es -
eribir y que muestra el mecanismo de carro utilizado en la mée
quina de escribir;

- la figura 6 es un slzado visto por detrés de la -
méquina de escribir, que ilustra de qué marsera se eplica nor -
nalmente el seguidor al husillo;

- la figura 7 es una perspectiva en despiezo ordena-
do, que ilustra el aparato controlado por pulsador para efec -
tuar une operacidén de situar el tabulador, y mra ajustar (ac-
tiver) y despejer (desactivar) unos topes de tabulacibén selec-

cionados;

- las flgwes 8 y 9 son unas vistas semejantes por -~
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un extremo, que muestran las posiciones de los topes de tobn-
lécién activados (ajustados en posicidn) y desactivados (dando
peso libre) respecto al "palpadar" o perceptar de tabulacién -
para las orientaciones normal y de localizacidn de tobulador -
de la cremellera de tabulacidn, respectivamente;

~ La figura 10 es um perspectiva lateral esquemé-
tica que ilustre el mecenismo emplead para mover el carro du-
rente las operaciones de tebulaciédn y de retorno del carro, -
cusndo el seguidor estd apertado o retirado del husillo;

- la figura 1l es una perspectiva latersl en despie~
-~ 70 ordenado que muestra las disposiciones ge activacién =
empleadas pare retirar los trinquetes de escape y de reten -
cidén de la rueds de pasadores durante 1as ooperaciones de ta-
bulacibén y retorno del carros

- la figura 12 es una perspective latersl cue ilus-
tra el mecanismo de reposicién el punto de pertide; y

- la figure 13 es una viste en alzado similar a -
1r de la figura 6 y que ilustra de qué menera el seguidor -
del husillo smlve y se mueve scbre las espiras o hilos de 08 -
ca contiguos el husillo durantelas operaciones de retorno ddl.-
earro.

Con referenciz ahore & los dibtujos, y mara emperar
a la fig. 1 de los mi=mos, con €l niimero de referencia 10 se
designa en general une miquina de escribir de un solo elemen-—
t0 en la quz se emples un mecanismo de carro conctrufdo con -
forme a las ensefianzas del presente invento. Ia miquina de -
escribir comprende un elemento de escritura intercembisble 11,
asegurado de modo desmontable & una columna de montura 12, -

Bl elemento de escritura 11 estd montado sobre una place de -

balancin 13, montada a su vez a rotacidn por medio de peado-
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res 14 en un carro 15, El carro ve montado con movimiento =
longitudinal de deslizamiento sobre un eje de gufa 16, delan-
te de un rodillo o platine de escritura 17, relativamente ec -
tacionario. EL carro 15 tiene conexién trancmisora de movimien-
$0 con un husillo alargsdo 18 que se extiende en general ja:a -
lel=amente al rodillo de eccritwra., Como mds adelante =e descri-
bird con meyor detalle, esta coneoxidn transmisora de movimiento
comprende un seguidar de husillo, que estd aplieado al husillo

durante las operaciomes normales de escape hmcin adelrontzs (en

avance) y espaciado en retroceso, pero que se retira o sparte -
de este contacto cooperativo de aplicacidn 8l husillo durante -
las operaciones de lergss tabulacliones y retorno del carro, Ia-
nagnitud y el sentido de las rotaciones angulares comunicadas -
al husillo 18 determinan la ewxtensidn y el sentido de los mo -
vimientos de escepe y retroceso en espaciado, del elemento de -
escriture 1l.

Fl elemento de escritura 11 tlenela forma genersl -
de un esferoide truncaro, que lleva una plursdlidad de cracte-
res 20 de distinto tamafio disrvestos en fila s, alineados e -
general horizontdl y verticalmente., La mécuina de escribir estd
provista de una pluralidad de palsncas de tecla de c=racteres,
tales como 1la p2lonca de tecla 21, y de un nimero de palancas -
de tecla de funcibn, teles como las de combio a maylsculas, re-
torno del carro y tabulacidn, Cada un~ de las pal=ncas de tecla
de caracteres va asocianda a dos ge los caricteres formados en el
elemento de esdritura, de modo cue el estado de la palanc~ de -
tecla de cambio a maydsculas determine cudl de los dos cordcte~
res se seleccione. El elemento de escrituwra 1l estéd montado con

movimientos de rotacidn y de ladeo o inclinscidn sobre la placa

30 de balencin 13, movimientos que se ®ntrolan por medio de aparatos
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. mefo o anchure del cardeter anteriormente seleccionzdo e im

de seleccidn de caracteres (no represen*ados) en respuesta a -
la sctivacidn de las palancas'de tecla, para poner en le ?dsi -
cién de escritura un determinado cardcter a eleccidn.

Despuds ge haber sido ladeado y hecho girar el ele-
mento de escritura 1l segin nécesidades, se hece girer le placa
dé balancin 13 hacia arriba en torno a los pasadores o ejes de
giro 14, mediante la accién de la léva de escritura 23 qw va -
montzda a deslizemiento en el eje de gufa 16, moviéndse longi~
tudinalmente a deslizamiento, con el carro 15. El eje ge guifa -
16 se hace girar durante cada ciclo de escritwres, movido por -
un motor eléctrico que acthapor medio de un eparato de trans -
misidn y embrague adecuado (no representado en los dibujes), -
h~eiendo qu el elemento de eseritwra bescule hecia adelante, -
en direccidn sl rodillo de escritura 17, y efectde la impresién
o escritwa del cardcter seleccionado, El elemento de escritwa
11 retrocede cayendo dezde el rodillo de escritura 17, y es -~

devuelto a su posicidn primitiva o de partida. Entonces se

hece girer el husillo 18 hasta hacer evanzar el elemento de

1

eseritura, en uns distancia de escape correspondiente al ta

preso.

El aparato de escape para la méquina de escribir -
comnrende el husillo 18, y unos medios para hacer girar el hu -
gillo en el sentido apropirado y hacerle recorrer uns distancie -
angular prefijada, correspondiente a la distancia de escape -
asociada al cardcter se}eccionado. Durante las operaciones de -~
escritura o de espaciado en avance, el carro 15 y el elemento -~
de escritura 11 se mueven de izquierde @ derecha, cardcter a ca-
récter, por delante del rodillo de escritwa 17 (visto mirando-

a la fig. 1 de los dibujos), El sentido de escape en avance es-
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t8 desisnodo por medio de flechas 24 en varias ge las vistas
de los dibvjos, para facilitar la relacidn mutus erntre eshas
vistas., Cuando se efectla el espaciado en retroceso, el ele-
mento de escritura 11 se mueve en el sentido onuesto, tamil én
cardeter a cardcter.

Una operacidn de tabulacidn laree se efoctia reti-

randec el seguldor del husillo 18 y dejando al carro moverse,
bajo tensién de recorte y en el sentido de avence del ewc-pe,
hagta qu» ge detecta o percibe el siguiente tope de ajuste de
la tabulzeibn. En ese instante, se suclta el seguidor, nue -
vuelve a cuedar aplicade al Husillo 18. Durcsnite una overacidn
de retorno del carro, se aplica &l carro 15 un2 fuerza de -
traccidn para devolverlo 8l mdrgen izquierdo, y el segnidor-
se aparta autométicemente del husillo 18, hasta percibirse -
el tope de mérgen izquierdo. Como se explicard luego, duran-
te las operaciones de tabulacidn y de retorno del carro es -
heceaario reponer 0 hezcer volver el husillo 18 a una deter~
mimada posicidn angular de partida, P ra asesursr la adecud-
da colocacidn del carro 15 y el elemento de escritures 11 &l -
final de taleg opereaciones.

Parae facilitar la descripcibén y el conocimioento -
del presente invento, se estudiarén, en los partes de la lie-
morie que siguen, y bajo los episrefes adecuadns, la forma de
construceidn y el funcionamiento de las diversas partes de -
la mésuine de escribir,

APARATO de ESCLPE.

El aparato de escape en y de por si no forma -
parte del presente invento, siend objefto v tema de las 50 -
licitudes de patente americana nfmero 311.373, titulada -
"Wéaulmw de eseribir de un so0lo elemento, o elemento fnico";

!
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némero 311.375, titulada “"Aparato de espaciado en retroceso -
para uns mféguina de escribir de escape proparcional"; némero-
311,376, titulada "Medios de accionzmiento de par constante -
pare une méguine de escribir"; y nfmero 311.377, titwlade -
UAparato de combio de peso @ra una méquina de escribir de -
escape provorcicnal'; todasg ellas presentadas el 25 de sep =
tiembre de 1.963 y cedidas al mism6 cesionari o de la presente
invencidn., Para una descripeidn completa y detellada del apa-
rato de escape ha ge hacerse referencia a estas solicitudes de
patente citadas. La descripeidn presente de este aparato se -
limita, pues, a asouellas partes que sirvan para facilitar el -
conocimiento del mecanismo de carro de la miquina de escribir-
de un solo elemento.

Bste aparato comprende en general, un dispositivo
de per constante 25 y unos medios ge transmisi én asociados, -
cue hacen girer el husillo 18 y avanzar el carro 15 y el ele-
mento de escritura 1l respecto &l rodillo 17, cuando el se -
guidor estd aplicado al husillo; el aparato de control de es-
cape 26, dotado de una pluralidad de elementos ajustebles en
posicibn, que definen una memoria limitada; un aparato 27 de
seleccibdn de escape de caricteres, pars controlar el estado ~
de los elementos ajustables en respuesta a los caracteres se-
leccionadosy y un aperato de cambio de prso 28 que da una co-
nexidn de transmisién varisble entre el aparato de control -
de escape 26 y el husillo 18, rra cambiar el paso o distancia
de avance de la sseritura. EL aparato de control de eseape 26
es activado por el aparato de seleceidn de escape de caracte-
res en respuesta a la geleccidn de crracteres o de funciones -
efectuada por el mecsndgrafo, para gobernar o controlsr en -

combinaci én con el aparato de cambio de maso 28, la magnitud-
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del movimiento angular comunicrdo al husillo 18 por el dig~
positivo de pasr constante 25. Durantelas operaciones ge es -
movido de par si mra accionar el husillo 18 por mcdio del =
aparato de csmblo de peso 28.

Con referencia shora a lag firs, 2 a2 4 de los i -
bujos, el aparato de ccntrol de escape 26 comprende una reeda
30 de pasadores enchavetada al érbol 3le El érbol 31 estéd -~
apoyado pere girer en un soporte o montwa 32 de forma genersl
de U, sitw do en le parte posterior derecha ge la méquina de -
egcribir. La rueda ge pasedores 30 tiene una pluralidzd de -
ramuras 33 que se extienden en sentido axil, repartides por -
igual en la circunferencis, y un entrante circunferencizl 34 -
de seccidn recta semicircular, formad en torno a la periferia
de aquella. En cade une de las ranuras 33 va recibido un pasa-
dor 35 de longitud mayor que el espesor de la rueda de pasado -
res 30, de manera cue vno de los extremos del mismo sobressle
de la ranura en sentido exil hacia fuerae. Cada pusador 35 lle-
va en su borde superior un par de entrentes semiciraileres 36-
v 37, como se indice més claramente en la fig. 3 de los dibu -
jos. En el entrante semicircular 34 va recibido un nmuelle ce -
fildar 38 que se extiende en torno a la rwda ge pasadores 30.-
El nmuelle cefiidor 38 y los entrantes 36 y 37 de los pasadores -
35 definen unos medios fiadores pars mant ener cade uno de los -~
pasadorss en uno de dos estados. El primero de estos estados -
(el de "activo" o em posicidén) de un paseador 35 es aquél en -
que el muelle 38 estd recibido en el entrante 37; y un paesador
estd en su segundo estad , o de reposicién, cuando el muelle -
38 estd aplicad al entrante 36. La rueda de pasadores 30 y -

sus pasadores 35 asocliados constituyen una memoria dotada de-
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una pluralidad de elementos de memoria, susceptibles cada -
uno de ellos de adoptar uno u otro de dos estados. La distan-
cia comprendida entre dos cualesquiera ge los pasadores 35 de-
fine una dnica unidad de escape, normal o fundemental.

El eje o drbol 31 donde va montada la rueda'de -
pasadores 30 esté operé.‘civamente conectado, por medio de un -
necanismo de transmisidn adecuado y del aparato 28 de éambio
de paso, al husillo 18, El dispositivo de par constante 25 -

ejerce sobre el husillo une fuerza que tlende a hacer girar

a éste a derechas (en sentido dextrdgire) y, como consecuen -

cia, la rueda ge pasadores 30 quede predispuesta a girar en

!

el sentido del escape, indicado por las flechas 39.

Se prevé un conjunto 40 de trinquefe de escape, -
que comprende una ufie o palanca de trinquete de escape 43, -~
que lleva una aberturs alargede 44. Esta abertwa sirve pyra-
montar la palanca de trihquete de escape sobre el pasador 45,
con movimiento de rotacidén y longitudinal limitad . La palan-
ca de trincuete de escape 43 estéd sitwda a uno de los lados

de Ja rueda 30 de pasadores, de manera tel que la parte en

punta 46 de la ufia o paelanca de trinquete estd destinada a -
quedar aplicade solamente & los extremos de l0s pasadores -~
factivos" 35 que sobreselen de la ruede de pasadores hacia -
fuera, no aplicéndose & ninguno de los pasadores que estén en
la condicidn de "repuestos”, La parte en punta 46 de la pala-
ca de tringuete esté normelmente r edispuesta 2 an aplicacién
a los e sadores "activos" o ajustados en posicidn, por medio
de un muelle de tensidn 47. Sdbre el pasador 45 ve montada 8 -
rotacidn una palanca de disparo 48 del trinquete de escape, -

que tiene una parte extrems que se superpone & la extremidad-
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pos teriar del trinquete de escape 43.
También montada & rotacién sobre el m sador 45, ¥y
alineada costado con costado respecto a la palance de trin -

quete de escape 43 hay una ufia o palanca de trinquete de re -

1

tencidn 50, cue tiene una parte en punta 51, La palanca de

trincuete de retencidn estd colocads de manera que la parte
on punta de la misma puede aplicarse a cada uno de los pasa -
dores 35, sea cuel fuere el estado o condicibn de éste. Eato

se logrs disponiende una ranura 52 & 1o largoe de uno de los -

costados de la rueda de pasadores, ¥y es de notar oue dentro
de esta ranura hay siempre una parte de cada pesador.
Durante un movimiento de escape en avance, la -
parte exttema de la palanca de disparo 48 del trinquete de -
escape tome contacto primeramente con el extremo pos terior -
de la ufin o palanca de trinquete 50 de retencién, levantando-
la punta 51 de ésta y separdndola de su contacto de aplicacidn
con el pasador "activo" 35. Ia rueda de pasadores 40 estd re -
tenida en este momento, puesto que la rarte en punts de le pa-
l3nca o ufla de tringuete de escape 43 estéd aplicada todevia -
al paszdor "activo" 35. Después de haberse separado la ufia o -
polonce de tringuete de eccape de su contacto de aplicreibn -
con los pesadores, llega un momento en cue la parte extremz -
de la pzlsncz de disparo 48 del trincuete de escope se 2poya -
contra el extremo posterior de la ufic de esc=pe 43, Los palan -
cas o ufias de tringuete de escape y de retencibén giran enton -
ces & izguierdas undnimemente, y la punta 46 de la uiia de trin~
nuete de ercape 43 se aparta del pasador "activo" 35 al que -
estaba =pliceda. EL muelle 47 mueve inmediatzmente la prlanca-
de trincuete de escape 43 hacia adelonte, debido a la ranwra -
elargade 443 y un apéndice pendiente 53 aque hay en 1o ufia o palan
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ca de tringuete de escape 43 pasa al otro lado de una pro -
longeeidn 54 que hey en la palanca de trincuete de retenciéh.
El apéndice 53 y la prolongacidn 54 definen un%cerrojo" ¢ m -
dio de bloqcueo que mentiene la punta 51 de la ufia de trincue-
te de retencidn 50 en posicidn elevads respecto a la puntz 46
de la ufia de tringuete de escape 43, e impide gue la ufia 0 -
pal~nca de trinquete de retencidn 50 caiga y se aplicue 2 un-
pecador 35 antes de que la palanca de tringuete de eacape'43 -
haya vuelto & su posicibén primitiva. Cuando la pelonce de trin-
quete de escape 43 es empujade hacia atrds por el pasador "ac -
tivo" 35 inmediato cntiguo, de modo que el borde anteria de -
la ranura 44 hace tope con el pasador 45, el apéndice 53 de =~
esta palanca de tringuete se ha movido apsrtén&ose de la pro -
longacibn 54 de la palanca de tringuete de retencibn, y la -
punta 51 de la palanca de trincwe te de retencibn 50 cae bajan-
do vor detrds del mendor “"activo! con € cue ha torrdo contac-
to la palsnca o ufia de tringuete de escape. El conjunto de trin-
ruete de escape vuelve 2 quedar en la condicién inicial ilus -
trada en la fig., 2 de los dibujos, dispuesto rra otre opere -
cién de escaps.

Durante ciertas operaciones de la méguina, teles co-

mo las de retorno del carro y tabulacidn, es conveniente apar

tar ambas palancas de tringucte 43 y 50, de escape y de reten

cién, separédndolas de la ruede de pasadores 30, durante exten

sos perfodos o intervalos de tiempo. Esto se efectia moviendo -
en sentido dextrégiro el brazo de liberacién 56 de trinsuctes,-
de modo cue la palenca 57 de liberacidn de trinjuetes engancha -
¥y levanta las pzlancas de trinquete de escape y de retencidén, -

La manera de ser movido el brazo 56 de liberacidn de tri nquetes

se explicard con todo detalle mds adelonte en esta Hemoria,
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Directamente delante o enfrente del conjunto 40 de -

trincuste de escape hey un conjunto 41 de ajw te 0 =ctivacidn
de pascdores, que es capaz de responder a la activacidn del -
aparato 27 de seleccidn de escape de caracteres cuando €. me-
canb-refo selecciona un cardcter, u otre funcidn de la mnui-
na, Bl conjunto 41 de ajw te de pasadores es capaz de funcio-
nar colocando los pasadores 35 en posicidn de modo aue éstos~
definan la diztencis angular quz se deja pecorrer & 12 rueda-
de pa~~dores 30, en su rotacidn, durante una operacidn de -
escape, Este conjunto comprende un par de brazos 58 y 59 de -
ajuw:te de pasedores, de formr general de U, moniudos con movi-
miento de rotacidn sobre unae espicas 60 seperadas, Cada uno de
los brazos tiene una parte superior 61, una parte intermedia -
62 aue se extiende verticelmente, ¥ una parte inferior €3. -
Los extremos anteriares o delanteros de les partes inferiares
63 de los brazos 58 y 59 estdn unidos por un muelle de tensidn
64 que ve de uno a otro, en tanto que unas prolongaciones, di-
dirigidas heecia dentro, de los extremos anteriores o delante -
rog de las pertes superiores 61 de dichos brazos estén conec -
tadas articuls damente entre si y a una biela de traccidn 66, -
El brazo 58 tiene un seliente 67 de ajws te de @msadores, diri-
gldo hacia dentro, formzdo en la parte intermedia 62 del mis-
-mo; mreviéndose un saeliente igual 68 de ajuste de weadares -
en la parte intermedia vertical 62 del brazo 59 de ajwte de -
pasadores. Al aplicar a la biesla 66 una fucrze de traccién, -
los sallentes 67 y 68 de ajw te de pasmdores se mueven hacia -
dentro, acegurdndose asi el mantenimiento o la mudanza de los -
pasadores 35 que estén junto a dichos salientes, en o & unos -
estados o posiciones prefi jados.

Entre los brazos 58 y59 hay alojados dos mecenismos—
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70 y 71 de ajuste de pasadores, El mecanismo 70 comprende un -
par de elementos o palancas de interposicidn ("interponedoreé“)
T2 y 73 de ajwte de pasadores, cada uno de los cuales interéb-
nedores lleva un saliente 74 de ajuste de pasadores. Los inksr~
ponedores T2 y T3 estan articwlados uno a otro por medio de una
palance 75, montada a su vez & rotacidn en une espiga 76 dis -
puesta enmbre las esplgas 60. Hay une biela de traceidn T7 co -
nectads al interponedor 72, en tanto que los extremos de los -
interponedores 72 y 73, Jjunto a la espirs 76, estén corectados
entre s{ por un muelle de tensidn 78, El extremo anterior o -
delantero del interponzdor 72 lleva una muesca 79, lLas nartes-
intermedias verticales 62 de los brazos 58 y 59 de ajwte ge -
pasadores llevan unas ranuras para recibir y guirar los extre-
mos ge los interponedares T2 y 73, respectivamente, En esencia,
los interponedores 72 y 73, la palanca 75 y la biela sge trac -
cidn 77 definen un sistena articuwlade desplazable 2 modo de =~
tljera. ®ste sistema articulado estd predispuesto por un mue~
lle 87 gue envuelve a la espiza o montura 76, de maners tal -
aue estando dicho sistema articulade en la posicidn normal o -
insctiva representada en la fig, 2 de los dibujos, el szliente
74 del interponedor 72 gueda situsdo en la posicidn en 1la rue -
se aplica a uno de los pasadores 35 que lleva la rusde de pasa-
dores 30, cuando a la biela ge traccidén 66 se le aplica una -
fuerze ds traccién., El saliente T4 del otro interponedor 30 -
se sitha delonte de la rweda Qe pasadores 30, de tal modo nue
no se aplica a ningin pasador cusndo los extremos po:teriores
de los brazos 58 y 59 de ajuste de vasadores giren hecia dentro.
En cembio, si a 12 biela de traccidn 77 se le aplica una fuerza

de traccién, el ssliente 74 del interponedor 72 es retrafdo -

hasta una posicidn en la cue no queds aplicado 2 ningfin paca -
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dor, y el saliente 74 del interponedor 73 pasa & una posi-
cibn en 1la aus qguada operativemente asociado al parador. En
ecta pomicidn de mctivado se bloguea el sistema srticulado,-
debidc & la presencia ge 1a muesca 79 en €l extremo anteriar-
del interponedor T2, Al =zvanzar el interponedor 72 cuandd se-
tira de 1» biela 77, el borde de 1la muesca 79 pasgs de la par-
te intermedie 62 del brazo 58 de ajuste de pasadores, siendo
este interponzdor inmediatamente oblisado & ir hacia fwra ba-
jo la accidn del muelle 79, y bloquear el sistema articulado-
en su posiecidén de activado. La condicidén de este sistepa ar -~
ticulado en tijera viene determirads por el hecho de cue se -
aplique 0 no una fuerza de traccidn a la bielaT7, controlén -
dose asi la accibén de mantener en "-ctivoe" un pasrdor 35 que
esté siturdo junto & los interponsdores 72 y 73, o llevarlo -
a un estado de reposicibn, o viceversa.

El meconismo 71 de ajuste de pasadores es en =
genersl ipual &l mecenismo 70 de ajuste de pasadores, en cuvan-
to comprende un par de interponedores 80 y 81 de éjuste de -
pasadores, cada uno de los cuales lleva un soliente 83 dis -
puesto en lados contrarios de la rueda de pasadores, El in -
terponedor 81 lleva asimismo una mesca T79,que - desempefia la-
nisma funcidn de blocuweo que le muesca 79 del interponedor -
T72. Una palanca 84 montada a rotacibn en le espiga 76 une -
los extremos opuestos de 1os interponedores 80 y 81, pre -~
viéndose un muelle de tenzién 85, El muelle 87 dispwesto en
torno & la esplga 76 predispone a8l meconismo 71 de ajuste de
pasadares & ir a la posicibn indicada en la fipgurs, AL inter-
ponedor 81 va conectada unc bilelz de troccién 863 y el apli -

car & esta biela una fuerza de traccidn, el seliente 83 del -

interponedor 8l se aparte de su relacidn operativa de ajuste
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de pesadores, respecto a uno de los pasadores de la rweda ~
de paszdores, mientres el saliente 83 del interponedor 80 -
pasa 2 tener la misma relacidn respecto & un pasador de di-
cha ruecda. Las partes interpedias 62 de lag barraes 58 y 59
de ajuste de pasadores llevan unas muescas pare recibir los -
interponedores 80 y 81 y guiar los movimientos longitudinales
de desvlazamiento de los mismos.

La activacibén de las bielas ge traceidn 77Ty -
86 produce movimientos ge desplazamiento o cambio en los -
mecanismos T0 y 71 de ajuste de pasadores, aquedando estos -
mecanismos bloqueados en sus estados “activos', debido a las
muescas 79 previstas en 1los extremos de losg interponedores -
72 y 81, BEs necesario hebilitar medios para désbloquear los -~
mecanismos de ajuste de pasadores, y ésto se logra disponien~
do un par de topes estacionarios 88 (fig., 4) dispuestos en -
Jodos contrarios ge los mecanismos 70 y 71 de ajuste de moa-
~dores, y destirmdos a cooperar en contacto con por lo menos -
los interponzdores 72 y 81l. Las partes intermedias verticales
62 de los brazos 58 y 59ds ajuste de pasadores se mueven hacia
dentro, acercéndose mutuamente para efectuar la activecidén -
de los pasadores, y despuds hacia fuera hasta mds alld de -~
su posicidén inicial o de partide, Al moverse hacia fuere, -
heste més alld de su posicidn inicial o de partida, el brazo
de ajuste ge pasadores en el cual estd blogueado uno de los -
interponedores, el interponedor tropieza contra su tope 88 -
asocizdo. Esto tiene por efecto apartar el brazo de ajuste de
pasadores gel interponedor, y el mecanismo de ajuste de pasa-
dores es automdtice e inpediatamente devuelto & su estado de
desactivado, por el muelle 87.

Cuando la rueda 30 de pasadores estd en reposoc, -

-18 ~



10

15

20

25

30

hey cuatro de los pasadores gitusdos dentro de los confines -
del conjunto 41 de ajuste ge pasadores, y estos cuatro pasa -
dores quedan colocados directamente enfrente ddl pasador “ac-
tivo" al que estén aplicadas las ufies o pelancas de trinquete
43 y 50 de escape y retencidén, Si el conjunto de ajuste de pa~
sadores estd en la posicidn indicada en la fig. 2 de los di -
bujos, y se aplica fuerza de traccidn solamente a la biela -~
66, el primer pasador del conjunto de ajuste de pasadores -
(designado 35') serd mantenido en su posicidn de repuesto (0
llevado a ella) por el saliente 67 del brazo 58 de ajuste ge
pasadores. EL segundo pasador 35" se le aplicard el saliente

operativo T4 del interponedor T2, que lo mantendréd o lo lle
vard a reposicibdn, El saliente 74 del interponedor 73 estd -
en una posicidén en la gre no puede llegar sl msudor 35", ya
que no se ha activado la biela ge traccidn 77. E1l tercer pasa-
dor 35"!' metido en el conjunto de ajuste de pasadores se man -
tendrd activado, o pasard a estarlo, ya cue estd destinad a
recibir la aplicacidén del saliente 83 del interponedor 81, -
¥ no puede ger enganchaedo por el sdl ients 83 del interponedor
80. E1 cuarto pasador 35"" que hey en el conjunto deajuste ge
pasadores se mantiene o pase ilgualmente a su estado de activa-
cién, por efecto del saliente 68 de la parte intermedia del~-
brazo 59 de ajuste de pasadores. Al soltarse la palanca o bie-
la de traccidn 66 y volver a su condicidn prigitiva el conjun~
to de ajuste de pasadores, los pasadores primero y segundo 35!
¥y 35" estardn repuestos, y los pasadores tercero y cuarto 35"!
y 35"" estardn en activo., El disparo de las palancas de trinjue
te 50 y 43 de retencibén y escape permitird asi a la rweda de -
pasadores 30 avanzar en una distoncia angular correspondiente

a tres unidades bdsicas de escape, puesto que la rotecidn de
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la rueda de pasadores no se detiene hesta que el tercer -
pascdor 35"', que es el immediato contiguo en "activol, -
engancha y devuelve a su posicidn primitiva la palenca -
de trincuete de escope,

La megnitud de la rotacidn engular de la rueda
de pas=dores 30 durante une operacidn de escape se regula -
y varia de acuerdo con el funcionémiento de los mecenismos -
70 v 71 de ajucte de pasadores, Si se tira de la biela 77 -
antes ge que los brazos 58 y 59 de ajuste ge pasadores s3 -
muevan hacia dentro, el pasador 35" adopterid entonces un es-
tado "activo", y la rusda de pasadores gilraeréd en una disten-
cia correspondiente a dos unidodes Wésicas de escape. La ac-
tivacidn de la biela de traccidn 86 asociada 21 mecmismo T1
de ajuste de pasadores hard que el pasador 35"' adopte el es-
tado de "repuesto" o insetivo, y durante le operacién de es-
cepe sucesiva se produciré un movimiento de la rueds de pa -
sadores correspondiente a cuatro unidades bdsicas de ese-pe,
Es de notar cue el primer pasador 35' estd siempre repuesto -
¥ el cuarto pas~dor 35"" estd siempre en "activo®, de modo -
que la rueda ge paczdores gebe recorrer por 1o mencs una dis-
tancia correshondiente a dos unidcdes bédsicas ge escecpe, ¥ nho
puede @l girsr recorrer uns distancie igucl a més de custro -
unidsdes bésicas ge escape, durante une operscién de escope.
La condicidn en cue se hellen las bielas ge traccién 66, 67 y
86 y el estado de los pasadores en el conjunto 41 de ajuste -
de pascdores, en relacidn con el diverso nfmero de unidedes -

de escnpe obtenidas se exponen & continuscidén en forma tabu~-

lars

- 20 -



10

15

20

25

30

328437

Biel=s de traccibn Pagsador Pasador Poszdor Pasrdor N2 de u, Hé-
gicag de es~

activadesa, 35t 35 3541 350 cape.
5810 la biels 66 Repuesto Repuesto Activo Activo 3
Bielas 66 3 77 Repuesto  Activo Aetivo Activo 2
Bielos 66 y 86 Repuesto Revuvesto Repuezto Activo 4

Al producirse sucesivas operaciones de esc-pe, 1los pa -
sadores 35 de la pusda 30 de pas-dores van ovenmendo de mancry -
intermitente hasta 6l conjunto 41 de ajurte de pasadores. Es apro-
pi~do hacer notar que los pastdores 35, en torno a la periferia -
de 1l rwda 30, mantienen su estado y su posgicidn latersl haste -
que ~e hocen ovanzar de nuevo ¥y llegar al conjunto de ajwte -
de pugrdores, La rwda de pasedores y log pasadores definen una
memoria limitada, que tiene almacenade la informecidn correspon-
diente @ opersciones ge escrpe pasadas. Bsto resulte extrepnda -

mente valioao en la ejecucidn de operaciones ge espaciado en -~
retroceso y en avance cardcter e cardcter, como se expone con to-
~ @o detalle en lasg mencionadas solicitudes de patente,

LECANISMO DE CARRO,

Con referencia shora a la fig, 5 de log dibujos, se -
desiene con el nimero 90 un soporte dotado de un par de brazos-—
91 aue scbresalen hscio adelante en direccidn a la parte donde -
estén las palancas de tecla de 12 mdquina de escribir 10 de un -
solo elemento. Estos brezos van rigidamente fijados al carro 15
De uno a otro de los brazos 91, y definiendo unn superficiec ver -
tical de montura 92, hay una parte del soparte cuyos extremos esw—
tén vueltos hacia atrds, present=ndo un par de lébulos o apéndi -
ces de montura 93 separados lateralmente & cierta dis t-ncia, EL -

soporte 90 lleva el seguidor del husillo 18, el palpador o per -
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ceptor peara detectar los topes de tabulacidn activados, y lou
mecanismos afines, como se explicard en la parte que sipue de -
le Memoria descriptiva,

Hay uwna palunca de seguidar 94 en el carro, gue -
tiene une abertura slargada 95 que ge extiende radizlmente en-
ella y va montada mediante un pasador, con movimientos horizon~
tal y de rotacién limitados, en 1la superficie vertical de mbn -
tura 92 del soparte 90. De la palanca de seguidor 94 del 6arro
pende un apéndice desalinsad 96 que ge mueve en unAa ranurst -
vertical 97 formada en la superficie de montura 92, El apéndi.—-
ce 96 y Ia ranura 97 cooperan restringiendo el movimiento de -
la palanea de seguidor 94 del carro., Hay un muelle 99 conecta-
do a un apéndice 100, saliente hacia atrds, de 1le palancz de -
seguldar 94 del carro, y que se extiende hasta uno de los 16 -
bulos 93. Este muelle ejerce unc fuerza cue tiende a mover la -
palsnca de seguidor 94 del carro a le izquierda, vista en la -
fize 5 de los dibujos.

Al extremo anterior de la vpalenca de seguidor 94
del carro ve montado a rotacibén, por medio de un pasador de -
giro o pivote 101, el seguidor de husillo 102, dctado de una
parte en punta 103 destinada a cooperar en contacto con los -~
hilos de rosca gel husillo 18. ALl extremo derecho del seguidor
102 hay fijado un muelle 104 que tiende & hacerle girer e iz -
guierdas en torno al pivote 101l. El movimiento de giro del se-
guidor 102 del husillo estéd limitado por una parts de tope 105
que sobresale del mismo y se aplica 8l apéndice 100 de montura
del resorte.

El seguidor 102 del husille estéd normalmente aplica-
do 21 husillo 18, como se indica en la fizura 6 de los dibujos,

de mofo ow. 1los movimientos rotetivos del husillo son fransifore
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mados en movimientos longitudinales de trasglacidn del elc -

mento de escritwa 1l y del carro 15 por delsnte del rodi -

1lo 17. Asi, la distancia entre pasedorcs 35 adyscentes y -

el ajuste del aparato 28 de cambio Gel paso determinerdn 1o

extensidn de la rotncidn ansular comunicada &l husillo 18 -

¥ el movimiento del carro 15 en el sentido de escr.e en avan-

ce. De igual modo, la rotacidn inversa del huvsillo 18 daré-

origen a8l movimiento del carro 15 y del elemento de escri -

turea 11 an el sentido contrario, o de espacizdo en retro -

deso.

Afn cuando es posible efectuar larsos movimientos
y Lo

lonzitudinoles cdel carro 15 y del elemento de eseritura 11,

en los sentidos de escape en avance y espercindo en retro -~

coso, haciendo girar ré pidamente el husillo 18, esto resul-

ta, segmin se ha visto, relativamente lento para cuando se -

quieren tener extencos movimientos de {raslacién del carro,

tales como los gque se necesitan durante las operacicnes ge

tabulacién y de retorno del carro. Para acrecentar la ve -

locicdad total de mecanografi=do, el seguldor 102 del husi -

1lo sc aparta del husillo 18, ¥

el carro 15 es movido & ve-

locidad rdpica y con independencisa del husillo, para movi-

mientos relativamente largos del carro 15. Para retirer -~

el seguidor 102 del husillo 18, para las operaciones de -~

tabulacidn y retorno del carro, se emplean diferentes dis-

poiciones. Al inicisrse una operacién de tebulacidn larpgr,

se pone en accidn un mecenismo que hace girar la pelwnca

de seguidar 94 del carro y levanta el seguidor 102 retirén-

dolo o sacéndolo del husillo 18. En el caso de un retorno -

del cerro, la forma, dimensiones y modo de mont=je del se-

guicdor 102 del husillo produce lz retirsde auvtomdtics del -
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seguidor cuando al carrol’ se le apliaue una fuerza de -
traccidn cue tiend2 a moverlo en el sentido del retroceso
o retorno del carro.

El seguidor 102 del husilio esté aplicado al husi-
110 18 dur=nte las operacionss de esc-pe norm=les, produ -
cidndose una fuerza reactiva FL ep 1a narte en punta 103 del
seguidor 102, representademsdiante una flecha en la fig, £ -
de los dibujos. Esta fuerza de reaccidn es horizontel Yo
+4 enuilibrada por la fuerze Pys El equilibrio de la fuerwa
reactiva horizontal FL y de su oponente FC tiene lugar en -
el punto 107 definido par los bordes contisuos del apéndice
desalinocad 96 de la palanca de seguidor 94 del carro, y de
la ranwra 97 precticada en la superficie vertical de montu~
r2 92 del soparte 90, La palcnea de seguidor 94 del carro -
se h-ece girar 2 derechas en torno el punto 107 para rstirar
el seguidor 102 del husillo 18. Durante esta operacidn de -
retirada, la palanca de seguidor 94 del carro va guiade por -
su sador 0 eje de montura y por la abertura slargeda 95, -
pero el centro de giro efectivo estéd en €l punto 107, E1 -
punto 107 cue define el centro de giro del seguidor 102 del
husillo y el punto de aplicacidén dela fuerza horizental de -
rerccibn estd en seneral alinsado con, ¥y en el mismo plano -
horizontal que la parte en punte 103 del seguidor 102, cuan-~
do éste se halla aplicado al husillo 18. El sistema de mon -
tura del seguidor 102 del husillo es extremademente estable-
¥y robusto en copdiciones normales de trabajo, de marera cue
las rotuciones del husillo son transformadas con exactitud -
en nmovimientos longitudinales del carro 15 y del elemento -~
de escritura 11, pero_el segulidor 102, no obstante, se reti-~

ra o decconecta fécilmente del husillo,
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En la punta 103 del seguidor 102 seproduce una fuer -

za vertical FR, e causa de la rotacidn del husillo durante
las operaciones de espaciado en encspe y retroceso. Esto da
lugar & un movimiento dextrdgiro scbre la palance de segui =~
dor 94 del carro, movimiento ¢ es sdrrecompensado por 1los -
novimientos levégiros de los elementos de componentes FSV J o~
SSH del muelle 99 que acthae sobre le pelance de seguidor 94 -
del carro. Se mevé un enclavemiento que impide el movimieuto
de giro de lg pelonca de seguidor 94 del carro en torno &l -
centro de giro 107, y d. movimiento vertical del seguidor 102
del husillo contra el propio husillo 18 al final de las opera-
ciones de tabulacidn y retorno del carro, cuaendo sobre el se-
guidor 102 acthe una gran fuerza vertical transitoria.

En relacibn de costado con costado con le palanca -
de seguidor 94 del carro, y montada con movimiento de giro -~
y movimiento longitudinel limitado, hay una pzlanca de accio-
namiento 110, La extremidad izquierda ge este palanca de -
accionamiento tiene una protuberancie 111 subyacente 8l & én-
dice 100 que se extiende desmde la palanca de seguldar 94 del
carro., Bl extremo derecho de la palanca de accionamiento 110
tiene una muesca 112 que, cuando el seguidor 102 esté aplica-
do al husillo 18, recibe el extremo en gancho de una palsnca -
de enclavamiento 113, Desd g el extremo izquierdo de la palen~
ca de accionamiento 110 se extiende un muelle 115 que normal -
mente mantiene a ésta en posicidén avanzada, de modo que € -
apéndice 116 saliente hacia adelante se aplica sl 1lébulo 117 -
de la palanca de seguidor 94 del carro. La palance de encla -
vamiento 113 esté fi jada al soparte 90 y coopera con la nues—
ca 112 impidiendo el movimiento longitudinel de la palanca de

accionamiento 110 y de la palanca de seguldor 94 del carro a -

- 25 =



10

15

20

25

325457

le derecha., Como consecuencia, el seguidor 102 del husillo -
no puede ser retirado del husillo por las fuerzas veriicales
aplicadas a la parte en punte 103 del seguidor. Cuando 8l ~
extremo derecho de la palanca de accionamiento 110 se aplica
wne fuerze que actlia en sentido dextrdgiro, al comienzo de -
ung operacidn de tabulacidn largs, la palance de seguidor 94
del carro gira en el mismo sentido; debido & la cooperacidn -
de la protuberancia 111 con el apéndice 100, El seguidor 102
del husillo se levanta o separa del husillo 18, de modo que -
el carro 15 y el elemento de escritura 11l pueden moverse en -
el sentido de escape en avance (hacia adelante), independien~
temente del husillo.

Tl aparato de tabulaci én incdluye une pluralidad

de topes dispuestos en una cremallera o regla de tabulacidn

gue se extiende en general paralelamente &l husillo 18 y al -

rodillo de escritura 17, Cada uno de estos topes puede ser

vactivado" o ajustado selectivamente a una posicidn en la que
puede tropezar con &l un detector o palpador de tabulacidén =~
montado de modo que se mueve con el carro. Existen en general
dos +tipos ge operaciones ge tabulacidn relacionadas con €l me-
canismo del carro, mra la méquine de escribir de un solo -
elemento. Vel primer tipo es la operacibén de tabulacidn lar -
ge en la que el detector de tebuwlacidn se extiende y retiene
o bloquee en la posicidn de deteccidn de topes de tabulacidn,
El seguidor 102 se retire del husillo 18,y el carro 15 se mue-
ve en el sentido del escape hacia adelante (en avance) hasta
que se detecta el sigulente tope de tabulacibn activado, y el
seguldor vuelve a caer en el husillo, prevismente llevad 2 -
su sitlo, en la posicién de tabulacidn apropiada, El segundo -

tipo de operacidn de tubulacién consiste en una operacidén de -
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tabulacidn corta, en la que el carro se colcca muy cerce -
de un tope de tobuld cibn activado. El detector de tabula -
cibn tiene una anchura tal que le impide lleger hosta +tro -
pezar con el tope de tebulacidn activado, si el siguiente -
tope de tabulacidn activado estéd colecad a unn distonecia -
correspondiente oproximed-mente a lamitad de la distrncia -
entre hilos contiguos de 1a’rosca del hugillo. En este crno
el seguidor continda aplicedo al husillo, y el carro y el -
elemento de escritw2 se 1llevan a la posicidn de tobulacién
apropiada al hocer girer el husillo hasta su sitio o posicidn
de referencia., Se mrevé un tope de tobula cién por c~da vuel -
ta 0 hilo de rese» del husillo,

Siempre cue ol mecandgrago oprime la tecla de -
tabulacién 118 (fig. 1), el cerrojo o fimdor operscional -

119 (fia. 5) se le comunica un? fverzae verticel de traccién

representade por la flecha 120, ¥l mecenismo para producir

el movimiento del cerrojo operacionosl 119 no estd indiced -
en los dibujos, pero pusde zer del tipo expuesto en las pé-
ginas T9-87 del Manuel de Instrucciores arriba citado mra -
la mAguina de escribir “Selectric". El cerrojo operacional,
al tirarse de é1, hace que la palone2 121 gire parcislmente-

en torno al.eje ¥ 2. El movimiento de la p-leonca 121 tira ge

(o
[

: biela 123, cue 2 su vez hace girar la barra de par 124 a
izyuierdas, pa medio de una conexidn de espira ¥ cxja, En -
tre el carro mévil 15 y le barra de par alargada 124 se man -
ticne una conoxidn deslizante, por medio de uns biela 125 -
0 pieza de corexidn cuyo extremo inferio: vuelto hacia gen -
tro se mueve apoyada en un canal 126 que sc exticnde longi -
tudin~lmente en la barrs de par,

Tl movimiento de traccidn haciz atrdsy haecia -
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abhajo, e la biela 125, hace girar un conjunto de menivels -

127 que aplica una carga de torsidn en sentido dextrdésiro -
al muelle de torsidén alargado.128. Este muelle tiene una -
carga previa para ’brénsmitir un determinad par de torsidn, -
y actuard de 8rgano rigido transmisor de par hasta que se -
le aplicue un per mayor que ¢l de precarga. 4l comienzo de -
una operacidn de tabulacidnlarga, el movimiento de rotacidn~

a derechas del conjunto de manivels 127 es transmitido por -
el puelle de torsidn 128, haciendo girar un conjunto de re -
nivela 129. Este conjunto de manifela 129 tiene un brazo sé -
liente 130 que ge extiende por una abertura 131 practicada -
en una palenca de tabulzeidn alergeda 132. Le palanc: de ta -
bulacidn 132 estd montada a rotacidn hacia a’cf&'xs en torno el
pivote o pasador 133, en respuesta & la rotacidn del conjunto
de manivela 129, Una vez ow la palsncz de tabulacidn 132 -
ha girado bastante, un 16bulo del brgano de retencién 134 -~
llega detrés del extremo derecho en gancho de la palanca ge -
tabulacidn 132, bloqueando o reteniondo ésta en su posicidn -
de extendide. La palanca de tobul=cibn 132 estd montada con -
movimiento horizontal de deslizamiento limitado en €l sopote -
90, mediante la provisién de una abertwra alarpgade 135 que re -
cibe el pasador o eje de giro 133, Hay un primer muelle 136 -
que predispone a 14 palance de ftabulacidn 132 a ir lacie el -
frente de la méquina de escribir de un solo elemento, en tan -
to ¢ue un segundo muelle 137 predispone & este brgano a ir -
hacia la izquierda, Entre un brazo del Srgeno de blosuco de -
tabulacidén 134 y uno de los 1ébulos de montwra 93 del soporte
90 hay conectado un muelle 138, La disposlcién es tdl que €l ~
1ébulo del brgano de blogueo de tabulecidn 134 caerd inmedic -

tamente detrés ge la pulanca de tabulacién alarpada 132, rete-
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niéndola en su posicidén de extendida, cuando sehmce girar -

hecia la parte posterior la palance de twbuloetédn, Lo palan-
ca de tebulacién 132 queda en esta posicidn afin cuzndo des -
aparezcan las fuerzas de tracclidn del cerrojo operacional -
119 y de la biela 125, representativas de la iniciacidn de -
una operacidn de tabulacidn larga.

Entre los extremos de la palanca de tabulz=eidnl 32
hay montado un palpador o perceptor de tabulacidn 140, FL -
palpador de tabulacidn 140 estd montado & rotacidnen la -
lapca de tubulacién 132, pero tiene en el extremo un 1&bulo
o apéndice 141 vuelto hacia arriba que sdrescle de modo cue
puede tropezar con un apéndice 142 que se extiende desde la -
palanca de tabulacibdn. De esta manera, el detector de epéndi-
ces o palpador de tabulacidn 140 puede hacerse girar & dere -
chas indeperidientemente de la pelanca de tamlacidn 132, pero
no puede hecerse girar en el otro sentido de rotucibn. EL -
palpador de tabulacién 140 se sitfda en wne posicidn de dedec-
cidn de toves de tabulrcidn extendidos cuendo la peloncu de -~
tabulacibn 132 se retiene o Hloguea en la posiciédn adqirida~
al rirar, de mcdo que el detectar o percertar de tebulacidn-
tropezard con el siguiente tope de tabulacidn "activo" al mo-
verse el carro 15 en el sentido de avance del escene durente
una. operacidn de tabulacidén larga, La marera de activar y des-
pejar o quitar los topes de Habulacidn se explicaré con de -
talle en 1o que sizue.

El movimiento de giro hacia atrds de la palrnca
de tabulacidn 132 al @ear a su posicién de rotenida produce
la rotecidn a derechos de un tornigwete 44, ya cue €l brago -
145 de esta pclanca se prolonga ¥y es recibido holgad-mente en

1o abertura 146 de la palanc~ de tabulacidn, E1 otrc brazo del
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torniquete 144 se aplica al extremo derecho de la palancs -
de accionamiento 110. Lz pralsnca de accionamisnto 110 seV -
nace siver, y la protuberancia 111 tropieza con el apéndi -
ce 100 de la polonca de seguidor 94 del carro, levantandce <el
husillo 18 el seguidor 102, La form: de proyeccto y conutruc—
cidn del enlace erticulado es 6l que ge necesita en la- pe~
lanca de tubulzcidn 132 un movimiento apreclioble antes de -~
que el seguidor 102 se levante y deje libre el husillo 15;
Con ello se implde que surjan esefizles mecénicas espurisg o
transitorias por heberse retirado inadvertidamente el se -~
guidor 102 del husillo 18, lo cual serfa, desde luegp, mr-
judicial y recusable.

En cuento el seguidor 102 se retira del husillo -
18, y el husillo se hace girar a su sitlo o posicién depar -
tida o de referencia, el carro 15 v el elemento 11 de escri -
tura se mueven répidamehte en el sentido de avance del esca-
pe, bajo la acecidn del muelle principal de la mdquim de es-
dribir y la de diversos mecanismos de conexidn, Al final de
une operacidén de tabulecidn largae, €l nelpador o perceptor -
de tabulscibén 140 detectard y se avlicard a un tope de ta -
bulacidn "activo'. El palpador de tebulacién 140 y le palan—
ca de tabulacidn 132 estén rigidamente acoplados por medio -
de la protuberancia 141 y el apéndice 142, respecto a las -
fuerzas de rotacidn aplicadas al palpadar de tabulacién en -
sentido levéziro. EL palpador de tabulacién 140 y la palanca
de tabulacidn 132 se mueven conjuntamente hacia la derecha
(vistos en la fig. 5 de los dibujos) hasta que la exiremidad
en gencho de la palonca de tatulacidén se mucverzssndo del -
extremo del érgano de retencidén o blojueo 134, A este punto,

los diversos muelles repliegan o abaten los mecsnismos mon -
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tados en el soporie 90, y devuelven el seguidor 10Z a su -
contscto de aplicacién con el husillo 18, EL carro 15 y el
elemento de eseritura 11 quedan entonces adecuadumente si -
tur dos en la posicidn de tobulecidn scleccionada,

Una operacidn de tabulscidn corta tiene lugar -
cuando el palvador o perceptor de tabulacibn 140 se mueve-
hacis atrds y tropieza con un tope de tubulscidn “activ@";
durente el movimiento inicisl de riro de la palancs de ta -
bulacidn 132, cuando se intenta llevar el palpador de tabu-
lacién a una posicién de deteceidn de un tope de tabulacidn.
La anchura ael palpsdor de tabulzciébdn 140 es muy poco mayor
de la mitad de la distancia enmtre vueltas o hilos adyacen -~
tes de la rosca gel husillo 18, A la polapca de tabulzcidn-
132 se le impide que 8l girar llegue a tropezer con el ér-
gano de retencidén 134, aplicédndose al conjunto de menivela

129 una fuerze resistente, La bisla 125 ejerce sobre el -

conjunto de meonivela 127 una fuerza de activacibn, excedién-

dose el régimen de par del muelle de torsidn precargado -
128, Este muelle de torsién 128 actia de medio de acopla -
mlento a movimiento perdido en estas condiciones, prra cue
no se tronsmitan los movimientos del conjunto de manivela ~
127 el conjunto de manivela 129, EL palpador o perceptor -
de tebulacidn 140 no auzda retenido en su posicidén de dstec-
cién de topes de tebulacidn, ni el seguidar 10?7 se retira -
del husillo 18. En cambio, el carro 15 y el elemento de es —
eritw a 11l se harén avenzer par incrementos, segin necesida-—
des, al llevar el husillo 18 & la posicidn de rartida o de -
referencia, masta que dichos elementos van a laposicién de -

tabulacidn correcta.
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CONJUNTO DE CREMALLERA DE TABULACION

El mecanismo de tabulacién comprende ura regla o -
cremallera de tabulacidn 150, directemente colocada detréds -
del husillo 18 y que ge extiende en generel paralelamente a
éste, como se indica con suma claridad en las figs, 5y 7 a
9 de los dibujos. Le cremallera de tabulacidén 150 lleva und -
pluralidad de gargantas o surcosrébartidos longitudinaelmente <
¥y que se extienden en el sentido circunferencial de aguella, -
recibiendo una pluralidad de topes de tabulacidn 151 de forma-
anular en general. Cada uno de ks topes de tabulacidn 151 tie-
ne un saliente 152 que, en determinadaé condiciones, queda si-
tundo en relacidén de interceptacidén con el palpador de tabu -
lacidén 140 cuando este @ltimo estéd en posicidn salieate o -
extendido. Cada tope de tabulacidén comprende asimismo un sa -
liente de despeje 153 separado circunferencialmente & cierta
distancia del seliente 152, Un peine 154, lecho de acero de ~
resorte, sirve de fiador para sujetar los topes de tabulacidn
151 en posiciones individuales de ajustados en rotacidn res -

pecto & la cremallera de tabulacidn 150.

La distancia entre topes de tabulacidn 151 conti

&uos sobre la cremallera o regla de tabulacién 150 es igual
& la distancia entre vueltas o hilos contiguos de rosca del -
husillo 18, Ia cremellera de tabulacidn 150 y el husillo 18 =
estdn sitwmdos y alineados entre si de manera 168l que el ele-
mento de escritura 11 queda colocado en unae posicidn de es -
critura en tabulacidén cuando el husillo se halla en une deter-
mimmda posicidn rotacional, o en la de partida o referencia, =
Los problemas con gue se tropieza para alinear o situar con -~
exactitud el elemento de escriturall en uns posicidn de tabu -

lacién, debido a la cénexién de accionamiento de seguwidor y -
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husillo, hace aconsejable habilitar nedios de ayudar al m -
candcrafo a colocar en posicidn el elemento de escritwra an—
tes ge activar o despejar los topes individuales de $obulacidn,
Egtos medios adicioneles comprenden en esencia un sparato pa -
ra hacer girar la cremallera de tabulacién 150 lmsta una po -
sicibn interpedia de situacidn de la tabulacidn, en la ow el
saliente 152 de cada ‘bop‘e ge tabulacidn 151 se halla dis;i:ues -
to de modo quwe sea detectado por el palpador de tabulucidn -
140 extendido, independientemente de que el tope de tabulacidn
151 se halle o nd en posicidn de sctivado o despejado. Cuando ~
la cremallera de tabulacidén 150 estd en la posiciénde sitwr -
0 localizar la tabulacidén el mecandgrefo inicia sucesivas ope~
raciones dge ‘nabulecién oprimiendo la tecla 118 de tanmulacidn, -
y el carro 15 y el elemento de escritura 1l se mueven sucesi -
vamente a cada posicién de tabulacién, Después ge haber llega-
do el carro v ol elemento de escritura a la posicidn de tabu -
iacién gseleccionnda, la cremallera de tobulacidn 150 vuelve -
8 su posicién normel, activindose una tecla de ajuste y des -
peje de la tabwlacidn para ponsr en ~ctivo o bien despejar o -
desactivar el tope de tabulacidén seleccionado .,

En el teclado de la méquina de escribir de un solo
elemento hay.un: tecla 155 de ectivar y despejar el tabulador,
montada & rotecidn en una varilla 156 que sobresale del bas -
tidor laterel de la méquina de escribir. La tecla 155 estd -
superpuesta 2l extremo de cobeza de un érgano de =mctividad -
157 de formo de T, ¥y una biela 158 interconecta este érgano -
con el brazo 159 de ajuste y despeje de la tabulacién. El -
brazo 159 estd montsdo o« rotecidén sobre un posador o eje -
160, y conect~do por medio deuns biela y una prlones ¢ 12 -

cremallera de tcbulaciédn 150, Hay un soporte de tabulador -
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161 mont-do mre moverse con el cearro 15, extendiéndowe hacia
atrds a partir de éste, ¥ que tie ne unos 14bulos o apéndices
de mctivacidn y de despeje, 162 y 163 respectivamente, del -
tabulador. Los 14bulos 162 y 163 estén dispuestos en general-
verticalmente alineados con el pelpador de tabulacién 140, v
se extienden hacin atrés hasta una posicidn comprendide en -
tre los s2lientes 152 y 153 de los topes de totmlacidn 151,
Los 18bulos 162 y 163 se emplean para combiar de estado o -
pogicibén los topes de tabulacidn seleccionados, segin nece -
sidades, duwrante une operacidn de sciivar o despejar el tabu-
lador.

La accidn de oprimir hacia adelante 14 tecla 155 en -

el sentido de achivar o ajustar empuje la biela 158 rue, 2¢ ~

turndo por medlo del brazo de ajuste y despeje de tabulaciébn -
159, hrce girar lacremallera de tabulacién 150 en el santido -
1ev65:i.roi, o de ajwte o activoeidn del tabulador. Bl 1éulo -
162 de a e te ge tabulacidn se aplice al saliente 152, y pro-
duce ell movimiento relativo del tope de t-bulacidn 151 seleccio-
n=do, alineado con el lbébulo 162 de ajuste de tabula cibn, si -
el tope de tabulacidn no ests ya en la posicidn de ajiuste o -
"activa", De esta mahera, el tope de tabulacidén 151 selecciona-
do se lleva a una posicidn de ajuste de tabulacidn (o se man -
ticne en ella) en la quw su saliente 152 queda dispuesto en re-
lacidn de interferencia pespecto 2l palpador de tebulacidn 140,
cucndo edte Yltimo se holle extendido. De iguel modo, @l opri-
mirse hacia gtrds la tecla 155 de ajuste ¥y despele del tabula-
dor se hece girar o derechss la cremallera de tabulacidn 150 -
de monera cue el saliente 153 de un tope de tabulacidn 151 se -
leccionado se le aplica el 18bulo 163 de despeje del tabulsdor,

para mover el saliente 152 hasta una posicidn de despeje si el
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tope de tebulacidén 151 estaba inicialmente en posicidn “activa®,
Solo es necesario situar el carro y los 1léhulos 162 y 163 de =~
ajuste y despeje de la tobulacidén en la relacién de adecusda -
mente alineados con un tope de t:bulacidén 151 seleccionado, ¥y -
luego oprimir la tecla de ajuzte o activacién y despeje 155 -
gegin conventa. El muelle 164 de reposicidn 2l punto de perti-
de o de referencia, conectodo &l brazo 159 de ajuste y deapeje
de 1la tabulacidn, devuelve 1z cremallera de taebulacién 150 y -
la tecla 155 de ajuste y despeje de la tabulacibén a sus posi -
ciores primitives, a8l solter o liberar la tecla. La posicién -
normel de 12 cremallera de tabulzcidn es 1o representada en 12
fig., 8, en la cue 8sélo los salientes 152 de los topes dz ajus.
te 151 de tabulacién estén sitwdos de modo aue interceptan -
el paso del palpador de tabulscién extendido 140, durante las
operaciones de tabulacidn,

‘ Para iniciar una operacidn de sitwr el tabul-dor,
el mecanbgrafo oprime hacis sdelante la tecle 165 de situar -
el tabulodor. El movimiento de la tecls 165 es transmitido por
1la biela 158 y el brazo de ajuste y despeje de trbulacidn 159,
haciendo girar a derechas la cremallera de tabulacién 150, El -
movimiento de descenso de la tecla 165 de situsr el tebulador,
¥ por consigutente la rot-cidn de la cremallera de tabule cibn -
150, se limita por medio de un tope 166, manteniéndose 4 mecr -
niemo en esta posicidén por medio de un muelle de sccidn bissta—
ble 167. La cremallere de tabulacién 150 se halla entonces en -
una pocicién rotscional intermedis en la que el saliente 152 -~
de todos los topes de tabulacidén 151, inclufdos los topes de -~
t=bulacibén que estén en las posiciones tanto "activ as" como de
de=peje, quederd dispuesto en la treyectoris de recorrido del

palpador o detector 140 de tabulacidn cuzndo este Gltimo se -
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halla extendido, como se indica en la fig., 9 de los dibujos,
Mientras la cremallera de tabulacibn estd en la pocicidn de -
sitwer el tabulador, se oprime la tecla de tabulacidn 118 une
un ntmero de veces, hasta poner en =lineacidén los lébulos 162
¥y 163 de ajuste y despeje con el tope de tabulacién 151 selec-
cionado. El tope de tebulacidn asi situzdo se pone en la po -
sicién "activa® o en la de despeje, segin convenga, mdi-nte -
la adecuada activacién de la tecla 155 de ajuste y despeje del
tebulodor.

Como se apreciaréd de modo evidente, queds eliminae
do todo el trabajo de tanteo y les etapas de alinercibn vi -
sual cue venian caracterizando & los métodos de situar los -
topes de tebulacidn, hasta ehora emplerdos en las méguinas -
de escribir de escape proporcionar ya conocidas. Los thpes -
de tabulacidén seleccionados se sitden en la posicidn “activa®
o en 12 de gespeje en un minimo de tiempo y con vn minimo de -~
esfuerzo cu=ndo se emplea el conjunto de cremall~ra de tabule-
cidn expuesto en esta solicitud de patents,

EONJUNTO DE FRENO

Siempre que el seguidor 102 sea retirado del husi -
11lo 18, el carro se mueve répidamente, sea en el sentido de -
esc2pe hacia adelante o en el de retroceso, segin se haya -
inicirdo una operacién de tabwlacibn larga o de retorno del -

carro. El meeanismo mra efectuar este movimiento del cerro -

15 y del elemento de escritura 1l se ilustra en la fig. 10
de los dibujos, Hay un muelle principal 170 dispuesto en un -
alojomiento en form: de jeula 171, fijcd a su vez & la parte
posterior de une placa de cubierta 172. El muelle principal -
170 estéd conectado a un 4rbol 173, ¥ se arrols de menera tal-

nue el arbol queda predispue sto pere girer en sentido levégi-
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ro. Er &rbol 173 esté sostenido & rotacién por mrdlo de coji -

netes en la placa de cubierta 172 y en una parte de bastidor -
174 de la mdauine de escribir. En el érbol 173, y gir-ndo con -
&1, ven montedos un tembor de fremo 175, un tombor 176 de car -
dén de retorno del carro y un tambor 177 de corddn de tvbula -
cibén, nue lleven enterize o de un? mism= pieza una rueds der -
tada 178 de retorno del carro.

El tambor de freno 175 es de forma cilindrica en gene-
ral, v tiene par el exterior una superficie de freno 179 hecha
de un moterial eldstico, de sran coeficiente de rozamiento. Co-
mo se explicard més adelante, el tambor de freno 175 formse par-
te del conjunto de freno que permite la reposicién al punio -
de partids del husillo, antes del movimiento de tabulecidén del
carro 15 y del elemento de escritura 1l afn curndo el seguidor
102 esté retirado del husillo 18 en este momento.

' El tambor 176 de corddn de retorno del carro lleva en -
su periferia exterior un surco en hélice yendo fijod & este -
tambor uno de los extremos de un cordén 180 de retorno del ca-
rro. Tras de der varias vueltas en torno &l tambor 176, el cor-
dén de retorno del carro se extiende pasando por unos rodillos
de gula 181, y el otro extremo va fijodo al costado izouierd -
del carro 15.-Durante una operacidn de retorno del carro, el -
édrbol 173 es movido en sentido dextrdgiro por med o de la rweda
dentada 178, errolléndose el corddn 180 de retorno del carro -
en ol tambor 176 del cordén de retorno del carro, y arrollin -
dose el muelle principal 1T70. El mconismo de efectuar la rota-
cidén del 4rbol 173 en respuesta & 1a accidén de oprimir una te -
cla 169 de retorno del carro (véase la fig. 1) no forma parte -
del presente invento, por 1o nue no se describve acui con deta-

1lle. Ahora bien, este mecanismo estéd éxpuesto con todo detelle-
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en las péginas 101 a 107 del Manual de Instrucciones arriba -
citado psra la mécuina de escribir "Selectric", hebiendo de -
hacer referencia a este Manual tode persona que desee una ex~
plicacién completa del mecanismo.

A1 tombor 177 del corddn de tabulacidén, cue tiene -
también un surco en hélice practicado en su superficile exterior
va fijado uno de los extremos de un corddn de tabulacidn 182,
Este corddén de tebulacidén 182 se extiende desde el tambor 177
hasta un rodillo de gufe 183 y luego hasta el costado derecho
del carro 15, donde va sujeto el otro extremo del corddén. El -
rodillo de guia 183 estd montado a rotacidn en el extremo exte-
rior de un brazo tensor 184 del corddn, predispuesto POYr Me -
dio de un resorte. Aun cuando los cordones de retorno del ce~-
rro y de tabulacién 180 y 182 son de nylon y muy fuertes, -
tienden a estirarse debido a los constantes tirones y sacudi-~
das a que se ven sometidos. EL brezo tensor 184 del corddén, -
predispuesto por accidn de resorte, ejerce una fuerze suficien~
te para mantener tirante el corddn de tebulacidn 182, lo cue a
-su vez hace girar el 4rbol 173 lo bastante para mentener en -
tensién el corddén 180 de retorno del carro durante €l tiempo -
en aue el seguidor estéd retirado del husillo, y el rodille -~
tensor no estd aplicado al corddn de retorno del carro.

Durante una operacién de tobulacidn large, el segui-
dor 102 se retira o saca del husillo 18 y, tras heber gido -
llevado el husillo & la posicién de partida o de referencia, -
el muelle principal 170 hace girer a izguierdas € 4érbol 173,~

arrollando el corddn de tcbulacidn 182 en el tambor 177 del

cordén de tobulacidn, EL carro 15 y el elemento de escritwa -

11l se mueven répidamente en el sentido de avance del escepe

heste oue el palpador ge tbulacién 140 extendido tropieza -
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con el tope de tabulacidn "activo" siguiente, terminsndo -
la operacidén de tobulaeidn large y hociendo que el seguidar
vuelva a guedar aplicad &l husillo 18,

Fl husillo 18 se lleva & la posicidn de martids o
de referencia haciéndolo girar hasta una determinade posi ~
cibn esngulaer el comienzo de todes y cade una de las operacio-
nes de retorno del carro y de tabulacién, por medio dél m -
cenismo que se describird en la parte que sigue ge esta Me -
moria descriptiva., Ia reposicién del husillo en la posicidn
de pertidae o de referencia debe completarse antes del ins~
tante en que se suelta o libera el seguidor para volver a su
conexidn o apliceeidn 81 husillo. Si bien no se ha tropezado
con ningin probleme en relacidén con ésto durante las opera =
ciones de retorno del carro, si se ha visto, durante clertas
operaciones de tabulacidn largas, en les que el carro se &i-
tha ipicislmente Junto a un tope de tabulacidn "activo", cue

el palpador de tebulecidn puede trope-er con € tope de ta

bulacibén, y el seguidor del husillo puede ser liberado, an -

tes de completarse la operacidén de reposicién el punto de -

referencia, Por eso seincorpora un conjunto de freno oue -

conprende el tembor qe freno 175 y que petrasa el movimiento

del cerro y del elemento de escritura, durante una operacidn

de tobulacién, hasta que el husillo llega a diche posicidn de
partida o de referencisa.

Volviendo a la fig, 5 de los dibujos, cusndo ce -
tira del cerrojo operacional de tabulacidn 119 en el sentido-
de la flecha 120, la pelanca 121 gira & izquierdas en torno -
al pivote o eje 122 iniciando une operacidén de tabulcclén co~

mo antes se ha descrito. El movimiento de la palanca 121 hace

oue un avéndice 190 que sobresele laterdl mente de la misma tro-
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piece con el pasador 191 que =e extiende hacia atrds desde el
extremo izquierdo de la pal=nca de freno 192, La pelwnez de -
freno gira a izquierdes y tire de la biela ajustable 194 hacia
arriba, El movimiento de la biela 194 es transmitido por € -
nmuelle de hélice 195 al Srgeno de freno 196, dispuesto bajo el
tumbor de freno 175. El Srgeno de freno 196 tiene un» superfi -
cie superior 197 cdéncave y dentada, forzada a cooperar en cou -
tacto con la superficie 179 del tambor de fremo 175, contra -
1o necidn del muelle 198, ¥l extremo derecho de la prlnanca de -
freno 192 estd conectado con transmisidén de movigiento a une -
palonca bifurcadse 199 gue lleve un rodillo tensor 200 de carddn.
Al aplicarse el Srgeno de freno 196, la palanca 199 gire a de -
rechas y el rodillo 200 se aplice y hace presién contra el cor-
adn 180 de retorno del carro. Asi se equilibre le tensidbn del -
corddn 180 de retorno del carro con 12 del cordén de tabulacién
182, La disposicidn es t81 que en el sentido de svance del esca-
pe se permite muy poco movimiento del carro durante la parte -
iniciel, o de reposicidn del husillo al punto de partida, de una
operacién de tabulacidn, al retirar el seguidor del husillo, de -
bido &l estirado del corddn 180 de retorno del carro y a la accidn
del brazo tensor elésticamente cargado 184 del carddn.

» A1 moverse el Srgano de freno 196 y aplicarse al tam-
vor de freno 175, y & medida que el rodillo 200 presionz sobre -
el cordén 180 de retorno del carro, un cerrojo 202 con cargs de
resorte e mueve en sentide levdgiro por debajo de un apéndice
203 aue sobresele hocia atrds, de la palance de freno 192, Bl -
conjunto de freno se retiene en la condicibén de aplicado e impi-
de el movimiento del carro hasta gue la palanca 204 gira a de -

rechas y tira de la biela ajustable 205, liberando el cerrojo -

202. Liberado el cerrojo, los diversos muelles de predisposicidn
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predominan en el control, y el Srgeno de freno 196 y el rodi -
llo 200 vuelven a sus posiciones primitivas. Entonces se mueve
rénidemente el carro 15 en el sentido de avance del escape, ba~
Jo 1la accidn del muelle principal 170 que actie por medio del —
cordén de tobulacién 182, Como luego se explicaréd con meyor de-
talle, la rotacién de la palsnca 204 a dereches tiene luger 30 -
lemente después ge complet=da la reposicibén del husillo =a ié -
posicidn de pertide o de referencia. |
MECANISMO DE REPOSICION AL PUNTO DE PARTIDA,

Es evidente, pues, que el husillo 18 debe ser lleva-
do me diante rotacidn a una determinada posicidén rotacional de
referencia o de partida, si se quiere que el elemento de es -
criture 11 y el carro 15 queden correctamente situzdos en.po -
gicibn al final de una operacidn de tabulacidn o de retorno del

carro, La operacién cuz aqui se designha en generel como repo -

sicidn 81 punto de partida implice las etapas de: retirar de
12 rueda de pasadores 30 las palancas o ufias de tringuete 43 -
¥y 50, de escape y de retencidén respectivemente; dejar que el -
husillo 18 gire en el sentido de hacer que el cerro 15 avance-
segin el escape bajo el control del dispositivo 25 de par cons-
tante; percibir o detectar la llegade del husillo 18 & una de -
terminnde posicidn rot-cionel o de partida; y lusgo volver & -
aplicar las pelencas de trinquete de escape y de retencidn 43 -

¥y 50 a8 la ru=da de pasadores 30.

Con referencia ahora & las fig, 11 v 12 de los dibu-
jos, crando el brazo 56 de liberacidén de trincuetes hace bajer -
la palanca 57 de liberacidn de trinquetes, las palancas de =
tri nquetes de escape y de retencidn 43 y 50 selevantan, sepa -

réndose de la rueda de pasadores 30. Al tirar del cerrojo ope -
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racional de tabulzacidn 119 hacle abajo en el sentido de la fle-
che 120, la palance 121 gira a izquierdss en torno al eje 122,
como entes se ha explicado. Una espige 210 montada en d extre-
mo de la izquierds de la palanca 12l tropleza con la pelanca -
de cruce 211, haciendo que ésta gire a izquierdes, Desde un bra-
zo descendente de la palanca de cruce 211 se extiende un pasae -
dor 212 que va gulado en une renura 213 pracriada en una biela
214, Bate pasador va fijado & uno de los extremos de un muelle -
helicoidel 215, cuyo otro extremo esté conectado & un pasador -
216 que va en un drgeno aectivador 217 de forma ge H. El drgano
activador 217 esté conectado por medio de un pernc 218 s la =
palance 219 que recibe los pasgadores 229 y 238 para controlar -
la retirade de las palaencas de trinquete de escape y de reten -
eidén 43 y 50 respecto de la rueda de pasadores 30, y el funcio-
namiento de las ufias o palancas de trinquete de deteccidn de -
la reposicidén al punto de partida y de desenganche de 1l& repo -
sicién al punto de partida, como se describiréd més adelente,

La pelonco de cruce 211 estd tembién destinada a -
girar movida en sentido levdgiro por una espiga 220 cue sobre-
sale de la placa 221 que estd conectada al cerrojo operscionsl
222 de retorno del carro., Al ser oprimida la tecla 169 de re -
torno del carro, el cerrojo operacional 222 se mweve hacia -
abajo en el sentido de la flecha 223, y las pnlcneas de trine
quete de escape y de retencidn 43 y 50 se retiran de la ruweda
de pasadores. El mecanismo de interconexién de la tecla 169 -
de retorno del carro con el cerrojo operacionsl 222 no se des-
cribe en esta Memoria, Ahora bien, este mecenismo estd expli -
cado con todo detalle en las pigimas 79 & 87 del mencionad -

Manuel de instrucciones pare la méquina de escribir "Selectric",

El aparato es de construcelidn y funcionamiento muy - -
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simplificados, y permite la retirada de las palancas de trin -
cuete de escape y de retencidn 43 y 50, respecto de la rueda -
de posadores 30, en respuesta a la ccetivacidn, sea del cerro -
jo operacional 222 de retorno del carro, sea del cerrojo ope-
racional 119 de la tabulecién., El muelle 215 esté ideado y -
conctrufdo para ectuar como érgano tyansmisor de fuerza, hu=ta
aue se sobrepasa unz fuerza prefijada, Al ocurrir ésto, el -
muelle se estira y proporcions una conexidn de movimiento par-
dido emtre la palance de cruce 211 y el Srgano 217 de activa -
c¢ién de form= ge H. Por mdlo de esta disposicidn se previene -
todo dafio a lae diferentes piezag y los distintos mecamismos -
de accionemiento, en d caso de que se ponga en 2ccibn unos de
los cerrojos operacionales 119 o 222 cuando el husillo eztéd ya
en la posicién departide o de referencia, como mds adelante se -
exrlicard con mayor detelle.

Con referencia ahora a la fig, 12 de los dibujos, se
ilustra en ella un érbol 225 que estd conectado 8l &rbol 31 -
donde va montada la ruede de pasadores, par medio de un par -
gseleccionado de ruedas dentadas de paso, que no se representm.
Egte apsrato estd expuesto con todo detalle enla menciormda =@ -
licitud de patente emericana nfm. 311.377 titulada"Aparato de -
cembio de paso pora une méouina de escribir de escape propor -
cional", en la cual los drboles 47 y 3L corresponden a los &r -
boles 225 y 31 dela presente solicitud. EL drbol 225 gire apro-
ximad~mente al doble de la velocidad dé la rueda de pasadores -
30 en el sentido indic:do por le flecha 226 cuand la rweds de-
pascdores 30 gira en el sentido indicado por la flecha 39 (fig,
2) vajo la aceidn del dispositivo de par constonte 25 para hacer
avanzer el carro 15 y:el elemento de escritura 11 en el sentido

de ~v-nce del eccspe. En d drbol 225 va montndo un disco 227 -
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de repovicidn al punto de partida, dotodo de un par de -
1évulos de reposicidén 228 que sdbresclen radizlmente en -
sentidos opuestos.

El brazo 56 de liberacidn de trincuetes estéd mon -~
tado & rotacidn en uha parte estacion-ri~ de laméquina por
medio de un pasador o eje de giro 229 ~w +ambidn lleva mon-
tadas 1les pslances de trincuete de deteccidn de la reposi -
cibdn 230 y de desengenche de la reposicién 231, respectiva~
mente, Estas palasncas o uilas de tringuete estdn dispuestas
una al lado de otra, y la de desenganche de le reposicién -
al punto de partida (la 231) lleva une renura slargada (no -
representada en particuvlar), que reaibe el pasodor o eje -
de giro 229. Ia p2lance de tringuete 231 de desengsnche de -~
le reposicidn se puede mover longitudinslmente respecto a -
la 230 de deteccidn de la reposicidn, pero vAa monteda con -~

movimiento de giro conella, El muelle 232 va fijado 8l ex -

che de la reposicién @l punto de partida, y tiende & hacer

glrer a derechas las p2l-ncas de trincuete 230 y 231, en -
forno &l paszdor de giro 229, y mover de palanca de trin -
auete 231 de desenganche de la reposicidn al punto de -
partida, hacia atrds respecto de la pslanca de trinructe -
230 de deteceibén de la reposicién al puntode partida. Duren -
te las operaciones de escape normales, la palanca de trin -
nuete 231 de desenganche de la reposicién se sitis en una -
posicidén delanters, debido el érgeno fiador 233 aue estd -
aplicedo 2l apéndice 234 que sobresele lateralmente de esta-—
pelonca de trincuete, El brgano fizdor 233 tiene una muesca
de retencién 235 y estéd normelmente predispuesto a ir hacia
adelante contra el tope fiador o de retencidn 236 por medio

del muelle 237, que es aprecizblemente mds fuerta aue el -

- 44 -




10

15

20

25

30

nuelle 232, En el ertremo posterior del brazo 56 de liberacidn
de trinjuetes va recibido un pasadar 238 que interconecte este
brazo con la palanca de trinqueote 230 de deteccién de la repo-
sicién al punto de partida.

Al comienzo de una operecidén de retorno del carro o
de tzbulzcibn, la palenca 220 se hace girar en torno a la es-
plga 219, y el brazo 56 de liberacibn de trin-uctes gira en -
sentido levégiro. Las paluncas de trinquete 230 y 231 giren -
también a izquierdas en torno al pasador o eje 229, contrs la -
accién del muelle 232. De no estar ya en laposicidn de partida
o de referendia el husillo 18, las puntas de las ufias o pelan-
cas de tringuete 230 y 231, de deteccién y de desenganche de -
l2 reposicién al punto de partide, giran bajand heste la tra-
yectoria de recorrido de los 1ldbuloc 228 de reposicidn. Los -
extremos posteriores de las palancas ge trinquete se mweven -
hacia arriba, llegando el momento en gue el epéndice 234 de -
la palanca de trinquete 231 de desenganche de la reposicidn es
forzada hacia atrds, hasta entrar en la muesca 235 ddl Srgano
fiador 233. La parte en punta ge la ufie de trinquete 231 de -~
desenganche de la reposicidn uueda entonces dispuesta hacia -
la parte posterior de le ufia o palanca de tringuete 230 de -~
deteccibén de la reposicidn, de mancra cuve o8 la primera de -
las palancas de trinquete con que tropieze uno de los 1ébulos
228 de reposicién al punto de pertids al girer el 4rbol 205,.
E1 movimiento del brazo 56 de liberacién de tringuetes ha hecho
que la palance 57 de liberacidn de trinquetes levante las pa-
lanccs de trinquete de escape y de retencién 43 y 50, apar -
tdndole« de la rueda de pasadores 30. El Srgeno fiador 233 -
girve prra mantener las pzlence< de trinjuete de deteccidn -

¥y de desengrnche de la reposicién en sus posiciones bajas, de
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deteccidn de los 1débulos de reposicién, ¥y rara montener -

las pslcneas de trinquete de escope y de retencidn de la -
rueds ge pescdores en sus posiciones ge retrafdes,

EL husillo 18, el 4rbol 225 y la rueda de pasado —
res 30 giran conjuntamente movidos por &l disvositivo de -
par congtante 25 cuando se retiran las palancas ge trinzue~-
te de ezcrpe y de retencidn. Llege entonces el momento en -
gue uno de los 1l8bulos de reposicidn 228 tropieza conla -
punta de la ufia de tringw te ge gesenswnche 231, llevéndolsa
hacin =delonte contra la cccidn de su muelle 232, El wpéndi-
ce 234 de la ufia o psl@nc> de trincuete de desenginche sale
de la muesca 235, y las diferentes piezas y palsncas de -
trincuete vuelven a sus posiciones inicieles. Los 18bulos -~
de reposicidn 228 estdn situsdos en el disco de reposicidn-
227 de menere aue, al ser liberado o desenganchado €L me -
canismo de reposicidn al punto de partida o referencis, las

elancas ge tringuete gde escmpe y de retencidn 43 y 50 -
caen en la rwda ge pasadores 30, en el esvp~cio comprendi-
do entre dos de log pastdores 35. La rueds ge precdores 30
continfa girando hasta que el siguiente pasvdor 35 tropisza
con la palunca de tringuete de escape o la de retencidn 43
¥y 50, seglin ¢l pasador esté en posicidn "activa" o repuecs-
to. Bl sis tema queda entonces en reposo, y la nzlanca de -
trd nguete 230 de deteccidn de le reposicidn queds dispues-
ta encime y aproximadamente en medio del 1lébulo de reposi -
cibén contiguo 228,
%omo més arriba se ha esgtudisdo, el conjunto -
de freno estd previsto parz an jetar o contener el carro 15
contra el movimiento en el sentido de avance del escape -

el inicilarse una operacién de tabulacibén, hasta aue se com-
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plete la reposicidn del husillo al punto de partida o posi -
cién de referencia, El &rgano de freno 196 se suelta cuando -
la palancae 204 gire o derechas, haciendo girar el fi-dor 202-
(fig. 5). El extremo lejano de la p2lesnca 204 tieneun apén -
dice saliente 206 que percibe la condicién del dSrgrno ecti -
vador 217 en H, Al volver el érgeno 217 subiend hasta gu -
posicidn primitiva, cue indice el final deuna operacién de -
renosiciédn al punto de pertida, la palenca 204 gira liberando
el drgano de freno 196 y retrayendo el rodillo 200 ten~a -~
del corddén. Es de notar asimismo cue 1la palencz 204 y el cerro-
jo 202 estén ideados de manera que el conjunto de freno no -
puede entrar en aceidn de no haberse iniciadaluna operacidén -
de reposicidén del husillo al punto de partide, al comienzo de
una operacibén de t-bulecidn,

Es del todo posible gue el husillo 18 esté en la -~
posicién de partide o de referencis al oprimirse la tecla -
169 de retorno del cerro o la tecls 118 de tabul~cién. En -
este co80 o condicidn, la ufia de trincuete 230 de detecci én -
de la reposicidn se aplica immediatomente a uno de los 1lébu -
los ge reposicién 228 cue sobreszlen del disco de reposicidn
227, Se impide asl el movimiento de giro de las p2leonces de -
trincuate 230 y 231, de deteccién y de desenganche dela re -
pocicidn y les pel=ncas de trinnuete 43 y 50 de escape y de -
retencidn no salen de la rueda derpasadores 30. En estes con-
diciones se sobrepasa el valor de ajuste de la fuerna del -
muelle 215, teniéndose una conexibn de movimiento perdido en~
tre los cerrojos operacionales 119 y 222 y el Srgano activa -
dor 217 en H, El conjunto de freno no actiim en el caso de cue
se h-ye iniciado una oper-cién de tobulacidn con el husillo -

situsdo en la posicién de referencia. No se transmite 8l husi-
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1lo movimiento de rot=cidn alguno, por estar ya éste en wiz ~
determinada posicidén rotacional o dewrtide, prosiguiendo haste
terminarse 1a operacién de retorno del carro o la de tabtulacibn
iniciada.

PUNCTOWAMTIBNTO

Pasando ahora a considerar el funcionamiento y menejo
del aparato arribs descrito, 1la operocidn de retorno del cerro &
se inicia oprimiendo la tecle 169 de retorno del carro. Esto -
produce la reposicibén del husillo 18 &l punto de partide o de -
referencia, al bajar el cerrojo operccionsl 222 de retorno del
carro, si el husillo no estéd ya en la posicién rotacionzl de -
partida o de referencia prefijoda, Al mismo tienpo, se hoce -
girar el 4rbol 173 por medio de la ruedzs dentada 178 de retar—~
no del cerro, y el corddn 180 de retorno del carro se arrolla -
en torno al tembor 176 de retorno del carro, como se ilustre en
la fig. 6 de los dibujos.

Al carro 15 le es aplicade una fuerze de traccidn, en
el sentido del espaciado en retroceso o del retorno del carro,-

por medio del corddn 180 de retorno del carro, y esta fuerze -

es & su vez conunicada a la palanca 94 de seguidor del carro.

La fuerza de traccidén y la forme y dimensiones delas diversas -
partes hacen éue el seguidor 102 del husillo gire a derechas -
en torne 2l eje 101l. El seguidor 102 tiene una asuperficie in -
ferior 240 relativamente largs, que salve y se =1 perpone & hilos
de rosca contiguos del husillo 18 cuando el seguidor esté en la
posicidn a que haya girado durante una operacién de retorno del
carro, como se indica claremente en la fig, 13 de los dibujos.
Bete disposicidn es de construeccidn y funcionamiento muy sim -

plificsdos. No se necesiten medios auxilisres complicados para
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retirar el seguidor 102 del husillo 18 dursnte una operacién -
de retorno del carro, pues ésta se ejecuta automdtic-mente, ILe
superficie inferior 240 del seguldor del husillo salva o abarca
varios hilos de roseca del husillo, no existi~ndo el molesto ¥
perjudicial ruido audible de trinquete del seguidar respecto -
al husillo. Cu~ndo se llega y toca al tope del mérgen izquier -
do, el hugillo he llegasdo 2 la posicidn de referencia o punto -
de partida segln lo necesario, desapareciendo dd. 4rboll73 la -
fuerzae de eecionamiento del retorno del carro. Se hece cargo del
control el muelle principal 170, y el corddn de tabulacién 182
ejerce sobre el carre una fuerza en el sentido de avance del -
esceape, fuerze que permite 8l seguldor 102 girar retrocediendo-
hasta aplicarse al husillo 18, bajo la accidn del muelle 104. -

El carro 15 y el elemento de escritura 11, por lo tanto, quedan

apropiadamente situados en posicidn en el margen izouierdo de
escritura, al terminar la operacién de retorno del carro.

Suponiendo que se hen activado unos topes ge ta

bulacidn 151 seleccionados geglin conveniencias, le operacidn

1

de tebulacidén se inicia oprimiendo la tecla de tabulacidn 118

para activar el cerrojo operacional 119 de tabulacién, Si el -
husillo 18 no esté ya en la posicidn rotacional de pertida o de
referencia prefijada, se retiran de la rucds de pesadores 30 -
las palancas de tringuete de escope y de retencidn 43 y 50, -

y el husillo 18 gira mmcte cue la ufia o pol-nca de trintwe e -

231 de desenganche de la reposicién al punto depsrtida perci -
be o detect® uno de los 1lébulos ge deteccibn 228, Durante la -

operacién de reposicién al punto de parﬁida, el érgano de fre-
no 196 esté aplicedo 2l tembor de freno 176, y el rodillo ten -
sor 200 del corddn hece presibn contra él cordén 180 de retorno

del carro, EL seguidor 102 del husillo 18 se retira de 8ste al -
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girer la pzlonce de accionamiento 110 en respuests a la rota-
cidn de 12 barra de par 124 de tabulacibén, Bl detector de -

@mr 140 se mueve pasando a una posicidn de extendido o salien-
te gi el detector de par 140 no tropleze con ningin tope de -
tabulacidn 151 “ectivo" al moverse hacie atrds. Adn cusndo el ~
seguidor 102 del husillo ecté separado o desmconectudo del husi-
110 18, el conjunto de freno previene todo movimiento del ca ~
rro 15 en el sentido de avance del escepe, en este momento.

Al fin=l de la operacibn de reposicidn al punto -~
de partida, ol esrrojo 202 se libera y el wnjunto de freno-
vuelve a su condicidn primitiva. El muelle principal 176 se -
hace cirgo del control y hice girar a izquierdes el drbol -
173, pare arrollar el cordén de tabuled én 182.en el tumbor-
177 dectinad e é&ste, Bl carro 15 se mueve répidsmenie en el
sentido de cvance del escmpe, hasta que el detector de tabu -
lacidn 140 extendido tropimza con un tope de tcbulacidn 151 -
vepotivo", Ta n-l-nca de tcbulacién 32 y sus mecani-mos afi -
nes se repliegan de modo cue el seguidor 102 vuelve o entrar
en el husillo 18. El carro 15 y el elemento de escriturz 11 -
~uedrn entonces ndecuadamente siturdos en le posicidn de tabu-
lecibh seleccionsda,

El husillo 18 puede estar y2 en la posicidn de par-
tida o de referencis cuando se inicie une operscidn de tebu -
1-cibén, En este caso, 1la pelanca de trincuete 230 de deteccidn
de 12 reposicién a1l punto de partida tropieza con uno de los -
18bulos de reposicién 228 que hay en el disco de reposicién -
227, de modo cue las pslancas de trintuvete 43 y 50 de escrpe -~
y de retencidn no se retiran de le rueda ge paszadores 30, ELl -
conjunto de freno no se aplica, por estar el cerrojo 202 suje -~

to en el estado de no retencién por la pel nca 204, cuyo anén -
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dice 206 percibe o detect? la posinién del Srgano de mccion: -
miento 217. El resto de la operccibdn de t-bulacidn pros=i~ue de
1la manera arriba gescrita,.

Eo sasimismo posible aue el detector de totulacibn -
i40 tropiece con un tope de t-bul~cibn 151 ~etivado, al trater-
la pol-ones 132 de tebulacidn de llevar el detector de tabula -
cibén a su posicibén de extendido. Curndo ésto ocurre, el resui -
dor 102 no se retire dd husillo 18. El c2rro 15 y ¢l elemento-
11 de e=critur? se mueven p~==ndo a 12 posicidn de 4. bul2cidn -
geleccionada, cuzndo el husillo 18 sira durente una operec én -
de reposicién al punto de partida o de referencia en estas con=-
diciones,

Se prevé un pmecanismo de localizacibn o sitw.cién -
de la tabulmeibén que permite la rotacidn de 1o crem-lleras qe -
tabulacidn 150 hasta una posicidn intermedi= cu~ndo se oprime -
12 tecla 165 de sitwr el t-bulador. En esteposicidn de 12 -
cfemallera de tabulecidn 150, el detector de tobulacibdn 140 ex-
tendido puede llager a tropezar con c»ds uno de los topes ge -~
tabulacibén 151, independientemsnite ge ~ue éstos se hallan en -
estado Mactivo" o desactivados. EL mecanderafo efectllia un nd -
pero deoper=ciones de tabulacién, hasts lle:ar a 1la posicién -
de tebul~cibn.seleccionads., Entonces se oprime 12 tecla 155 de
ajuste y despeje del tabul~dor, pars activar o deszctivar segin
convenienci: 7 el tope de tabulacibdn seleccion~do, De esta mane-
re se sitlen en posicidn todos y cada uno de 1los toves de tabu-
lacién, de modo positivd, gin necesidad de tanteos por parte -
del mecanbgrafo.

Si bien la invencidn se ha ilustrado y descrito de
modo particular con referencis 2 un® de sus formas 3¢ resliza -

cidn preferidas, se sobrentiende Pra sguellas personas versades
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en la moteria que pueden hacerse en ella los indicados y otros
cambios de forma y de detslle sin por ello aparitarse del espi-
ritu ni salirse del 4mbito de la invencidén.

Bsta Solicitud, que corresrponde & la presentada -
en los Estados Unidos de Améric~ el 20 de Junio de 1.965, ba-
jo €l nfmero 468,369, se acoge & los beneficios del articulo -

51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

N OTA

Los puntos de invencidén propia y nuveva que se -
presentan para ~ue sean objeto de esta Solicltud ge Patente-
de Invenci én en Bspofia, por VEINTE afios, son los siguientes:

1). Un mecanismo de carro para una méouina de es—
cribir de escope proporcionzl, cue comprende: un bastidor de -
nédquin ds escribir y un cerro; un elemento de escritura Unico,
aue tiene los cardcteres formados en 8l y estéd montado con mo-
vimiento en dicho carro; un aparato de seleccidn de cordcteres
para mover dicho elemento de escritura llevando a laposicidn -
de escritwa un cardfcter seleccionado 2 voluntad; un husillo -
alargzado y apoyado a rotacidén en dicho bastidor; un s eguidor -
montado en dicho ecarro y cue se aplica o oconecta a dicho husi-
1lo; un2 ruede de passdores de forme generdl circuler o de dis-
co, portadora de una pluralidad de pasadores repartidos a cier-
ta distenci2 de separacidn y situados junto & uno de los extre-
mos de dicho husillo; medios ds interconexidn, que conecton -
entre s{ con transmisidén de movimiento dicho husillo y dicha -

ruede de vasadores, pudiendo moverse cada unode dichos pads -
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dores hestn ocupar por lo menos dos posiciones, que definen -
por lo menos dos ectados; unos mediog de accionamiento sitwe~
dos junto al otro exiremo de dicho husillo y operetivamente -~
acoplados a éste, tendiendo & hacerle girar en un determinzdo
sentido; un conjunto de escape cue comprende medios de trin -
guete o ufia de engonche para su avliczcidn a dichos pasedores,
reteniendo dicha rued= ge pasadores y dicho husillo contras la -
rot2cidn nue tienden 2 imprimirles dichos medios de accions -
miento; medios para ajustar en posicidn zlzunor de dichos pasa-
dores, seleccionados a voluntad, y h: cer funcionar dicho con -
junto de erc ne en respuestz 2 la activacidn de dicho aparato -
de seleccién de coracteres, permitiendo cue dicho husillo gire-
y dicho ecarro avance en unas distanciss corresvondientes 2 12 -
anchura de los curacteres smleccionados; medics mrs inicirr una
oper~cibn funcionsl; medios para retirer o separar dichc se -
guidor desconectfndolo de dicho husillo, en respuesta 2 la -
iniciacidn de dlchs operacidn funcionsl; medios para mover -
dicho carro cu~ndo dicho seguidor estd de=conectado de dicho
husillo; un conjunto de reposieidén al punto de partids, prra -
retirer dichos medios de trincuete de su aolicrcidn de enpg~nche
con dicha rued= de pascdores hasta que dicho husillo haya gi -
rado, movido por dichos medi o~ de nccion~miento, hasta llepar

& uns determinada posicidn rotacionzl de partide; medios para
activar dicho conjunto de pogicidn @l punto de partid~ en res-
pue~t: = la iniciacién de dicha operacién funcionrl; y medios
rra impedir el movimiento de dicho carro y de dicho elemento
de eccritua impulscdo por dichos medios pmra moverlos, hasta
aue dicho husillo heya llegado 2 dicha posicidn determired» -
rotrecional de portids Aurante dicha operscién funcionsl .

2). Un mecanicmo de carro pars una mécuins de escribir
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de encepe proporcionszl cue comprende: un bastidor de ménuina -
de escribir y un carroj; un elemsento de escritura cue tiene -
lo= crrécteres form=dos en é1 y estd montado con movimiento -
en dicho carro; un aparato de seleccidn de cardcteres pra -
movor dicho elemento de ercritura llevando a2 le posicidn de -
eseritura un cordcter selecciomdo a voluntad; un husillo alur-
godo y apoyado a rotocidn en dicho bestidar; un seguidor mon -
tedo en dicho carro y cue se aplice o conecta a dicho husillog
medios de accibnamiento para hacer girar dicho husillo en res-
pueats a la activacidn del apsrato de seleccidn de carscte -
res, haciendo rvenzar dicho earro y dicho elemento de escri -
tura, en el sentido de avance del escspe, en un~s dist ncias-
correrpondientes » 1o anchura de los c rocteree seleccicuados;
mediog pera iniciar una operacidn funcionsl; medics pera reti-
rar o separar dicho seguidor desconectfndolo de dicho hveillo,
en respuesta & lainiciaccidn de diche operacidn funcionel; me -
diog de hacer avanzar dicho carro en dicho sentido de avance -

del esc-pe cuindo dicho seguidor estd desconectado de dicho

H

husilloy un conjunto de reposicién al punto de partida, para -
hocer girar dicho hueillo hasta une determinada po~icién rota-
cionnl de partida, al iniciarse dicha operscidn funcionrl; ¥y -
medios para impedir el movimiento de dicho carro y de dicho -
elemento de escriturs en dicho sentido de avance del escrnpe, =
imouls-do por dichos medios de hacer avonrer, hast? -ue dicho
husillo hrya llegedo a diéha posicién determineda roticionzl -~
de partide durante les fasss inicisles de diche operzcibn fun-
cional.

3). El mecanismo del punto 2, car:cterizado ~demds -
por el hecho de cue dichos medios pare impedir el movimiento -

de dicho carro y de dicho elemento de escritwa comprenden un-
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tombor de Trenc, est~ndo dicko t-mbor de freno consctado con
dichos rndios de mover; y por comprender un drgano de freno -
para su @plicacidén por friccidn & la superficie de dicho tam-
bor de freno, ol iniciarse dichas operr~ciones funcionsles.

4). ElL mecanismo del purto 3, carscierirad =de -
més por el hecho de que dichos medios de mover comprender un
drbol o eje; por un muelle principsl aus ti~nde a h»cer «.rar
dicho eje; por un tembor de arrollamiento de cordén, montedo
en dicho eje; por un corddén que se extiende seliendo de dicho
terbor de arrollomiento del corddn hasts uno de los lados de -
dicho carro; y por estar montado en dicho eje el citado tambar

de freno.

5). El mecenismo del punto 4, carncteri-ado ~dsmi~:

por un segundo tambor de arrollamiento de corddn, montado en

dicho eje; por un segundo corddén nue se extiende desde dicho -

gsegundo tambor de arrollamiento de cordbn h~sta el otro lado
de dicho carro; ¥y por un Organo tensor p ra su apliescibn a -~
dicho segundo corddn, cuando dicho Srgesno de freno se anlics -
a dicho tombor de freno, iguslendo o eauilibreond le tensiédn -~
en dichos cordones primero y segundo.

6). Un mecanismo de carropara une miqouina de es -
cribir, que ¢comprende: un buctidor de mécuins de eseribir y
un carro; un husillo sl2rgado y apoysudo a rotecidn en dicho
bastidor; un seguidor montado en dicho carro v que =se anlica
o conecta a dicho husillo; medios de accionemiento para hacer
girar dicho husillo, heciendo avanzar dicho carro; medios pa-
ra inicior una operacidén funcion=l; medios psra sepsrer o re -
tirar dicho seguidor desconect*ndolo de dicho hueillo en res -
pueste a le iniciacién de una operacidn funcional; medios de-

mov er dicho carro cuando dicho seguidor estd desconectado de —
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dicho husillo; un conjunto de reposicién al punto de partide,
pore hacer girar dicho husillo hasta una determinada posicidn
rotacional de pertids, al inicisrse dicha operacidn funcional;
y medios para impedir el movimiento de dicho carro impulsado -
por dichos medios de mover, hasta gue dicho husille hoya llest-
do & dicha posicidn determinada rotacional de partida,

7)¢ E1 mecanismo gel punto 6, ceracterizado adewis
por el hecho de que Gichos medios para impedir el movimiento -
de dicho cearro y de dicho elemento de escritura comprenden -
unos medios de freno, y de que dichos medios de freno estdn -
conectados a dichos medios de mover,

8)s Un mecanismo de carro para una méquins de es-

eribir, que comprende: un bastidor de méouwina de escribir y
un carroy un drgano de escape alargedo, apoyado o sostenido -
en dicho bastidor; un medio seguidor montado en dicho carro y
que g @plica o conecta a dicho drgeno de escape; medios de -
escape para producir un movimiento relative entre dicho drea -
no ge escape y dicho medio seguidarj medios para iniciar una -
operacién funcional; medios de retirar o separar dicho medio -
seguidor desconecténdolo de dicho brgano de escape durante una
operzcidn funcional; medios de mover dicho c&arro cuwando dicho-
redio seguidor estd desom nectado de dicho Srgano de escape; -
un conjunto de reposicién al punto de partida, pere mover di -
cho drgano de escape llevéndolo a un= determinsde posicidn de -
partida el iniciarse dicha operacidn funcional; y medics de -
impedir el movimiento de dicho carro y de dicho elemento de -
esceritura, causado por dichos medios de mover, hasta haber lle-~
gado dicho drgeno de escape & dicho determinada posicidn de par-

tide,

9)., Bl meconismo del punto 8, caracterirad adends
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por el hecho de aue dichos mdlos de impedir el movimiento -
de dicho carro comprenden unos medios de freno; y por est"r -

dichos medios de freno conectrdos 2 dichos medi os de mover.

10). Bl meconismo del punto 8, cericterirado adenés -
por el hecho de que dichos med 08 de mover comprenden un~e par-—
tes de cordfn primera y segunds cuz se extienden en sentidor -~
opuestos a partir de dicho carro; y de fue dichos medios we -
impedir el movimiento de did o carro comprenden un SrgEno fen-
gor para cu anlicrcidn & unc Ae dichas partes de corddn duran-—
te las fazses inicizles de diche operacién funcional,

11). Un mecanismo de corro parse una mé-~uin- de escri-
bir, nue comprende: un bastidor de mdquinz de escribir y un -
carro; un drgeno de escape 2lorgado, apoy~do o sostenido en -
dicho bastidor; un medio seguidor montsdo en dicho corro y que
se anlica o conecta 4 dicho Srgeno de e~cape; unos medios de -
escape para producir un movimiento relativo entre dicho brgano-
de eacrpe y dicho medio seguldars medios pora inicicr una ope~-
reeidn funcional; medios de retirar o sevarar dicho medio se -
guidor decconsct’ndolo de dicho drgano de e-cope y llevind lo -
e un2 poricidn de retraido dur-nteuna operacidn funcion~l; me-
dios de mantgner dicho me dio seguidor en dich2 posicidn de re -
traido; medios de mover dicho carro cuando dicho medio sesuidor
eatd desoonectado de dicho drgano de escrpe; un conjunto de re—
poricidn sl punto de pertide, pra mover dicho Sromo de ~sen -
Pe llevéndolo a unz determincds poeicidn de nartida al inicior-
se dicha operacidén funcion-1l; medios prra liberar dichos me =
dios de mentener dicho medio sesuidor en 1la citada posicidn de
retraidos y medios de impedir 12 netivrmeidn de dichos mdics -
de liberer, hrst? que dicho Srgeno de e~cepe hoya llegado a -

dicha d eterminada posicidn de partide.
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12), Un meconismo de carro mra une miouine de e eri-
nir, <ue comprende: un bastdor de mécuina de escribir y un~-
carro; un husillo alargado, apoyado a rotucidn en dicdio bas-
tidar s un seguidor montado en dicho carro y que se aylicr o
conecta a dicho husillo; medios ge montura de dicho reguidar
con movimiento de aplicceidn o conexidn y de decconexidén -
respecto a dicho husillo, comprendiendo dichos medio® d# mon-
tura una palanca de seguidor del carro; estando dicho serui -
dor montrdo & rotacidn en un extremo de diche pslance de =e -
guidor del ecarro, y teniendo dicha pelancs de seguidor del -
carro un” ramrre clargade, entre los ertremon de la mism ; -~
en dicho cerro, une superficie de monturc; un pasador cue -
se extionde desde dich~ zuperficie de monturs atravesando -~
la cit=da ranura slargad~ de diche p»liner de «sguidor del -
carro, y teniendo diche palance de ~eguidor del corro un -
apéndice deselineado o desviado; en dicho soporte, un2 ra -
nura pare recibir dicho apéndice desolinecdo; definiend~ -
dicho avéndice desalineado y dicha resnura un punto de pivo-
tamiento en torno del cv2l es pivotada dicha psalanca de se-
guidor del carro prra desaplicer dicho seguidor de dicho -~
husillo; y encontréndose dicho punto o eje de giro esenciszl-
mente en el mismo plano nue el punto de cont~cto o aplica -
cién entre dicho seguidor y dicho husillo.

13). Un mecanismo de carro mrs una mdnuins de es -
cribir, ~ue comprende; un bastidor de mdquin: de eseribir y -
un carro; un érgano de eccope sostenido en dicho bastidor; -
un seguidor montado en dicho carro y que se arlicé o conecta-
a dicho Srgano de escspe; medios de montura de dicho segyidor
con movimiento de aplicacién o conexibén y de desconexidn res-

peéto de dicho Grgano de escape; comprendiendo dichos medion
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de montura de dicho =eguidor un punto o0 eje de s~iro en torno
2l cu-l gire dicho seguidor al moverse sen rdndose o de<co —
nectdndose de dicho drganc de escepe; ¥y entando dicho punto de
giro situ~do erenciclmente en el wismo pl=no cue el punto de
cont~cto o aplic=cidn entre dicho seguidor y dicho brganc de
escane.

14). El mec:cnismo del punto 13, c rrcieri~~do ~de -
més por el hecho de nue dichos medicc de montirn compronds:. uns
n~l-nec~ de segridor del carro; y por unos medi o~ de enclava -
nmiento ~ue inpiden el movimiento de dicha vpelenes de seguidar
del carro y de dicho seguidor en el sentido de opartarse de -
dicho husillo, en respuesta & las fuerzas apllicadaes a dicho -
geguidor,

15)e Un mecenicmo de carro prrr una mfouina de es -
ceribir, ~ue comprende: un bestidor de méouina de escribir y un
carro: un Srgano de escape slargado, sostenido en dicho tasti-
dor; un scguldor montado en dic:o coerro y “ue «e arlice o co -
necte a dicho drgano de escepe; medios de montura ge dido se-
guidor con movimiento de aplicacidn o conexién y de desconexién
regpecto a dicho husillo; un® cremallera de tabulad 6nj; unr -
pluralifiad de topes de tabulacidn ajustables en posicidn, y =
mont~dos con movimiento en dicha cremesllera de tabulucidn; me -
dios de mover ﬁichos topes de tabulwcidn entre las pvosiciones -
de ajuzte y de despeje o paso libre; un palpador o detector de
t2buleci 6n; medios de montura de dicho pelpsdor de tobulsecién -
en dicho carro, con movimiento entre posiciones ge extendido -~
y de retrafdo, detectando dicho pzlpador de tabulacidén aauellos
de dichos topes de tabulazcidn cue estén en diche posicibn de -
ajuste cusndo dicho palpador de tebulacién se halle en dicha -

pozicidn de extendido; unos medios pera activar dichos medios -
)
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de montura de dicho palpador de t=bulacidn en el citado E:arro,
imprimiéndoles movimiento; comprendiendoc dichos medios de ac -
Yivar un medio de acoplamiento flexible o eléstico, de modo cue
dicho medi o de acoplamiento flexible o eléstico actla de cone -
5 x1én transmisara de fuerzas durante &l movimiento normel de -~
dicho palpador de tabulacidn hasta la citada posicidn de evten-
didoy y actuando dicho medio de acoﬁlamiento flexible como co ~
nexidén de movimiento perdido cuwando dicho palpador de tabuie -
cidn tropieza con un tope de tabulucidn aue esté en dicha po -
10 gicidn de ajuste, al tratar dicho nmlpador de trbulacibn éz -
moverse pasando a dicha posicidn de extendido.
16). Un mecenismo de carro para una mdguina de e= -
crivir de escape pronorcionl.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que am’ece-
15 de, representado en dibm jos gue se acompafian, y con 1los Ifines
aue se han especificado.
Betea Memoria consta ge sesenta hojas escritas a -
mdouine por una sola de sus caras.

Mecrid, 5%1.19@

20 P.A.
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