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PATENTE HÌ INVENCION 

por 20 años

por "Un perfeccionamiento en la s  suspensiones de los autovehícu- 
los" -------- --------------------- ----------- --

a favor de: PIRELLI, Società per Azioni, de nacionalidad ita l ia ­

na, domiciliada en Centro P ire lli , Piazza Duca d'Aosta, número 
3, MILANO (I ta lia ) .

* La presente invención se re fiere  a lo s  autovehículos y pre­

cisamente a la s  suspensiones de lo s  autovehículos destinados a 

ser equipados con neumáticos ra d ia le s .

Los neumáticos denominados rad ia le s  están provistos de una 

5 armazón consistente de cuerdas colocadas en planos rad ia le s  o 

formando pequeRos ángulos con dichos planos; estos neumáticos 

están además caracterizados por la  presencia, entre armazón 

y "banda de rodamiento, de una estructura anular de rig idez inex- 

tensib le y, a su vez, tambián resisten te  a la  compresión.

10 A causa de su estructura, estos neumáticos poseen óptimas
características de resistencia a la abrasión, resistencia a la 
velocidad, agarre en carretera, y tienen tambián una óptima 

flexibilidad en dirección vertical. Estos presentan todavía a l­
gunos inconvenientes en e l seotor del coníHt, dado que transmi-
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ten oasi integrábante- s i  coche algunas vibraciones, de freouen- 

cia relativamente b a ja , debidas a choques contra irregu larida­

des del piso  de la  carretera .

probablemente esto es debido a la  incapacidad de lo s  neu­

máticos rad ia le s  de amortiguar lo s  componentes longitudinales 

de la s  fuerzas generadas por lo s  choques.

Cuando un neumático lle g a  sobre un obstáculo, por ejemplo 

una piedra presente en la  superficie  de la  carretera áste  gol­

pea e l  obstáoulo con una fuerza que e s tá  d irig id a  oblicuamente 

hacia adelante y hacia abajo, recibiendo una reacción que está  

obviamente d irig id a oblicuamente hacia arriba y en sentido con­

tra r io  al.movimiento del vehículo.

Esta reacción puede ser descompuesta por precisamente dos 

fuerzas una de la s  cuales está dirigida verticalmente hacia arri­

ba mientras la otra está en dirección horizontal y en sentido 
contrario a l movimiento. La componente vertical viene en parte 
amortiguada por e l neumático y en parte por los muelles y por 
los amortiguadores del vehículo, de modo que la  caja del vehículo 
se resiente relativamente poco.

En e l  caso en que e l  vehículo e stá  equipado con neumáticos 

convencionales de armazón cruzada también la  componente horizon­

t a l  puede ser en gran parte amortiguada por la  armazón del neumá­

tico  que, estando formada por cuerdas oruzadas, posee elementos 

(ni más ni menos lag  cuerdas) en grado de e jecu tar esta  tarea .

S i  a su vez e l  vehículo e stá  equipado con neumáticos de t i ­

po ra d ia l, l a s  cuerdas de la  zona que en aquel determinado momen­

to se hallan  abajo son todas v e rtic a le s  o casi v e r tic a le s  y no 

están por consiguiente en grado de absorber la  componente horizon­

t a l ,  que viene por lo  tanto integramente transmitida a l  cubo.
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La sitúa oído, es t a l  vez agravada por e l  hecho de que la  estruc­

tura anular de rig id ez  presente bajo la  banda de rodamiento pue­

de tener una frecuencia de resonancia próxima a la  frecuencia 

en juogo.

En muchos coches, para r e s i s t i r  a la  oomponente horizontal 

está  previsto  e l  denominado tiran te  de reaooión, que consiste en 

una barra que une e l  cubo do una rueda (an terior) con un punto 

de la  estructura portante del vehículo situado delante en la  di­

rección del movimiento. E l tiran te  de reaooión impide que e l 

cubo venga excesivamente so lic itad o  por lo s  componentes horizon­

ta le s , poro no está  evidentemente en grado de amortiguar l a s  v i­

braciones, en juogo; Ó1 se lim ita a tran sm itirlos a la  estructu­

ra portante del vehículo.

La So lic itan te  ha descubierto ahora que e l  inconveniente 

descrito  puede ser superado dando una c ierta  movilidad longi­

tudinal a l  cubo e introduciendo un Órgano especial amortiguador 

en e l  tiran te  de reacción, dicho órgano amortiguador estando en 

grado de amortiguar la s  frecuencias p erju d ic ia le s impidiendo a s i  

que á s ta s  alcancen la  caja del vehículo.

Se ha propuesto ya dar a l  cubo una cierta movilidad longitu­

dinal por medio de correderas, muelles, o manguitos de goma que 
trabajan a compresión. Esto no obstante se ha hecho para otros 

finos y ninguna de la s soluciones hasta ahora propuesta e,-,tá en 
t_,rodo de resolver e l problema afrontado por la  presente invención 

oon la eficacia que'esta última permite.
E l objeto de la  presente invención es un perfeccionamiento 

en la s  sus,pensiones, para ruedas de autovehioulos, que comprenden 

un tiran te de reaooión, caracterizado por e l  hecho de que consis­

te en proveer e l  tiran te  de reaooión en sentido longitudinal de
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una c ierta  e la stic id ad  y comprender un órgano de amortiguamiento 

que contenga una masa de goma, o de m aterial que tenga análogas 

c a ra c te r ís t ic a s , so lic itad a  a corte.

Segdn una forma preferida de ejecución, e l  tiran te  de reac­

ción consiste de dos trozos de "barra metálica unidos a dos pun­

tos del órgano de amortiguamiento; e l  órgano de amortiguamiento 

consiste de dos tubos coaxiales dispuestos uno dentro del otro, 

estando e l  espaoio entre lo s  dos tubos relleno de goma. E l tubo 

interno estará  unido a un trozo del tiran te  de reacción y e l  tu­

bo externo estará  unido a l  otro trozo.

La So lic itan te  ha sorprendentemente comprobado que la  goma 

so lic itad a  a corte es particularmente apta para amortiguar la s  

frecuencias p e r ju d ic ia le s .

La invenoi.ón será ahora mejor ilu strad a  sobre la  base de 

lo s  dibujos adjuntos, donde],, a t ítu lo  de ejemplo:

-  la  figura 1 representa, v is ta  de lado, la  rueda de un vehícu­

lo  mientras encuentra un obstáculo;

-  la  figura 2 representa, en perspectiva, una suspensión de 

un automóvil provista del tiran te  de reacción segdn la  presen­

te invención;

-  la  figura 3 representa, en seoción, una forma de ejecución 

del órgano de amortiguamiento segdn la  presente invención;

-  la  figura 4 representa e l  órgano de la  figura 3 seccionado 

s^gdn a l  plano IV-IV.

En la  figura 1 e s tá .v is ib le  la  rueda 1 que rueda sobre e l  

piso  de carretera 2 en e l  sentido de la  ib cha; e l  vehíoulo se 

a le ja  por consiguiente haoia la  derecha.

Durante la  maroha, la  rueda choca contra una piedra 3 pre­

sente sobre e l  p iso  da la  carretera y transmite a óste una fuer-



-  5 - 6
za señalada con F, d irig ida oblicuamente hacia adelante y 

hacia ahajo. La rueda está  por consiguiente sometida a la  

rea cotón R que se puede descomponer en una componente v e r ti­

cal Ry y en una componente horizontal Rp.
5 La componente v e r t ic a l Ry viene transmitida a la  caja 

del vehículo a través del neumático y a través de la s  sus­

pensiones, sufriendo a s í  una notable atenuacién.

La componente horizontal Rp viene transmitida a la  caja 

del vehículo a través del neumático y eventualmente a través 

del tiran te de reacoién.

S i e l  neumátioo es de tipo ra d ia l, la  componente v e r ti­

cal Ry viene notablemente atenuada por e l  neumático mismo a. 

causa de la  óptima fle x ib ilid a d  v e r t ic a l de este  ditimo$ la  

componente horizontal viene a su. vez transmitida integramente 

***5 por la s  razones ya explicadas.

En la  f ig u r a .2 está  ilu strado  un neumático 4 pertenecien­

te a l  avantrén de un vehículo que se mueve hacia e l  observa­

dor. Di olio neumático e stá  montado en un cubo 5 del cual parte 

también un tiran te de reacción 6, unido a la  caja del vehículo 

SO (no ilu strad a) a l  punto 7, situado delante respecto a l  cubo.

E l tiran te  de reacción 6 tiene e l  f in  de descargar la  suspen­

sión verdadera y propia de la  rueda de la  componente Rp; trans­

firiendo esta .última a la  oaja del vehículo.

E l tiran te  de reacción según e l  perfeccionamiento de 

25 la  presente invención comprende un órgano de amortiguamiento 

0, que está  ilu strado  en dos secciones d istin tas en la s  figu ­

ras 3 y 4.
E l órgano de amortiguamiento e stá  formado por una parte
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tubular 11 que contiene otra parte tubular 12; siendo la s  dos 

partes tubulares coaxiales y e l  espacio entre detas e stá  re­

lleno con una masa de goma 13y unida de modo e s ta lle  a ambas 

partes tubulares.

5 La parte tubular 11 e stá  unida a una barra 9 que consti­

tuye un trozo de tiran te  de reacción, mientras la  parte tubu­

la r  12 está  unida a otra barra 10 que constituye e l  segundo 

trozo del tiran te  de reacción.

Puesto que e l  tiran te  de reacción e stá  so lio itad o  por 

10 fuerzas d irig id as en e l mismo sentido que su longitud, la s  

fuerzas mismas vienen transm itidas por la  barra 9 a la  barra 

3.0, a travós de la  goma 13 so licitan do esta  dltima a corte.

La experiencia ha demostrado que esta  goma so lic itad a  a corte 

e stá  en grado de amortiguar la s  vibraciones p erju d ic ia le s de 

1$ la  mejor manera po sib le .

Se comprende que e l  ejemplo que se ha aportado no tiene 

carácter lim itativo  y que quedan comprendidas dentro de la  

esencialidad de la  presente invención todas l a s  varian tes que 

empleen e l  principio inventivo expuesto.

N O T A

20 Por la  patente de invención a que se re fie re  la  ^ o san te

memoria descriptiva se REIVINDICA la  propiedad y la  explotación 

exclusiva de:

1 .-  Un perfeccionamiento en la s  suspensiones de lo s  auto- 

vehículos, comprendiendo un tiran te  de reacción, caraeterizado 

25 por e l  hecho de que consiste en con stitu ir  la  suspensión de mo­

do que e l  tiran te  de reacción presenta en sentido longitudinal
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una cierta  e la stic id ad ,ycomprende un órgano de amortiguamiento 

que contiene una masa de goma, o de m aterial que tenga carac­

te r í s t ic a s  análogas, so lic itad a  a corte.

2 .-  Un perfeccionamiento, t a l  como e l  especificado en 1,

órgano de amortiguamiento, dioho órgano de amortiguamiento es­

tando formado por dos partes tubulares coaxiales dispuestas 

una dentro de la  o tra, estando e l  espacio entre la s  dos partes 

tubulares relleno de goma o de m aterial que tenga análogas ca­

r a c te r ís t ic a s , estando la  parte tubular interna unida a uno 

de lo s  trozos de lo s  tiran te s de reacción y la  parte tubular 
externa unida a l  otro trozo.

3 .-  "Un perfeccionamiento en la s  suspensiones de lo s auto- 
veh ículos".

Consta la  presente memoria descriptiva de s ie te  hojas fo­

lia d a s , e sc r ita s  por una sola oara.

5 caracterizado por e l  hecho du que o l tiran ta do reacción con­

s i s t e  de dos trozos de barra m etálica, unidos a dos puntos del

Barcelona, 16 de Junio de 1966.
E. LAV!N KEYMALDO
p. p.
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