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MEMORIA  DESCRIPIIVA

© La pregente invenciln ee rafiere a los autovehiculos y pro-
cigamonte a lag suspensiones de los autovehiculos destinados a
ser equipados con neundticos radiales,

Log neumdticos denominados radialeg esidn provistos de una
armazén consistente de cuerdas colocadaw en plancs radisleg o
formando pequefios dngulos con dichos planom; estos neumgticos
egtdn ademds ca;acterizados por la pregsencia, entre armazén
y banda de rodamiento, de una estructura anwlar de rigidez inex—
tengible y, a su vez, ‘también resistente a la compresidn.

A cauga de su estructura, ostog neumdticos pogeen Gptimas
caraeﬁeristicas'de registencia a la abragidn, resistencis a la
velocidad, agarfe en carretera, y tienen tambidn una Sptima
flexibilidad en direccién vertical, Esgtos prepentan todavia al-

gunos inconvenientes en el seotor del confwb, dado que transmi-
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ten oasi integralente. al coche algunas vibraciones, Ge frecuen-
cin relativamente baja, debidas a chogues contra irregularida-
des del piso de la carretera.

Trobablemente esto es debido a la incapacidad de los neu-
mdticos radialeg de amortiguar los componentes longitudinales
Ge lag fuerzas gensradas por los chogues.

Cuando un newnftico llega sobre un obstfculo, por ejemplo
vna pledra presente en la superficie de la carretera dste gol-
pea el obgtdoulo con una fuerza que egtd dirigida oblicnamente
hacia adelante y hacia abajo, recibiendo una reaccidn gque estd
obviamente diriglda oblfcuamente haocla arriba y en sentido con-
trario al movimiento del vehfculo, _

Beta weacoidn puede ser descompuesta por precisamente dos
fucrzas una de lags cuales egld dirigida veriticalmente hacia arrie-
ba mientras la otwra estd en direccidn horizontal y en sentido
contrario al movimiento. Ia componente veritical viene en parte
amortiguada por el neumitico y en parte por los muelles y por
los anortiguadores del vehfculo, de modo gue la caja del vehfculo
ge roglente relativamente poco.

tn el caso en gue el vehfculo esté equipado con neundticos
convenoclonales de armezén cruzada taubidn la componentse horizons-
tal puede ser on gran parte amoritiguada por la armazdn del neunde
tico gue, egtando formada por cuerdes cruzadas, posee elemoniocs
(ni s ni menos law cusrdas) en grado de ejecutar esia tarea.

Si a su vez el vehfculo estd equipado con neumfiicos de Pi-
po radial, las cuerdas de la zona que en aguel determinado momens
to so hallan abajo son todas verticales o casi verticales y no
estdn por consiguiente en grado de absorber la componente horizon=—

taly que viene por lo tanto integramente transmitida al cubo.
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la gituwacibn es tal vez agravada por el hecho de que la esiruc-
tura anular de rigidez presente bajo la banda de rodamiento pue-
de teper una frecuoncia de resounancla préxima a la frecuencia
en juc#o.

Bn muchos coches, para regigtir a la componente horizontal
eptd previsto el denominado tirante de rescoibn, que consiste en
una barre que une ol cubo de una rueda (anterior) con un puato
de la eghructura portante del vehfculo gituado delante en la di-
recoldn del movimiento, El tivante de reaccilén impide que el
cubo venga excesivamente golicitado por los componentes horizone
taleg, poro no egtd ovidentemente en grado de amortijuar lag vi-
braclones, en juego; 61 ge limita a fransmitirlos a la estructu-
ra poritanie del vehfculo.

La Solicitente ha descubierto ahora gque el inconveniente
degorito puede ger suporado dandoe una oclerta movilidad longi-
$udinal al cubo e inhrodﬁciendo un 6rgano especial amortisuador
en el tirante de reaccidn, dicho Srgano amortiguador ectando en
srado de amortiguar las frecuencias perjudiciales impidiendo asf
que éstas alcancen la caja del vehfculos

Se ha propuesto ya dar al cubo una clerta movilidad longitu~
dinal por medio de coxvederay, muelles, o ménguitos de goma que
trabajan a compresidn; Bgtio no obstante e ha hecho para olros
fines y nlnguna de las goluclones hasta ahora propuesta o.uf en
~ndo do regolver el problema afroniado por la presente invenclén
con la eficacia que escta Wliima permite. '

11 objeto de la presente invencifn es un p2rfeccionamicnto
en lag evspensiones, pare ruedas de autovehfoulos, que comprenden
un tirante de reacoifn, caracterizado por el hecho de que consls-

te en proveer el tirante de reacoldn en sentido longltudinal de



10

15

20

25

una cierta elagtigidad y comprender un 6rgano de amortiguamiento
que contenga una masa de goma, o de material que ‘enga andlogas
caracteristicas, solicitada a corte.

Segin una forma preferida de ejecuclén, el tirante de reac-
cién consiste de dos trozos de barra motdlica unldos & dos pun-
tog del Grgaho de amortiguamiento; el Srgano de amortiguamientp
conslste ds dos tuﬁos coaxiales dispuestos uno dentro del otro,
estando el espacio entre los dos tubos relleno de goma, Bl tubo
interno estard unido a un trozo del tirante de reaccidn y el tum
bo externo estard unido al otro trozo,

Ia Holicitante ha gorprendentemente comprobado que la goma
solicitada a corte es particularmente apta para amortiguar las
freouencias perjudioialaé.

La invenoidn serd shora mejor ilustrada sobre la bage de

log dibujos adjuntos, dondey. a tftulo de ejemplo:

~ la figuva 1 represenias, vista de lado, la rueda de un vehlcu=

lo mientras encuentra un obstdoulo;

~ la figura 2 representa, en perspectiva, una suspensibn de
un awtomévil provista del tivante de reaccidn segin la presgen—
te invencidnj

- la figura 3 representa, en seocibn, una forma de ejecucidn
Gel drgano de amortigusmiento segfn la precente invencidng

- la figura 4 represonta el rganc de la figura 3 s.ecionado
goglin <1 plano IV-IV,

En la figura 1 estd.visible la rueda 1 que rueda sobre el
piso de carretera 2 en el gentido de la focha; el vehfoulo se
aleja por congigulente hacia la derecha,

Durante la marcha, la rueda choca contra uns pledra 3 pre-

gonte sobre el pigo de la carretera y transmite a dgte una fuer—
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za gefialada con ¥, dirigida oblfcummente hacia adelante ¥
hacia abajo. La rueda estd por consiguiente sometida e la
reaceibn R que so puede degcomponer en una componente verti-
cal R, y en una componente horizontal Ry

Ia componente vertical R, viens transmitide a la caja
del vehlculo & través del neumftico y a travéy de las sus-
penglones, sufriendo a@l una notable atenuacién.

La componente horizontal R, viene trawemitida a la caja
del vehlculo & travéds del neundtico y eventualmonte a travds
del tirante de reacoidn.

51 el neurdtico es de tipo radiml, la componente verti-
cal R, vione notablemente atenmada por el neundtico mismo &
cauga de la fptima flexibilidad vertical de este {liimo; la
componente horizontal viene & su vez transmitida integramente
por lag vazones ye -explicadas.

En la figura.2 estf llustrado un neumdtico 4 porieneciens
te al avantren de un vehfculo que se mueve hacia el obgerva-
dor, Dicho neurdtico estd moniade en un cubo 5 del cual parte
tanbidn un tirente de reacciln 6, unido a la caja del vehfoulo
(no ilvgtrada) al punto 7, situado delante respecto al cubo,
ELl tirante de reaccidn 6 tlens el fin de degeargar la sngpen-
gibn verdadsré ¥ propia de la rusda de la componente Ry; transe
firiendo esta dltima a la caja del vehiculo.

El tirante de reaccidn segin el perfeccionamiento de
la prevente invenoiln comprende un Srgano de amortijuvamiento
3; que egtd ilustrado en dos secciones ligtinias ea las Fijue
rag 3 ¥ 4.

Bl 6rgano de amortizuamiento estd formado por una parte
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tubular 11 gue contione otra parte tubular 12; siendo las dos
parves Gubulareg coaxiales y el espacio entre éctas estd re-
lleno con una maga de goma 13, unide de modo egiable a ambas
parfes tubulareg. _

La parte tubular 11 esbd unida a una barra 9 ¢ue congti-
tuye un trozo de tirante de reaccibn, mientras la parte tubue
lar 12 egtd unida a otra barra 10 que consbituye el gegundo
trozo del tirante de veaccidn,

Puesto que el tirante de reaccifn estd molicitado por
fuerzag dirigidas en el mismo sentido que su longitud, las
fuerzas mismas vienen transmitidas por la barra 9 a la barra
10, a travds de la goma 13 solicitando esta Wliima a corte,
la experiencia ha demostrado que esta goma solicitada a corte
estd en grado de amortizuar lag vibraciones perjudicisles de
la mejor manera posible,

ge comprende que el ejemplo gue se ha aportado no tiene
cardeter limitativo y que quedan comprendidas dentro de la
egencialidad de la presente invencién todas las variauntes que

empleen el principio inventivo expuesto.

FOTA

Por la patente de invencidn a gue se refiore la ,pesente
nemoria descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la explotacidn
exclugiva des

1.~ Un perfecoionamiento en lag suspensiones de loz auto-
vehiculog, comprendiendo un tirante de reaccifn, caractsrizado
npor el hecho de que consiste en constituir la guspensidn de mo-

do que el tirante de reaccidn presenta en sentldo longitudinal
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una cierta elasticidad,ycomprende un Srgano de amoritisvamicnto
que conbiene una masa Ge goma, o de material que tenza carace
terf{eticas andlogas, solicitada a corte.

2.~ Un perfecciopamiento, tal como ol egpeciificudo un 1,
caracierizado por vl hecho du que ol firaniv dv wwaceibn coun~
pigte de dos trozos de barrae motdlica, unidos a dos puntos del
érgano de amortiguamiento, dicho érgano de amortijuamiento s
tando formado por dos partes tubulares coaxlaleg dispuestas
una dentro de la otrm, esiando el espacio enire lag dos partes
tubulares relleno de goma o de matorial que tonga andlogas ca-
racterfsticas, estando la parte tubular interna unida a uno

de los trozos de log tirantes de reaccidn y la parte tubular
externa unida al otro trozo,

3= "Un porfeccionamionto en las suspensionos de los auto-

vehfouloa",

Consta la presente memoria degeriptiva de siete hojas fo-
liadas, esoriies por una sola cara.
Barcelona, 16 o Junio de 1966,
E. LAVIN REYNALDO
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