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Este invento se refiere a conjuntos para puer
tas de vehiculos automéviles, De una forma mds particu
lar, se refiere a un conjunto perfeccionado de apoyabra
208 y picaporte.

5e Uno de los objeto de este invento es proporcio

Mod. 113
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nar un apoyabrazos y picaportes interior con unas ca
racteristicas superiores de seguridad, comodidad, con
veniencia y apariencia.

Un objeto mds especifico del invento es pro=-
poreionar un conjunto de este tipo que es extremada-
mente seguro contra el movimiento accidental del pica
porte y desengenche del pestillo de la puerta.

Otro de los fines del invento es proporcio-
nar dicho conjunto gque no pnresenta bordes agudos o
sobresalientes que pudieran producir lesiones al ocu
pante.

Otra de sus finalidades es proporcionar un
conjunto de apoyabrazos y picaporte que permita un
P4cil acceso al picaporte y cue adn asi posea la de-
fensa antes mencionada contra el desenganche acciden
tal del pestillo y contra toda posibilidad de lesidn
al ocupante,

Otro fin adicional del invento es proporeio
nar un apoyabrazos y picaporte que prescnte una apa
riencia pulcra, de lineas sencillas ¥ agradablemen—
te estética,

Segin el invento, el picaporte interior se
encuentra montado en el interior de la puerta gene-
ralmente al mismo nivel de la superficie de sustenta
éién proporcionade por el apoyabrazos ¥ el picaporte
se halla pivotado alrededor de un eje generalmente
vertical para que sea necesario un movimiento late-
ral del picaporte hacia el ocupante con el fin de
que se habra la puerta.

Este dispositivo evita de una forma sensible



De

10.

15.

20.

30.

el movimiento acecidental del picaporte hacia su posi
cidn de desenganche de la puerta como consecuencia
del movimiento aceidental o inadvertido de la mano
del ocupante hacia atrds y aun asi posec las caracte
risticas de comodidad y conveniencia inherentes en
un conjunto de apoyabrazos y picaporte combinados.

Segin una caracteristica adicional del in-
vento, el picaporte estd colocado inmediatamente de-
lantc del borde delantero de la superficie de susten
tacidén proporcionada por el apoyabrazos para que se
halle convenientemente al alcance de la mano de un
ocupante que tenga el antebrazo apoyado en el apoya
brazos descansando a lo largo del mismo.

Segin otra caracteristica del invento, el
picaporte ocupa una posicidén resguardada inmediata-
mente delante del apoyabrazos y dentro de la envol-
vente formada por la superficie interior de la puer
ta ¥ una prolongacién delantera imaginaria de las su
perficies longitudinales del apoyabrazos. En esta po
gicidn resguardada delante del apoyabrazos el picapor
te no supone un estorbo, es extremadamente dificil
que ge accione accidentalmente y no es facil que el
ocupante se golpeara con él en caso de colisidn,

Semin otra caracteristica mdés del invento,
el picaporie comprende un micmbro a modo de placa que,
en la posicibn de retenida, descansa a lo largo de la
superficie interior de la puerta y generalmente a ras
de la misma,

Estos y otros objetos, caracteristicas y ven

tajas del invento se hardn evidentes en el transcurso



5.

10,

15,

20,

25

de la descripecidn siguiente referenciada por los
planos adjuntos, en los ques

La Tigura 1 es una vista fragmentada en persg
pectiva de un vehiculo de mowor que incorpora un con-
junto de apoyabrazos y picaporte construidos de acuer
do con los principios del invento,.

Ia Figura 2 es una.vista fragmentada, parcial
mente desplezada y en perspectiva que representa alsgu
nos detalles de construccidn y ensamblaje del medanis=—
mo del picaporte asi como detalles de la relacidn exis
tente entre el mecanismo del picaporte y la estructura
del apoyabrazos; y

Ta Figura 3 es una vista de frente del conjun-
to del apoyabrazos y el picanorte.

Bl vehiculo de motor de la fisura 1 comprcnde
une parte £ija de la carroceria 10, un asiento 12 sug
tontado en la citada parte fija 10 y una puerta 14 mon
tada on dicha parte fija de la carroceria 10, La pucr-
ta 14 gira de la forua conocida alrededor de un eje ver
tical de basculamiento provisto por un conjunto de bi-
sagras 16 entre una posicidn abierta que permite el ac
ceso al asiento 12 ¥y la posicidn cerrada ilustrada on
la que se encuentra inmediatamcnte adyacente al asiento
12. La puerta 14 se halla sujeta ensu posicidn cerrada
mediante los dispositivos de funcionamiento conjunto
de la sujecidn 18, 20 de la puerta y en la parte de sug
tentacidn 10a de la marte fija de la carroceria 10.

Tn el interior de la puerta 14 se ilustra wn
conjunto de apoyabrazos y picaporte de acuerdo con el

invento,
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Bl conjunto, considerado de una forma o.necral,
compronde una estructura de apoyabranos 22 y un meca-
niswo de picaporte 24.

La estructura del apoyabrazos 22 comprende
un miembro de base 26 y un miembro amortiguador acol-
chado 28,

Tomando ahora como referencia particular las
Fizuras 2 y 3, ¢l miembro de base 26 comprende una par
te central de realce 29 y uwna parte saliente 30 que se
extiende de wna forma periférica alrededor de la varte
central 29. La parte central 29 tienc forma zeneral de
U en su corte transversal y comprende ung pared superior
32, una pared inferior 34 y una pared latcral 36. Ia
pared lateral 36 termina en 38 y las paredes superior
e inferior 32, 34 se inclinan en direccidn descendente
desde el borde terminal 38 para formar una pared late-
ral triangular 32a,34a, que se mezclan con la parte sa
liente 30 en un lugar situado ligeramente por dclante
de un borde terminal 40. Tl borde terminal 40, el bor-
de terminal 38 y las partes de pared 32a, 34a, definen
as{ una abertura gencralmente rectansular 42.

E1l miembro amoritiguador 28 se halla colocado
eontra la pared lateral 36 por detrds del borde ter-
minal 38. El elemento de amortiguacién se halla sujeto
a la pared lateral 36 mediante tornillos 44 que pasan
de una forma angular ascendente a través de taladros
cilindricos 46 del miembro 28, a travds de los tala-
dros 48 de los dientes 50 que salen de una tira metd-
lica 52 empotrada en el micmbro amortiguador 28, y a

través de los taladros 54 de unos rebajos con forma de



V 56 formados en la pared lateral 36, Los tornillos

44 roscan después en la chapa interior de la puerta

14, por lo que los mismos tornillos sirven para suje=—

tar el miembro amortiguador 28 en el miembro de base
5e 26 y el miembro de bage 26 en la nuerta 14.

Segin se ve en la figura 1, la estructurs del
apoyabrazos 22 se halla colocada en la puerta 14 a un
nivel tal que la superficie horizontal de sostén pre-
vista por la superficie superior 58 del miembro 28 pue

10. de acomodar cémodamente y servir de apoyo al antebrazo
de un ocupante del asiento 12.

Tomando como referencis particular las Figu-
ras 2 y 3, el mecanismo del picaporte 24, considerado
de una forma general, comprende un soporie de pivote

15. 60, una palanca 62 y un mango 64.

Ll soporte de pivote 60 tiene forma de U ¥y
comprende brazos horizontales superior e inferior 66,
68 y una parte de puente 70 que une los brazos 66, 68.
Tl soporte 60 se halla sujeto a la chapa interior de

20. la puerta 14 mediante tormillos 72 que pasan por el
puente T0. Un pasador-pivote 74 va sujeto en los bra-
zos superior e inferior 66, 68 girando en un eje verti
cal.

La palanca 62 comprende un brazo horizontael in

25, ferior 76 montado en un pasador T4 adyacente al brazo
inferior del soporte 68, un brazo superior horizontal
78 montado en el pasador T4 adyacente al brazo de so-
porte supcrior 66, y un puente vertical 80 que une a
los brazos 76,78, El brazo superior 78 comprende tam-—

30. bién un codo 82 que pasa por la ranura 84 del puente T0
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Gel soporte 60. Un muelle 86 se halla amollado alrede-

dor del pasador-pivote T4. Un extremo del muelle 86 se
encuentra sujeto al soporte 60 y el otro extremo a la
palanca 62 de manera que el movimiento pivotal de la
palanca 62 alrededor del eje del pasador 74 enrolla y
desenrolle al muellc 86.

El manzo 64 tiene en general la forma de una
placa rectangular. Comprende un cuerpo prinecipal o pla-
ca 87, una parte saliente superior 88 y un alma trans-
versal 89 con un orificio central 90. El mango 64 sc ha
lla fijo a la palanca 62 mediante un perno 92 que pasa
por el taladro 90 para penetrar en el dgladro roscado
94 en el puente 80 de la palanca 62, EL puente 80 se
asienta entre las nervaduras verticalmente seraradas
96, 98 que forman narte intesra del dma 89.

Cuando se agarra el mango 64 y sc tira de 81
lateralmente hacia el interior en direccidn del ocupan
te, la palanca 62 pivota alrededor del eje del pasador
T4 para atraer a una varilla de accionamiento del re-
tén 100 conectada nivotalmente con el extremo libre
del codo 82. La varilla 100 actla conjuntamente de la
forma conocida eon el retén 18,20 para soltarlo en resg
puesta al movimiento de la varilla en la direccidn de
la flecha indicada en la Pigura 1 .

Con la puerta cerrada 14 y el antebrazo del
ocupante del asiento 12 apoyado confortableraonte en el
miembro acolchiado 28, el ocunante pucde abrir con fa-
cilidad la puerta 14 haciendo pasar los dedos sobre el
borde delantero del mango 64, segin se ilustra en la

Pigura 1, y tirando del mango hacia el interior contra
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la resistencia que ofrcce el muelle 86 para pivotar

el conjunto del picaporte alrededor del eje vertical
del pasador-pivote 74 y tirar de la varilla 100 hacia
la direccidén de desenganche. Cuando se suelta el manso,
vuelve a su poslcidn de ensanci.e o de reposo por la ac—
cién del muclle 86.

Bl mango 64, ensu pdsicidn de enmancie o de re

poso, se extiende hacia adelante a lo largo de la suder

Iy

icic interior de la puerta y se halla gensralmente a
ras de dicha superficie con la placa o cucrpo principal
87 descansando en un plano vertical paralelo a la super
ficie interior de la puerita y separado de dicha superfi-
cle vna distancis suficlente cue permita gue el ocupvan—
te pueda curvar sus dedos sobre el borde delantero de
la placa para coger la superficie pogterior de la placa,
Una escotadura o rebajo 89a en el alma 89 per-
mite que ésta salve la parte triansular 32a con ¢l men-
20 64 en su posicidén de enganche. En esta posicidn, el
picaporte se encuentra eficazmente guardado por el amor-
tizuador 28. De una forma especifica y seztin se puede ver
mejor en la PFigura 3, el borde superior del mangzo 64 se
encuentra bien por debajo de la superficiec superior del
micmbro de amortiguacidn 58 y el borde interior del man-
&0 se halla lo suficientemente deniro de la superficie
lateral longitudinal 102 del miembro de amortiguacidn.
El mango 64 se halla as{ alojado dentro de la envolven-
te formada por la superficie interior de la puerta y una
prolongacidn imaginaris de las superficics del miembro
de amortismacién 58 y 102, En este posicidn ressuardada

dentro de la prolongacidén imaginaria del apoyabrazos, el
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mengo no se enganchard con la ropa u otros articulos,
Serd también difieil accionarlo involuntariemente, pueg
to que se necesita realizar un movimiento consciente y
deliberado de la mano dentro de la envolvente deserita
para tener acceso al mango, Tampoco es fdcil que pueda
herir a los ocupantes lanzados contra la puerta cn el
interior del vehiculo, como por cjemplo ecn caso de coli~
5ifn, puesto que el acolchado del apoyabrazos servird de
parachoques de los ocupantes golneados contra las proxi-
nidades del conjunio del apoyabrazos y nicaporte y evita
rd el contacto del ocupante con dicho picaporte; y ain
en el caso de que 2l ocupante se diera contra el nicapor
te, no es facil que éste pudiera herirle debido a la am~
plia suparficie plana presentada por el manzo en forma
de placa y debido a que dicho mango se halla a ras de la

superficie interior de la puerta.

Ademds, el movimiento inadvertido hacia atrds
de las manos de 10s ocupantes, ain con la mano descan-
sando directamente sobre el mango del picaporte, no pro
ducirda normalmente el desenganchc del retén porque la
fuerzaaplicada sobre el manzo ge hard prdcticamente a
lo largo de la linea que pasa directamente a través del
eje de pivote del menzo. Similarmente, si accidentalmen
te el méngo llegara a engancharse con la ropa o cualquier
otro objeto, no es facil que sc pudiera mover en la direc
cién de desenganche., E1l conjunto de apoyabrazos y pica—
porte del invento proporciona asi, segin se habra visto,
una unidad agradablemente estética, extremcdamente re-
sistentc al desenzancne accidental y relativamente libre

de bordes asudos o sobresalientes.
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A pesar de que se ha descrito e ilustrado sola-
mente una forme de realizacidn del invento en detalle, se
deberd comprender que se pueden realizar diversos cambios
en cl dispositivo descrito sin salirse del alcance y espl
ritu del invento definldo en luas reivindicaciones sisulen
tes,

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
0 asi como la manera de realizarlo en la prdetica, debe
hacerse congtor que las disposiciones anteriormente indi
cadas son susceptibles de modificaciones de detalle on
cuanto no alteren su prineipio fundamental., Tambien se
hace constar que el invento corresponde a una solicitud
de patente presentata en Norteamerica con el n2 Ser, io.
467,227 de 28 de Junio de 1965, acogiendose por lo tanto
a los beneficios que conceden los Convenios Internaciona
las en vigor, siendo lo que constituye la esencia del re
ferido invento y por lo que se solicita Patente de Inven
cidn por 20 afios en Espafia sobre: "PERFECCIONALIENTOS EN
LA CONSTRUCCION DE CONJUNTOS DE PUERTAS PARA VEHICULGS
AUTCHOVILES", caracterizandosc por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construccidn dc con
juntos de puertas para vehiculos automdviles caracteriza-
dos porque comprenden una parte de carroceria fija; un
asicnto sostenido en dicha parte de carroceria fija una
pucrta montada en dicha parte de carroceria fija con mo-
viuiento entre una posicidn abierta que permite el acce-
so al citado asiento y una posicidén cerrada adyacentc a
dicho asieanto; un dispositivo que define en general una

superficic horizontal de sustentacidn en el interior de
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la citada puerta a un nivel que acomede y proporcione
apoyo al antebrazo del ocupante de dicho asiento; un
manzo situado en el interior de la citada puerta ge-
neralmente al nivel de dicha supnorficie de sustento-
cidn; y un dispositivo que monta dicho man :o con mo-
vimiento pivotal en la citada puerta alrededor de un
eje zeneralmente vertical.

2.~ Porfeccionamientos, sexin reivindicacidn
1, caracterizados porque se incluye un disvositivo de
enganche o retén que funciona conjuntamentc con la ci
tada puerta y la parte de carroceris fija para sujetar
la puerta en su posicidn cerrada, porque el mango o
picaporte esta conectado para funcionar con el dispo-
sitivo de enganche o retén de la puerta y porque el
dispositivo que monta dicho mango con movimiento ni-
votal en la citada puerta alrededor de un eje zeneral
mente vertical lo hace entre lag nogiclones de engan—
che y desenganche de la puerta, por lo que se necesi-
ta un movimiento lateral del mango en direccién al ocu
pante para abrir la pueria.

3.~ Perfeccionanientos, segin reivindicacidn
2, caracterizados porque el manro o picaporte colocado
en el interior de dicha puerta esta inmediatamcnte de
lante de lLa citada superficie de soporte y al nivel
de la misma para estar convenientemente al sleance de
la mano del ocupante que tenga el antebrazo apoyado en
la citada superficie descansando & 1o largo de la mis-
ma, y porque en la posicidén de enganche dicho manco o
picaporte se extiende generalmente hacia adelante deg

de la citada superficie de apoyo a lo largo de la su-



perficie interior de la citada puerta y en la posicidn
csenganchada dicho mengo o picaporte se extiende for-
mando dnsulo con la citada superficie interior y, por
consizuiente, evita prdcticamente el movimiento acci-
5e dental de dicho mango hacia su posicibén de desenganche
como cons.cuencia del movimiento hacia adelante inadver
tido o accidental de la mano del ocupante.
4.~ Perfeccionamientos, sesin reivindicacidn
3, caracterizados porque el mango comprende un elemen-
10. 10 de placa conectado para funcionar con el dispositi-
vo de retén de dicha puerta y ¢l dispositivo que monta
dicho elemento de placa en el interior de la citada
puerta con movimiento pivotal alrededor de un eje ge-
neralmente vertical lo hace entre las posiciones de
15. enganche, en la que dicho elemento de placa descansa
en un plano generelmente vertical que se extiende ha-
cia adelaente a lo largo de la superficie interior de
dicha puerta y gencralmente paralelo a la misma, y la
de desenganche en la que dicha placa descansa en un
20, plano generalmente vertical extendiéndose en dngulo
con respecto a dicha superficie interior,
5.~ Perfeccionamientos, segiin reivindicaciédn
4, caracterizados porque en la posicién de enganche
dicho manso se extiende generalmente paralelo a la
25, superficie interior ds dicha puerta con su borde su-
perior sensiblemente por debajo del plano general de
la citada superficie de soporte o apoyo.
6.~ Perfeccionamientos, scgin reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque el apoyabrazos

30. instalado en el interior de dicha puerta tiene un lado
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longitudinal que se extiende generalmente paralelo a
la superficie interior de dicha puerta y porque en
la posicidn de enganche dicho mango se extiende gene
ralmente paralelo a la superficie interior de dicha
puerta y se halla totalmente confinado entre dicha
superficie interior y el plano de la citada superfi-
cie lateral longitudinal.

T.~ Perfeccionamientos, sexin reivindicacidn
6, caracterizados porgue el apoyabrazos dei interior
de dicha puerta presenta en su lado superior una su-
perficie de apoyo generalmente horizontal a un nivel
en el que acomode y proporcione apoyo para el antebra
zo de un ocupante de dicho asiento y comprende ademds
una superficie lateral longitudinal que se une a la
de apoyo y se extiende generalmente en vertical y pa-
ralela a la superficie interior de la citada puerta y
porque el citado mango esta situado por debajo del
plano de la citada superficie horizontal de apoyo o

soporte,

fentos en la construceidn

8.~ WPerfeccion

de conjuntos™de puertas pofra vehiculos autombviles",
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