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MEMORTIA DESCRIPITTVA

Correspondiente a una PATENTE DE IHNVEHCIOW por wveinte afios.
A favor de
D,Pablo SEGUI ALEMAKY, de nacionalidad espaliola.
Residente en PALMA DX MALLORCA.-Adelfa, T8
por:

"PERPECCIONAMIENTOS kil LA COHSTITUCION DB LOS TilukS Db PEaFORA-
CIOW Y B0iDEO".
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La presente memoria descriptive tiene como fin la decla-—

racidn del objeto sobre que ha de recaer el privilegio de ex-
alovaeidn industrial y comercial exclusiva en el tervitorio
nacional de una Patente de Invencidn, conforme a la legislacidn
vigente en materia de Propiedad Industrial que, segin expresa
el enunciado, trata de unos perfececionamientos introducidos en
la constitucidn de los trenes de perforacidén y sondeo.

Los perfeccionamientos objeto del presente registro estdn
estudiados y creados con pleno éxito para facilitar el desplaza-
miento v orientacibén del elemento de rotacidn de los trenes de
perforacidn, dotdndolos al mismo tiempo de unos compensadores
gue regulan la presidn de trabajo de la broca perforadora.

Actualmente los trenes de perforacidn y sondeo estdn consti-
tufdos de manera que el tren de rotacidn se mantiene en posicidn
rizida, por lo que oirece innumerables inconvenientes a la uors
de inspeccionar el trabajo de perforacién, o bien cuando se pre-
cisa wanipular en los elementos de sondeo, lo que oblisge a des-—
plazar a todo el tren de perforacidén que debido a su robustez es
sunanente costoso. Por otro lado, actuelumente es preciso lssvrar-
le coun el Tin de dar uua woyor presidn de irabajo a la uwroca,
bien en el nomento de iniciar el trabajo de perioracidn o biem
debido a las caracteristicas wds o menos blandas de las capzus
zeoldézicas, vor lo que se precisa la constante ocuvscidn de nano
de obra para lastrar o descargar el lastre, con el consiguiente
encareciniento del coste.

Im finalidad de estos perfeccionamieuntos es la de resolver
de manero definitiva mediante la disposicidn, sobre los laterales
del chasiz, de unas vias sobre las que se desliza el tren de rota-
ciéa, montado sobre un puente deslizante por dichas vias, en una

longitud determinada suficiente para dejar disdfano el orificio



perforado. Asi mismo, al referido tren de rotaoiéqi‘;u ~oplados,
eit posicidén vertical, dos columnas estabilizadoras que repulai
la presidn de trabajo de las brocas, que montienen en suspensidi
a dicno tren de rotacidn, estando montadas firmencite no: medio

35e= de unas placas abrazaderas dotadac en laparte posterior de un
apéndice gue queda fijado sobre el puente deslizante por medio
de un eje de giro que permite orientar la pmsicidn de la broca
sobre un plano perpendicular sobre un arco de 902, por Lo gue el
tren de perforacidn puede ser aplicado sobre el uvlano del suelo

4C.- 0 sobre un talud hasta alecanzar la pnosicidn vertical, por lo que
se amplia el caupo de accidn de estos trenes pudiendo ser emplea-—
do eir trabajos de mineria, »or ejewplo, pvara »raclticar chimeneas
de ventilacidn, etc.

Con el fin de facilitar la interpretacidn mis exzacha del

45.~  objeto sobre gque ha de recaer el presente privilegio, en el
plano adjunto complementario de la presente exposicidén, se re-
presenta una forma prictica para la realizacidn industrial y
tnicamente a titulo de ejemplo y, por consiguiente, sin carde-
ter exhaustivo sino meramente informativo.

50w En este plano:

Lo fig. 12, muestra un detalle en perspectiva de la zona
del tren de perforacidn en que va situado el tren de rotacidn y
los perfeccionamientos introducidos.

La fig. 22, es un detalle lateral en el que se muestra el

55.- eje de giro de orientacidn,

Como se desprende de la detenida observacidu del citado
plano, log perfeccionamientos de referencia comprenden esencial-
mente un canal o guia-carril (1) practicado por la cara interior
de las vigas (2) que constituyen el chasis del tren de pewforacidn

60.~ o gondeo, y de longitud adecuada para estiablecer un recorridc
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suficiente para'dejar expedito el orifiecio perforado., Sobre di-
chas gufas (1) se desliza un puente (3), gue es movido por un
gistewa de traccidn adecuado.

Dicho puente estd dividido en dos mitades en la parte cen-
tral superior con sus extremos volteados (4) para recibir entre
los wisumos un cuerpo (5), fijado por medio de un eje de givo (6).
Dicho cuerpo (5) estd unido por la parte posterior a uuas llaibas
abrazaderas (7), en cuyos extremos se montan unas columnas cstabi-
lizadoras (8) de sistema hidrdulico, cuyos extremos inferioxes
van fijados al soporte (9) del tren de rotacidn, no representado
7 que se fija en el orificio central (10), de manera gue dichos
estabilizadores (8) regulan la presidn de trabajo de la broca de
acuerdo con sus caracteristicas y las condiciones del terreno.

A través del eje de giro (6) todo el conjunto del tren de
rovacidn (7, 8 y 9) puede orientarse para permitir practicar per-
Toraciones tanto sobre planos horizontales como inclinados Y
hasta perpendiculares.

Como es natural, vodos los elementos que constituyen las
presentes perfeccionamientos estdn construidos con wateriales
adecuados y suficientemente robustos para realizar los cowetidos
propios de estas nesadas mdguinas.

Degcrita suficientenente la naturaleza del invento y su
Towan de reallzacidn prdetica, dnicameute cabe ailadir que e
el conjunto y partes independientes congtitutivas del todo son
pugcepvibles modificaciones y cambios de materias, forwa 7 dis-
posicidn en cuanto estas alteraciones no desvirtien el fundomen—

to esencial del wismo.
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12),-"PERPECCIONAMIENTCS EXf LA CONSTITUCIOL DE LOS TRIMES
30.,~ DE PERPORACION Y SONDEO"™ que se caracterizan por estar constitui-
dos esencialmente por un puente compuesto por dos piemas, que se
deslizar sobre unas gufas-carril, practicadas por la cara inte-
rior de las vipas que constituyen el chasis del tren de perilora-
¢idn o sondeo; entre dichas piezas puente se fija, sobre un eje
95.,~ de giro un cuerpo solidario a unas llantas abrasaderas, cuyos
extremos soportan dos columnas estabilizadoras de cuyos extremos
inferiores se suspende el soporte del tren de rotacidn perforador.
22)  ~"PERFECCIOJAMIEITOS Ei LA COHSTITUCION DE LOS TRELLS
DE PHRPOLACION Y SONDEO" segin la antberior reivindicacidn, que
100.~ se caracterizan porque la longitud de recorrido del tren de ro~
tacidén montado en las piezas puente que se deslizan sobre las
guias-carril es la suficiente para dejar expedito el orificio
perforado, siendo movido dicho puente por un sistema de traccidn
afecuado.
105.~ 38),~"PERFECCIONAMIBNTOS Eif LA COISTITUCION DE LOS TRENES
DI PERI'ORACION ¥ SONDEOY segun la primera reivindicacidn, gue se
caracterizan porque el eje de giro permite la orientacién del
conjunto del tren de rotacidn para facilitar la perforacién‘o
sondeo en cuaiquier direccién comprendida sobre un arce de 902
110.~ practicado sobre un plano vertical, eje ideal del conjunto.
48) ,~"PERFECCIONAMIENTOS EX LA CONSTITUCION DE LOS TREWES
DE PERFORACION Y SONDEO" segin la primera reivindicacidn, que se
caracterizan porque los estabilizadores, de sistema preferente-
mente hidrdulicos, regulan la presidn de trabajo de la broca de
115.~ acuerdo con sus caracteristicas y las condiciones del terreno.
52),~"PERFECCIONAMIENTOS EX LA CONSTITUCION DE LOS TRENES

DE PERTORACICL T S0HDEO".



Lo presente mewmoria descriptiva consta de seis hojas fo-
liadas y mecanografiadas por una sola cara, componilendo un to-

tal de ciento veinte lineas, incluidas éstas.

Madrid, 25 Juniolde 1.966,-~
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