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MEMORTA DESCRIPTIVA
para solicitar
PRIMER CERTIZ@‘ICADO DE ADICTON
a la Patente de Invenc:l.on mimearo 316.435
en
‘ESPANAi
por VEINTE afios
por “Mejoras introducidas en el objeto de la Patente
princlpal, que recae sobre LJE EXTENSIBLE PARA VAGONES®

A nombre de:
Don Miguel Mira.nda Vlllena, de nacionalidad espa.ﬁola,
aomicll:.ado ens '

Albacete, calle Mayor, ne 48

.....................
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La patente de invencidn espefiola nimers 316.435

recae sobre un gje extensible para vagones destinado a po-—

sibilitar el acoplamiento dey eje al ancho de via sobre

12 que ha de rodar, en cada caso, pasando del ancho na-

cional al internacional, o viceversa, con suavidad y se-
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guridad y :t‘acilidad._ o
Se ha visto que, sin alterar los pringipios
fundamentaeles expuestos en la patente principal, puede
conseguirse un funcionamiente perfecto y automdtico me—
diante las -mejoras que se preconizan en la presente so-
Licitud. o |
En el adjunto dibujo se ha representado una
forma de realizacidn de las mejoras de que se trata. Con
referencia a dicho dibujo se procede a la descripeidn a
continuacidn. | ) ) _ ‘
) E1 sistema de rodaje apropiado para que los va-
gones puedan circmler por dos 1ineas de ancho distinto de

una menera cémoda y segura, consiste en cortar los ejes,

‘de un grueso aproximade de 15 cm., por la mitad, inclu-

yendo el gruese de 2 em. de la cruceta (1) que se adapta-
rd a las caras de los medios ejes pera formar el ancho to-
tel de la via estrechba. _
Egtas dos mitades que formen el eje estrecho,
van dentro de un menguito (2) que tiene en su interior
cuatrp_ne_rvios, dos en la parte superior y dos en la in-
ferior, que eniran en cajeras en cola de milano (.3) _pracf-
‘ticadas en los medlios ejes y de un largo totel de 85 cm.,
formando asi unrsolo‘ cuerpo y quedan ensambladas de egta
fo_rr_na. como si ﬁuege u gje en?gro Y por cq-naiguiente, en
perfectas condicionss de cumplir su trabajo. g _

_ BE1 manguito (2) lleva, en su centro, wn ensan-
qhamiento_que pgsibj.lifa el giro 71ibre dg-; Ja cruceta, para
que as{ pueda complir 1a“m§.s'i6n que le estd encomendada de
fijar el ancho o estrecho de eje impidiendo su variacidn,

puesto que al girar la cruceta, ésta ocupa el vacio que
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queda entre ambos medios ejes.

El eje (4) de la cruceta (1) sale alexterior
por la mited del manguito (2) y en el extremo superior
1lleva un pifidn (5) que engrena con una cremallera (6)
unida a una varilla (7) que terming fijada em el disco
de la rueda (8)7 para, asi, girar cusndo ensanchen o es-
trechen lag ruedag, pud:_iénd‘ose fijar_ﬂdigha varilla al disco
medianté tuerca (9) y comtratuerca (10), posibilitando as{
una regulanio’n exacta dg 19. cremallera que sigmpre respon-
de ya que no tiene punto muerto que impida su funciona-
mientos: ' o _

El eje (4) lleva wna prolongacidn en la parte
del cojinete donde apoya y una corredera para que el ta-
:Lén_ deJ. :;mel{l.e pueda. correr cua.ntq Sea necesario para es-
trechar o epsanchax_'_ cuanto necesi’ca; gue viene & ser unos
12 cm.; a cada lado, garantizando el buen servicio para
la mercha. e _

Pare cambiar el ancho de 1a via es preciso que
la holgure. que tiene pera la. marcha, que puede ser de 1 cm.
a cada lado, la pierda, para dgspues re.cobrayla, pues es
bastante para que la cruceta (1) pueda girar, puesto que
ésta es.’sa'. al largo conveniente para la Bolgura necesaria
a la marcha. ) .

» El cambio de via de uno a otro ancho se verifi-
ca mediante una hendidura n el' carr:n.:!. en la que entran_
Iasﬁpestaﬁas de las mg@ag de los vagonses y cuyos carri-
les, en sentido oblicuo, gbligan. al eje a ensanchar 0 es~
trechar, puesto que 4;.3_3-3} medas.jbianen que seguir la Tra—
yectoria que la obligui?.ad de los carriles impone.

Para que el convoy pasa a via de ancho distinto,
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como las mafq_uina# no tie:_«..en mas que un ancho y a la vez )

ha ferminado su recorrido, aste es empujado por cola has-

ta Ilegar a ;Lé. eztrecha pera continuar la marcha en esta .
ZONay procediéndosg de manera semejante cuandoe lo gue ten~
ga es que ensanchar. )

Descrita suficientemente la invencidén, asi como
la manera de realizarla practicamente, debe hacerse cons-
ta:; que la mismg. es sv.sceptible de cualesquiera modifica-—
ciones; en tanto que éstas no alteren su fundamento.

-t= NOTA -2

B » Tos pu_ntos de ipvembion propia y nueva que se
presentar; para que seanobj ej:o de egta primer cer*_ti:t‘iw.d(_)
de adicién a la patente de invencién No. 316.435, en Es-
pafia, por vein’ae afios, son los siguientes: _
19.- Me;] oras en el objeto de la patente princi-
pal No 316 435, que recae sobre eje extemsible pare vago-
nes, caracterigq.dgq porque l_a. adap‘l:ac:.gn de los ejes de los
vagones a-anchos c:te via diferente se consigue cortando los
ejes por la mitad, incluyendo el grueso de una cruceta que
se adapta & la cara de los m?dios ejes, para formar el an-
cho total de la via estrecha, yendo egte_xs mitades dentro
de un menguito que tiene cuatyo nervios, dos en la parie
superior y dos en la inferior, que entran en ?aj eras en
cola de<mi:!.ano p:pac'_l:icac}as en Los medios ej es, llevando
el manguito en su cenfro un ensanchamiento que posibilita
el giro ll'bre de la crucgta. '
oA .“- Me;] oras en el objeto de la patente princ:.-
pal No. 316 435y que recae sobre eje extensible para vago-

nes, caracterizadas porque la cruceta ve montade sabre un

eje que asoma al exterior por la mitad del menguito, termi-
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nando en un piﬁdn que engrans en una cremallera wunida a

une. varilla que ‘termina. fijada aJ. disco de la rueda me-
diente tuercas, llevando una prolongacidn en la parte
del cojinete, donde apoya, y una corredera para que el
talén del muelle pueddacorrer cuanto sea necesario para
estrechar o ensanchar cuanto necesite. _

) ‘-3!_2.”-_]!“ltejoras en el objeto de la patente princi-
pal No. 316:435, que recae sobre gje .extensible para vago-
nes, caractezf'izadas porque la cruceta, en una y otra posi-
cidn de giro, se adapta a las cares de los medios ejes fi-
jénaolos_ en. pqsicién e impidiendo su va;iacién, ya que ocupa
el vacio que queda entre ambos zﬁed.'_i.os- ajes.

. s liﬁejoras en el objeto de la patente princi-
pa].’l\ro. ’3,16:4(3‘5, que recae sabre eje extensible para vago-
nes, ceracterizadas porque el camblo de uno a otro ancho de
via se verifica mediante una hendiddra en el carril en la
que en_t;ca.n 1:—3.3 pes;'kaﬁas_de las :m;edas. de los vagones y cu-
yos carriles, en sentida oblicuo, obligen al eje a ensan—
char o estrechar. i

he, -"Meg oras en el obaeto de la patente princi-—
pal No. :'516 435,q.ue recae sobre eje extensible para vagones".
Tel y como se ha descrito en la memoria que ante-
cede; representado en el dibujo que se acompafia y para los
fines que se hem especificado y conste de cinco hojas es-
ceritas a mdguina por una sola cara.
Madrid, 21 de Junio 4 19'6
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