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PATWSEEE D IWVWKCION

por 20 afios

por "Un porfoceionamiento en log neumdticos para ruedas de
Vehfeulog! = = e e o = =

@ favor de: PIRGILYI, Societd per Azioni, de naciopalidad
italiana, domiciliade en Centro Pirelli, Piazza Duca d'Aogta,
nR 3, MILAKO (Italia).

IKMORIA  LSCRIPLIVA

La pregente invencién se refiere a neumfticos para rue-
das de vehfculog y en particular a aguellos neumdticos que tie-
nen la banda de rodamiento rigzida por una adecuada estructura re-
sistente.

Sgtos neundticos estdn generalmente provistos de una arme-
zén radial, es decir de una armazén cuyos hilog se extilenden en
planos meridianos o forman pequeilos 4dngulos con dichos planos.
Ellos prewentan muy notables ventajas en el plano de la resisten-
cia a alta velocidad, de la retencidn en carretera, entre otras,
pero pregentan también algunos inconvenientes, especialmente evi-
dentes en ocurva y en el moderno coche de suspensiones independien-
teg.

Batos coches, en las diversas condiciones de carge y de or-

den, presentan fuertes variaciones del dngulo de "camber", €8 de~
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cir del gngulo gque el plano longitudinal de la rueda forma con
la vertical. para un buen comportamiento del coche mismo eg de-
seable que a una variacién del "camber", de positivo a negativo,
corresponda un aumento sengible \y espeaialmen'be gradual del em-
puje transversal generado por el neumdtico. Lios neumdticos del
tipo en cuestién, o sea con armazén radial y con estructura de
rigidez de la banda de rodamiento, presentan desgraciadamente
demasiada pequefia variacidén del empuje lateral, al vadar del
"camber"; en cualquier caso la variacién puede ser desde luego
nula,

rara superar este inconvepiente la Solicitante ha propuesto
va en su patente nimero 325,792, solicitads en 6 de Abril de 1966,
un neumdtioo en el que log dog lados tienen distinta rigidez en-
tre sf.

Bsta proposicién resuelve tembidn otros problemas carac-
torfsticos de las armazones radiales, como la baja rigldez trans-
versal y la falta de linealidad en la variacién de lag fuerzas
de deriva en funcidén del £ngulo de deriva,

Ha gido ahora sorprendentemente descubierto que el proble-
ma de la variacién del empuje lateral al variar del "camber" puew
de sor resuelbo por medio de una especial estructura de rigidez
de la banda de rodamiento, presentando une rigidez variable de
un lado al otro, Bsta especial estructura si bien apta de sex
empleada oon diversos tipos de armazdn, por ejemplo con armazoe
nes radialeg, podrd ser empleada de modo muy ventajogo en el
neundtico objeto de la ya citada precedente patente de la Soliw
citante.

La presente invencibn tiene por consiguiente el F£in de DY O

veer perfeccionamientos que hacen particularmente fuertes y gra-
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duales lag variaciones del empuje transversal al variar del dn-
gulo de "camber",

Bl Bbjeto de la presente patente es un perfecclonamlento en
los neumdticos para ruedas de vehiculos cuya banda de rodamiento
estd provigta de una estructura resistente de rigidez, estando
dicha estructura formada de per lo menos dos tiras de tejido cord
cuyas cuerdecitas estdn inclinadas respecto al plano ecuatorial,
estando cada upa de dichas tiras plegada de modo de ser doblada
y Ge constituir un par de capas, estando las lineas de dobladu~
ra de las dog capas vueltas hacia los dos cantos de la banda de
rodamiento y constituyendo log bordes de la estructura de rigidesz,
estando la extremidad libre de une tira sobrepuesta a la extremi-
dad libre de la otra tira en la zona central de la banda de ro-
damiento, caracterizado dicho perfeccionamiento por el hecho de
que la zona en la cual las extremidades libres de las tiras son
sobrepuestas tiene una anchura no superior a 2/3 de la anchura
total de la esiructura resistente y por el hecho de que el dngu~-
lo que log cord de una tira forman con el plano ecuatorial es su-
perior al dngulo que con el mismo planc forman los cord de la
otra tirm, siendo la diferencia entre el valor absoluto de dichos
dog dngulos no inferior a 10°,

Seglin una forma preferida de ejecucidn el dngulo que los
cord de una de lag tiras doblada forman con el plano ecuatorial
estd comprendido entre 5° ¥ 30°, quedando firme que la diferen—
cia entre ol valor absoluto de los dos €ngulos no serd inferior
a 10°,

Segin otra variante de ejecuoidén la egtructura resigtente
de rigidez es completada con una o varias tirag adlclonales de

tejido cord cuyas cuerdecitas formen con el plano ecuatorial dngi=
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log de cer.a 45°,

El £in de estas capas adicionales eg dar rigidez ulterior—
mente a la estructura. Bn el caso en que se Tenga una sola capa
adicional ésta puede estar dispussta sobre o debajo de las tiras
dobladas; en el camo a su vez de que ge tengan varias tires adi-
clonales éstas pueden egtar dispuestas sobre o debajo o en par-
te en una posicién y en parte en la otra.

Como antes se ha dicho, la estructura de rigidez gque congti-
tuye el perfeccionamiento de la presente invenoién podrd ser ven~
tajosamente empleada en uno de los neumdiicos ruivinuicacos sn
la pawnte n¢ 325,792 golicituda wn o dv Abril de 1966, que pro-
gentan lados de distinta riglidez. Bn este caso el lado mds rigi-
do de la egtructura resistente, serd dispuesto en el neumftico en
correspondenoia del lado mds rigido del mismo.

ILa invencién serd ahora mejor ilustrada sobre la bage del ade
Junto dibujo en el cual, a ti{tulo de ejemplo:

- la figura 1 representa egquemfticamente y en secoifn trange
versal un neumftico perfeccionado segin el perfeccionamiento de
la presente invepcidng

- la figura 2 representa desarrollada en planta, la estruce
tura resistente de rigidez del neumdtico de la figura 1, con pore
ciones de tira quitadas para mostrer la direccidén de los hilos en
lag digtintas capas,.

En las figuras estd repres@ntado un neumftico 1 que comprenw
de una banda de rodamiento 2, dos lados 3 y 4 y dos talones 5 y 6,

La armazén es del tipo ilustrado en la patente nimero
325,792 y congiste en una tela 7 de hilos radiales que se extien-
de en log lados 3 y 4 y en los talones 5 y 6, arrolldndose alre-

dedor de los aros 8 y 9. Por el lado del taldn 5 la tela 7, des~
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pués de ser arrollada alvededor del aro 8, se prolonga nuevamente
on el lado 3 hasta el punto 1l puesto en la zona de coronaj entre
la tela y su dobladura estd insertado un relleno 12 de goma muy
dura, extendiéndose hasta cerca de la mitad e la altura del Flan—
co o lado 3 del neumdtico,

Por el lado del talén 6 la armazén 7 se arrolla alrededor del
aro 9 detenidndose no obstante en el punto 13 situado en la parte
baja del flanco o lado 4.

En la zons de corona, entre la armazén y banda de rodamiento
estd insertada la estructura de rigidez que congtituye el perfec—
clonamiento objeto de la presente invencidén. Bgta estructura estd
formada por dos tiras 14 y 15 de tejido cord dobladas respectiva-
mente a lo largo de lag lineas 16 y 17.

Log cord de la tira 14 forman con el plano ecuatorial un
dugulo de 15°, mientras los cord de la tira 15 forman con dicho
plano un dngulo de 25°,

Las lfneas de dobladura 16 y 17 estén dispuestas en las zonas
dv los cantos d. la banda dv rodamiento; en la parte central de la
estructura hay a su vez ung zona de sobreposicidn de las extremi-
dadew libres 18 y 19 pertenecientes respectivamente a lag tiras 14
y 15.

La anchura de la estructura de rigidez egid determinada por
la distancia L entre las lineas de dobladura 16 y 17, la gzona cen-
tral donde exigte una sobreposicién de las dos tiras tiene una an-
chura 1 igual a 3/5 de L.

Ia estructura resistente ilustrada en la figura tiene una ri-
gidez mayor por el lado de la 1lfnea de dobladura 16. Liste lado es-
t4 dispuesto en el neumftico en correspondencia con el flanco o la-

do 3, que a gu vez tiene el lado mds rizido.
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Se comprende que log ejemplos aportados no tiensn cardcter
limitativo y que se hallan comprendidos dentro de la esencialiw
dad de la presente invenoifn todas las variantes que utilizan el
principio inventivo expuesto. Por ejemplo, el mimero de las ti-
ras dobladas puede también ser swperior a dos, quedando firme yue
por un lado de la estructura se deben hallar tiras con dngulo mds
elevado que por el otro lado, el mimero de dichas tiras debiendo
gor elegido de manera que venga conservado el comportamiento asi-

nétrico de la estructurae.
NOTA

Por la patentes Ge invencién a gue se refiere la presente
memoria descriptiva se REIVINDICOA la propiedad y la explotacidn
exclusiva de:

1.- Un perfeccionamiento en los neumfticos para ruedas de
vehiculos, cuya banda de rodamiento estd provista de una estruc-
tura reslistente de rigidez, estando dicha estructura formada por
a lo menos dos tiras de tejide cord cuyas cuerdecitas estdn incli-
nadas respecto al plano ecuatorial, estando cada una de diches
tiras plegada de manera de egtar doblada y de constituir un par
de capus, estando las lineas de dobladura de las dos tiras frente
a los dos cantos de la banda de rodamiento y constituyendo los
bordes de la estructura de rigldez, estando la extremidad libre
de una tira sobrepuesta a la extremidad libre de la otra tira en
lg zons central de la banda de rodamiento, esencialmente carac-
torizado por el hecho de que la zona en que las extremidades 1li-
bres de las tiras estdn sobrepuestas tiene una anchura no supe-
rior a 2/3 de la anchura total de la estructura resistente y por

el hacho de que el gngulo que los cord de uma tira forman con el
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plano ecuatorial es superior al dngulo que con el mismo plano
forman los cord de la otra tira, siendo la diferencia entre
ol valor absoluto de dichos dos dnguloe no inferior a 10°,

2e- Un perfeccionamiento, tal como el uspecificado en 1,
caracterizado por el hecho de que el dngulo gue los cord de una
de lag tiras doblada forma con el plano ecuatorial, estd compren—
dido entre 5° y 30°.

3= Un perfeccionamiento, tal como el especificado en 1 o 2,
caracterizado por el hecho ds que sobre y, 0, debajo las tiras
dobladas estd presente una tira de tejido cord, cuyas cuerdeciw
tag forman un 4ngulo de 45° con el plano ecuatorial,

4.~ "un perfeccionamiento en los neundticos para rusdas
de vehfculosg",

Congata ia presente memoria descriptiva de siete hojas fo
liadas, escritas por una sola carg.

Barcelops, 7 de Junio de 1966.
ﬁ.LANﬂJ RIVNALDO
ps po
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