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PATENTE D3 INUNCION 

por 20 años

por "Un perfeccionamiento en los neumáticos para ruedas de 

vehículos" ------------------------------------------------------ -------------------

a favor de: PIRELLI, Società per Azioni, de nacionalidad 

ita lia n a , domiciliada en Centro P i r e l l i ,  Piazza Duca d'Aosta, 

ns 3 , MILANO ( I t a l i a ) .

La presente invención se re fie re  a neumáticos para rue­

das de vehículos y en p a rticu lar a aquellos neumáticos que t ie ­

nen la  banda de rodamiento rígida por una adecuada estructura re­

s is te n te .

Estos neumáticos están generalmente provistos de una arma­

zón ra d ia l, es decir de una armazón cuyos h ilos se extienden en 

planos meridianos o forman pequeños ángulos con dichos planos. 

E llo s presentan muy notables ventajas en e l  plano de la  resisten ­

cia a a lta  velocidad, de la  retención en ca rre te ra , entre o tras , 

pero presentan tambián algunos inconvenientes, especialmente evi­

dentes en curva y en e l  moderno coche de suspensiones independien­

te s .

Estos coches, en la s  diversas condiciones de carga y do or­

den, presentan fuertes variaciones del ángulo de "cambar", os de—
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c ir  del ángulo que e l  plano longitudinal de la  rueda forma con 

la  v e r t ic a l ,  para un buen comportamiento del coche mismo es de­

seable que a una variación del "cambar", da positivo a negativo, 

corresponda un aumento sensible y especialmente gradual del em­

puje tran sversal generado por e l  neumático. Los neumáticos del 

tipo en cuestión, o sea con armazón ra d ia l y con estru ctu ra  de 

rigid ez de la  banda de rodamiento, presentan desgraciadamente 

demasiada pequeHa variación  del empuje la te r a l ,  a l  varar del 

"cambar"; en cualquier caso la  variación  puede ser desde luego 

nula.

Para superar este inconveniente la  S o licitan te  ha propuesto 

ya en su patente námero 325 .792 , so licitad a  en 6 de A bril de 1966, 

un neumático en e l  que lo s  dos lados tienen d istin ta  rigidez en­

tre  s i .

Esta proposición resuelve tambián otros problemas carac­

te r ís t ic o s  de la s  armazones ra d ia le s , como la  baja rigidez trans­

v ersal y la  fa lta  de linealidad en la  variación  de la s  fuerzas 

de deriva en función del ángulo de deriva.

Ha sido ahora sorprendentemente descubierto que e l  proble­

ma de la  variación  del empuje la t e r a l  a l  v a ria r  del "camber" pue­

de ser resu elto  por medio de una esp ecial estructura de rigidez  

de la  banda de rodamiento, presentando una rigidez variable de 

un lado a l  o tro . Esta  especial estructura s i  bien apta de ser  

empleada oon diversos tipos de armazón, por ejemplo con armazo­

nes ra d ia le s , podrá ser empleada de modo muy ventajoso en e l  

neumático objeto de la  ya citada precedente patente de la  Soli­

citan te  .

La presente invención tiene por consiguiente e l  f in  de pro­

veer perfeccionamientos que hacen particularm ente fu ertes y g ra-
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¿j^ales la s  variaciones del empuje tran sversal s i  v a riar del án— 

guio de "camber".

131 objeto de la  presenta patente es un perfeccionamiento en 

los neumáticos para ruedas de vehículos cuya banda de rodamiento 

está provista de una estructura resisten te  de rig id ez , estando 

dicha estructura formada de ppr lo  menos dos t i r a s  de te jid o  cord 

cuyas cuerdeoitas están inclinadas respecto a l  plano ecu ato ria l, 

estando cada una de dichas t i ra s  plegada de modo de ser doblada 

y de co n stitu ir un par de capas, estando la s  líneas de dobladu­

ra de la s  dos capas vueltas hacia lo s dos cantos de la  banda de 

rodamiento y constituyendo lo s  bordes de la estructura de rigidez, 

estando la  extremidad lib re  de una t i r a  sobrepuesta a la  extremi­

dad lib re  de la  otra t i r a  en la  zona cen tral de la  banda de ro­

damiento, caracterizado dicho perfeccionamiento por e l  hecho de 

que la  zona en la  cual la s  extremidades lib re s  de la s  t i r a s  son 

sobrepuestas tiene una anchura no superior a 2¡/3 de la  anchura 

to ta l  de la  estructura resisten te  y por e l  hecho de que e l  ángu­

lo  que los cord de una t i r a  forman con e l  plano ecu ato rial es su­

perior a l  ángulo que con e l mismo plano forman lo s cord de la  

otra t i r a ,  siendo la  diferenoia entre e l  valor absoluto de dichos 

dos ángulos no in fe rio r  a 10° .

Según una forma preferida de ejecución e l  ángulo que los  

cord de una de la s  t i r a s  doblada forman con e l  plano ecu ato rial 

está  comprendido entre 5° y 30°, quedando firme que la  diferen­

cia entre e l  valor absoluto de lo s  dos ángulos no será in fe rio r  

a 10° .

Según otra variante de ejecuoi.ón la  estructura resisten te  

de rigidez es completada con una o varias t i r a s  adicionales de 

tejid o  cord cuyas cuerdeoitas forman con e l  plano ecu ato rial ángü-
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lo s  de c e ru a 4 5 ° .

E l f in  de estas  capas adicionales es dar rigidez u lte r io r ­

mente a la  estru ctu ra . En e l  caso en que se -conga una sola capa 

adicional ásta  puede e s ta r  dispuesta sobre o debajo de la s  t i r a s  

5 dobladas; en e l  caso a su vez de que se tengan varias t i r a s  adi­

cionales ásta s  pueden e s ta r  dispuestas sobre o debajo o en par­

te en una posición y en parte eh la  o tra .

Como antes se ha dicho, la  estructura de rigidez que consti­

tuye e l  perfeccionamiento de la  presente invención podrá ser ven- 

3-0 tajosamente empleada en uno de lo s neumáticos r^ivinuicanos ^n 

la  pa^^ntw n* 325.792 so licitad a  -n  o d̂  A bril de 1966, que pre­

sentan lados de d istin ta  rig id e z . En este caso e l  lado más r íg i ­

do de la  estructura re s is te n te , será dispuesto en e l  neumático en 

correspondencia del lado más rígido del mismo.

3-5 La invenoión será ahora mejor ilu strad a sobre la  base del ad­

junto dibujo en e l  cual, a ti tu lo  de ejemplo:

-  la  figura 1  representa esquemáticamente y en sección trans­

versal un neumático perfeccionado segdn e l  perfeccionamiento de 

la  presente invección;

20 -  la  figura 2 representa desarrollada en planta, la  estru c­

tura re siste n te  de rigid ez del neumático de la  figura 1 , con por­

ciones de t i r a  quitadas para mostrar la  dirección de lo s h ilos en 

la s  d istin ta s  capas.

En la s  figuras está  representado un neumático 1 que compren- 

25 de una banda de rodamiento 2 , dos lados 3 y 4 y dos talones 5 y 6.

La armazón es del tipo ilustrad o en la  patente número 

325.792 y consiste en una te la  7 de h ilo s  rad iales que se extien­

de en lo s  lados 3 y 4 y en lo s  talones 5 y 6, arrollándose a lre ­

dedor de lo s aros 8 y 9. por e l  lado del talón 5 la  te la  7 , des-
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puás de ser arrollada alrededor del aro 8, se prolonga nuevamente 

en e l  lado 3 hasta e l  punto 11 puesto en la  zona de corona; entre  

la  te la  y su dobladura está insertado un relleno 12  de goma muy 

dura, extendiéndose hasta cerca de la  mit3 d de la altura del flan­

co o lado 3 del neumático.

por e l  lado del talón 6 la  armazón 7 se a rro lla  alrededor del 

aro 9 deteniéndose no obstante en e l  punto 13 situado en la  parte  

baja del flanco o lado 4 .

En la  zona de corona, entre la  armazón y banda de rodamiento 

está insertada la  estructura de rigidez que constituye e l  perfec­

cionamiento objeto de la  presente invención. Esta estructura está  

formada por dos t i r a s  14 y 15 de tejid o  cord dobladas respectiva­

mente a lo  largo de la s  líneas 16 y 1 7 *

Los cord de la  t i r a  14 forman con e l  plano ecu ato rial un 

ángulo de 15 ° , mientras lo s cord de la  t i r a  15  forman con dicho 

plano un ángulo de 25°.

Las lineas de dobladura 16 y 17 están dispuestas en la s  zonas 

de lo s cantos d̂  la  banda d̂  rodamiento; en la  p arte  cen tral de la  

estructura hay a su vez una zona de sobreposición de la s  extremi­

dades lib re s  18 y 19 pertenecientes respectivamente a la s  t i r a s  14 

y 15 .

La anchura de la  estructura de rigid ez está  determinada por 

la  distancia L entre la s  líneas de dobladura 16 y 17 . La zona cen­

t r a l  donde existe  una sobreposición de la s  dos t i r a s  tiene una an­

chura 1 igual a 3 /5  de L.

La estructura resisten te  ilustrada en la  figura tiene una r i ­

gidez mayor por e l lado de la  linea de dobladura 16 . Este lado es­

tá  dispuesto en e l  neumátioo en correspondencia con e l  flanco o la ­

do 3 , que a su vez tiene e l  lado más ríg id o .



Se comprende que lo s  ejemplos aportados no tienen ca rácter  

lim itativ o  y que se hallan comprendidos dentro de la  e se n c ia li-  

dad de la  presente invenoión todas la s  variantes que u tiliz a n  e l  

principio inventivo expuesto. Por ejemplo, e l  nómero de la s  t i ­

ra s  dobladas puede también ser superior a dos, quedando firme que 

por un lado de la  estructura se deben h a lla r  t i r a s  con ángulo más 

elevado que por e l  otro lado, e l  nómero de dichas t i r a s  debiendo 

ser elegido de manera que venga conservado e l  comportamiento a s i­

m étrico de la  estru ctu ra .

N O T A

por la  patente de invención a que se re fie re  la  presente 

memoria descriptiva se REIVINDICA la  propiedad y la  explotación  

exclusiva de:

1 . -  Un perfeccionamiento en lo s neumáticos para ruedas de 

vehículos, cuya banda de rodamiento e stá  provista de una estru c­

tura re siste n te  de rig id ez , estando dicha estruotura formada por 

a lo  menos dos t i r a s  de te jid o  cord cuyas cuerdocitas están in c li­

nadas respecto a l  plano e cu a to ria l, estando cada una de dichas 

t i r a s  plegada de manera de e s ta r  doblada y de co n stitu ir  un par 

de capas, estando la s  lin eas de dobladura de la s  dos t i r a s  frente  

a lo s  dos cantos de la  banda de rodamiento y constituyendo lo s  

bordes de la  estructura de rig id ez , estando la  extremidad lib re  

de una t i r a  sobrepuesta a la extremidad lib re  de la  otra t i r a  en 

la  zona cen tral de la  banda de rodamiento, esencialmente carac­

terizado por e l  hecho de que la  zona en que la s  extremidades l i ­

bres de la s  t i r a s  están sobrepuestas tiene una anohura no supe­

r i o r  a 2/3 de la  anohura to ta l  de la  estructura re siste n te  y por 

e l  hecho de que e l  ángulo que lo s  cord de una t i r a  forman con e l
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plano ecu ato rial es superior a l  ángulo que oon e l  mismo plano 

forman lo s  cord de la  otra t i r a ,  siendo la  diferencia entre 

e l valor absoluto de diohos dos ángulos no in fe rio r  a 10° .

2 . -  Un perfeccionamiento, t a l  como e l  espeoifioado en 1#

5 caracterizado por e l  hecho de que e l  ángulo que los cord de una

de la s  t i r a s  doblada forma con e l  plano ecu ato ria l, está  compren­

dido entre 5° y 3 0 ° .

3 .  -  Un perfeccionamiento, ta l  como e l  especificado en 1 o 2, 

caracterizado por e l  hecho de que sobre y , o, debajo la s  t i ra s

10 dobladas está  presente una t i r a  de te jid o  oord, cuyas cuerdeci­

ta s  foxman un ángulo de 45° oon e l  plano ecu a to ria l.

4 .  -  "Un perfeccionamiento en lo s  neumáticos para ruedas 

de vehículos".

Consta la  presente memoria descriptiva de sie te  hojas fo­

liad as , e s c r ita s  por una sola cara .

Barcelona, 7 de Junio de 1966.
E. REYN'ALDO
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