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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta pars unir a la solicitud
de
CERLIFICADO DE ADICION
formulada el 18 de Junio de 1966, von el n¢ 328,086
en
EsPANA
2 nombre de ALFRED TEVES MASCHINEN-UND ARMATURENFABRIK
KOMMAND IT-GESELLSCHAFT, entidad alemana, establecidsa en
Rebstocker Strasse 41-53, Frenkfurt am Main, Repiblice Fe-
derel Alemana, pors
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN BL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
N2 327.649) solicitada el 7 de Junio de 1966, por:"un dispo-
sitivo de reajuste sutondtico, en especial para frenos de

disco hidréulicamente eccionadog®

—
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En le patente principel n? 327.649 se describe un dis-
positivo eutomdtico de reajuste; en especial para frenos de
disco de vehfculos sutmméviles, accionados hidrdulicamente.
Bete dispositivo estd canstitufdo por un dispositivo de blor |
queo actuante entre el émbolo y el cilindro, y por un muelle
de campresién, gue actia sobre un tope eldstico, que estsd
digpuesto de manera mdévil en el émbolo, en forma que & su

movimiento en direccidn &l disco del freno, se opone el drga-
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no de friceidn del dispositivo de blogueo y, en la direc-
cibn de aflojemiento del freno, la fuerzs del muelle. En la
patente principal estén previstos topes en el émbolo, que
impiden el bloqueo del muelle de campresidn.

Mediante el invento se impide ahora el blogueo del mue-
lle de compresién de manera mas sencilla, para lo cual el
muelle de caupresidén actia sobre el drgano de fricecidn a tre-
vés de un casquillo provisto de una pestafia, que se desliza
sobre la espiga de bloqueo. Al mismo tiempo estéd constituido
el tope eldstico por una caperuze y una base, que estén aco-
pladas entre s{ de maners soltable, penetrando el casquillo
en el espacio interior del émbolo a partir del tope elédsti-
co, mientras que en la posicidn de liberacién del freno,
existe entre su extremo y el lado fromtal interior del émbo-
lo une hendidura. Debido & que el muelle de campresién ac-
te sobre los anillios de friccidn & través de la pestafia del
casquillo, se impide, tanto une friccidn perjudicial de auto-
blogueo, como tambidn se origina wna carga uniforme del Sr—
gano de friceidn por el muelle.

Bn el dibujo ha sido representado en seccidén un ejem-
plo de reslizacidn.

Hen sido designadass con 1 la caja del freno, con 2 el
disco del freno, con 3 la zapata del freno, con 4 el émbo-
1o, con 5 la espiga de friccidn, can 6 el drgano de friceidn
constitu{do por una serie de anillos, con 7 el muelle, con
8 el tope eldstico en general, ocon 9 un anillo de junta y
con 10 su renura. E1 tope eldstico 8 estéd sostenido entre
dos topes existentes en le abertura 11 del émbolo, con la
holgura "x", Uno de 1los topes es un anillo eldstico 12, mien-

tras que el segando es un escaldn 13 existente en la abertu-
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ra 11 del émbolo.

El tope eldstico 8 consiste en la base 14 ¥ en la ca—
peruze 15, que estén unidos entre s{ de manere soltable, a
la menera de un cierre de bayoneta, Ademés del muelle 7 ¥
de los anillos de friccibén 6, estd contenido en el tope elas-
tico 8 el casquillo 16 con la brida 17, gie se desliza sobre
la espige 5. El casquillo 16 atraviesa una asbertura existen-
te en el fondo de la caperuza 15, penetrando en la abertu-
ra 11 del émbolo donde se encuentra enfrentado con su extre-
mo 18 al lado frontal interior 19 de la abertura del émbolo,
con 1o que en la posicién de aflojamiento del freno, existe
une hendidura del temafio *y", La holgura de aflojamiento del
freno, entre el disco 2 del freno y la mordazs 3 del mismo
ha sido designeda con “zt,

Pars frenar, se establece en la cémara 20 del cilin-
dro una presién, mediante la cual es hecho salir el émbolo
4 de la caja 1, con lo que la mordaza 3 del freno, al salvar
la holgura "z¥, es puesta en contacto can el disco 2 del fre-
no. Al mismo tiempo se anula por lo pronto parte de la nolagu-
ra "x", agranddndose la hendidura *y", puesto que el lado
frontal interior 19 de la abertura 11 del 4mbolo se aleja
del extremo 18 del casquillo 16. Cuando tiene lugar un des-
gaste de la guarnicidn, se amula totalmente le holgura “x*,
¥ se produce une holgura igual de grande entre la base 14 y
el tope 13.

En todos estos procesos no se ejerce ningune influen—
cia sobre el muelle de compresiln 7. Una vez suelto el fre-
no, ejerce el anillo de junta 9, de la manera conocida, una
accidn de recuperacién sobre el émbolo 4. Este se separa de

la zapata 3 del freno, que sigue rozendo contra el disco,
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hasta que un golpso del disco, tal como se produce en todo

movimiento de la direccidn, hace que la zapata 3 del freno
vuelva a apoyarse contrae el lado frontal del émbolo 4.

Con ello se establece de nuevo la holgure de afloja-
miento del freno "2", que se mantiene durante todo el tiem~
po en que el disco 2 gira en su plano normal de rotacidn.

Por un golpeo muy fusrte del disco, tal como se pro=
duce, por sjemplo, &l ser recorridas curvas cerradas 0 como
consecuencia de un calentamiento fuerte de wn disco de fre-
no de forme de bandeja, es desplazado el émbolo 4 al inte-
rior de la cémara 20 del cilindro. ELl escelén 13 comprime
al muelle de campresién 7 a través de la base 14 y del tope
eldstico 8. Al volver el disco & su plano normal de rotacidm,
ge vuelve a distender el muelle de canpresibn 7 y, a través
del émbolo 4, desplaza a la mordaza 3 del freno en direccidn
al disco 2 del mismo, haste que se restahblece la holgura de
eflojamiento "z" del freno.

Cuendo el golpeo dsl disco es tan fuerte que el lado

- frontal interior 19 del émbolo desplaza al casquillo 16 ha-

cia la derechs, se deslizan los anillos de friccibn 6 en di-
reccibn a la cémara interior 20 del cilindro. Cuando después
de dsto, 21 disco vuelve a su posicidn normal, entonces es

la holgura de aflojamiento del freno meyor que “2" en la meg-

nitud en gque han sido desplazedos los anillos de friccidén 6.

- NOTA =

Ios puntos de invencidn propia y nueve que se presentan

pare que sean objeto de esta solicitud de Certificado de Adi-
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cién en Espafia, son los siguientes:

1¢,- Mejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal.nﬁmero 327.649, solicitada el T de iunio de 1966,
por:"Un dispositivo de reajuste automdtico, en especial pa-
ra frenos de disco hidrdulicamente accionados", para vehfcu-
los automéviles con un dispositio de blogueo actuante entre
el émbolo y el cilindro, y con un muelle de compresidn que
actia sobre wn tope eldstico dispuesto de menera movil en el
émbolo, en forma que & su movimiento en direccidén al disco
del freno, se opone el Srgmno de friccidn del dispositivo de
bloqueo, mientras que & su movimiento en la direccién de afio
Jjamiento del freno, se opone la fuerza del muelle, caracte-
rizadas porque el muelle de compresibn actis sobre el érgano
de friccién a través de un casquillo con brida, que se des-
lizae sobre la espiga de bloqueo.

22.~ Mejoras segin el punto 1, ceracterizadas porgue
el tope”eléstico estd constituido por una caperuza y una ba-
se, que estan acopladss entre si{ de manera soltable.

3%.~ e joras de acuerdo con lag reivindicaciones 1 y
2, ceracterizadss porque el casquillo sooresale desde el to-
pe eldstico hasta el espacio interior del émbolo, existien-
do una hendidure entre gu extremo y el lado frontal interior
del émbolo, en la posicidn de liberacién del freno.

4¢.~ Nejoras introducidas en el objeto de la Patente
principal nlmero 327.649, soliciteda el 7 de Junio de 1966,
por:"Un dispositivo de reajuste automético, en especial pa~
ra frenos hidréulicemente accionados.

Tal y como se he descrito en la Memoria que anteceds,
representado en el dibujo que se acompafia y con los fines

gue se hen especificado,



Esta Memoria consta de seis hojas escritas a mdguina

por une sola carsa.

maesa, 90 AGQEE

P.A.

Albetto de

AVS.
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