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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a la  so lic itu d  
de

CERTIFICADO DE ADICION
formulada e l  18 de Junio de 1966, con e l  n& 328.086 

e n
E S P A Ñ A

a nombre de ALFRED IEVBS NASCHINEN-UND AIMATUHENFABRIK 
KOMMANDIT-tESBLISCHAKE, entidad alemana, estab lec id a  en 
Rebstocker Strasse 41-53# Frahkfurt am Main, República Fe­
deral Alemana, por;
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL 
NR 327 .64^  so lic ita d a  e l  7 de Junio de 1966, por:"un dispo­
s i t iv o  de reaju ste  automático, en e sp ec ia l para frenos de 
disco hidráulicamente accionados"

En la  patente p rin cip a l ne 327.649 se  describe un d is­
p o sitiv o  automático de rea ju ste , en e sp e c ia l para frenos de 
disco de vehículos automóviles, accionados hidráulicamente. 
Este d isp o sitiv o  e s tá  con stitu id o  por un d isp o sitiv o  de b lo -  .

5 queo actuante entre e l  ámbolo y e l  c ilin d r o , y por un muelle
de compresión, que actúa sobre un tope e lá s t ic o ,  que e stá  
dispuesto de manera móvil en e l  embolo, en forma que a su  
movimiento en d irección  aL d isco  d e l freno, se opone e l  órga-
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no de fr ic c ió n  d e l d isp o s it iv o  de bloqueo y , en la  d irec­
ción de aflojam iento d e l freno, la  fuerza d e l m uelle. En la  
patente p r in c ip a l están p rev isto s topes en e l  embolo, que 
impiden e l  bloqueo d e l muelle de compresión.

Mediante e l  invento se impide adora e l  bloqueo d e l mue­
l l e  de compresión de manera mas s e n c i l la , para lo  cual e l  
muelle de compresión actúa sobre e l  órgano de fr ic c ió n  a tra­
vés de un caeq u illo  provisto  de una pestaña, que se d e s liz a  
sobre la  esp iga de bloqueo. Al mismo tiempo e stá  constitu ido  
e l  tope e lá s t ic o  por una caperuza y una base, que están aco­
pladas entre s í  de manera so lta b le , penetrando e l  caeq u illo  
en e l  espacio in ter io r  d e l émbolo a p a rtir  d e l tope e lá s t i ­
co , mientras que en la  posición  de lib eración  d e l freno, 
e x is te  entre su extremo y e l  lado fro n ta l in te r io r  d e l émbo­
lo  una hendidura. Debido a que e l  muelle de compresión ac­
túa sobre lo s  a n il lo s  de fr ic c ió n  a través de la  pestaña d e l 
ca eq u illo , se impide, tanto una fr ic c ió n  p er ju d ic ia l de auto- 
bloqueo, cono también se orig in a  una carga uniforme d e l ór­
gano de fr io o ió n  por e l  m uelle.

En e l  dibujo ha sid o  representado en sección  un ejem­
plo de rea liza c ió n .

Han sido designadas con 1 l a  caja d e l freno, con 2 e l  
disco d el freno, con 3 la  zapata d e l freno, con 4 e l  émbo­
lo ,  con 5 la  espiga de fr ic c ió n , can 6 e l  órgano de fr ic c ió n  
con stitu id o  por una ser ie  de a n il lo s ,  con 7 e l  m uelle, con 
8 e l  tope e lá s t ic o  en general, con 9 un a n il lo  de junta y 
con 10 su ranura. E l tope e lá s t ic o  8 e s tá  sosten ido entre 
dos topes ex iste n te s  en la  abertura 11 d e l émbolo, con la  
holgura "x". Uno de lo s  topes es un a n il lo  e lá s t ic o  12, mien­
tra s que e l  segundo es un escalón  13 ex isten te  en la  abertu-
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ra 11 d e l ámbolo.
El tope e lá s t ic o  8 con siste  en la  base 14 y en la  ca­

peruza 15y que están unidos entre s í  de manera so lta b le , a 
la  manera de un cierre de bayoneta, Además d e l muelle 7 y  
de lo s  a n il lo s  de fr ic c ió n  6, e stá  contenido en e l  tope e lá s­
t ic o  8 e l  ca sq u illo  16 con la  brida 17, q ie se d e s liz a  sobre 
la  esp iga  5. E l ca sq u illo  16 a trav iesa  una abertura ex isten ­
te  en e l  fondo de l a  caperuza 15, penetrando en la  abertu­
ra 11 d el embolo donde se encuentra enfrentado con su extre­
mo 18 a l  lado fro n ta l in te r io r  19 de la  abertura d e l  ámbolo, 
can lo  que en la  posición  de aflojam iento d e l freno, e x is te  
una hendidura d e l tamaño "y". La holgura de aflojam iento del 
freno, entre e l  disco 2 d e l freno y la  mordaza 3 d e l mismo 
ha sido designada con "z".

Para frenar, se estab lece en l a  cámara 20 d e l c i l in ­
dro una presión , mediante la  cual es hecho s a l ir  e l  ámbolo 
4 de la  caja  1, con lo  que la  mordaza 3 d e l freno, a l  salvar  
la  holgura "z", es puesta en contacto con e l  d isco  2 d e l fre ­
no. Al mismo tiempo se anula por lo  pronto parte de la  holgu­
ra "x", agrandándose la  hendidura "y", puesto que e l  lado  
fro n ta l in te r io r  19 de l a  abertura 11 del ámbolo se a le ja  
d el extremo 18 d el ca sq u illo  16. Cuando tien e  lugar un des­
gaste de la  guarnición, se  anula totalmente la  holgura "x", 
y se produce una holgura igu a l de grande entre la  base 14 y  
e l  tope 13.

En todos estos prooesos no se ejerce ninguna in fluen­
c ia  sobre e l  muelle de compresión 7 . Una vez su e lto  e l  fre ­
no, ejerce  e l  a n illo  de junta 9, de la  manera conocida, una 
acción de recuperación sobre e l  ámbolo 4 . Este se separa de 
la  zapata 3 d el freno, que sigue rozando contra e l  d isco ,
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hasta que un golpeo d e l d isco , t a l  como se produce en todo 
movimiento de la  d irección , hace que la  zapata 3 d e l freno 
vuelva a apoyarse contra e l  lado fro n ta l d e l émbolo 4 .

Con e l lo  se estab lece  de nuevo la  holgura de a f lo ja ­
miento d e l freno "z", que se mantiene durante todo e l  tiem­
po en que e l  d isco  2 g ira  en su plano noimal de rotación .

Por un golpeo muy fu erte  d e l d isco , t a l  como se pro­
duce, por ejemplo, a l  ser  recorridas curvas cerradas o como 
consecuencia de un calentamiento fu erte  de un d isco  de fre ­
no de forma de bandeja, es desplazado e l  émbolo 4 a l  in te ­
r io r  de l a  cámara 20 d e l c ilin d r o . E l escalón  13 comprime 
a l  muelle de compresión 7 a través de la  base 14 y  d e l tope 
e lá s t ic o  8 . Al volver e l  d isco  a su plano normal de rotación , 
se vuelve a d istender e l  muelle de compresión 7 y , a través 
d e l émbolo 4, desplaza a la  mordaza 3 d e l freno en dirección  
a l  d isco  2 d e l mismo, hasta que se restab lece  la  holgura de 
aflojam iento "z" d e l freno.

Cuando e l  golpeo d e l  d isco  es tan fu erte  que e l  lado 
fr o n ta l in te r io r  19 d e l émbolo desplaza a l  ca sq u illo  16 ha­
c ia  la  derecha, se d eslizan  lo s  a n illo s  de fr ic c ió n  6 en d i­
rección  a la  cámara in te r io r  20 d e l c ilin d r o . Cuando después 
de é s to , e l  d isco  vuelve a su  p osición  normal, entonces es 
l a  holgura de aflojam iento d e l freno mayor que "z" en la  mag­
nitud en que han sido desplazados lo s  a n il lo s  de fr ic c ió n  6.

-  N O T A  -

Los puntos de invención propia y nueva que se  presentan 
para que sean objeto de e sta  so lic itu d  de C ertificado de Adi-
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ción en EspaRa, son lo s  s ig u ien tes:

328086 3
1 2 .-  Mejoras introducidas en e l  objeto de la  Patente 

p rin cipa l número 327.649) so lic ita d a  e l  7 de Junio de 1966, 
por:"Un d isp o sitiv o  de reajuste automático, en e sp e c ia l pa­
ra frenos de d isco hidráulicamente acolonados", para vehícu­
lo s  automóviles con un d isp o s it ia  de bloqueo actuante entre 
e l  ámbolo y e l  c ilin d r o , y con un muelle de compresión que 
actúa sobre un tope e lá s t ic o  d ispuesto de manera m óvil en e l  
ámbolo, en forma que a su movimiento en d irección  a l  d isco  
d e l freno, se opone e l  órgano de fr icc ió n  d e l d isp o sitiv o  de 
bloqueo, mientras que a su movimiento en la  d irección  de a flo  
jamiento d e l freno, se opone la  fuerza d el m uelle, caracte­
rizadas porque e l  muelle de compresión actúa sobre e l  órgano 
de fr ic c ió n  a través de un caeq u illo  con brida, que se  des­
l i z a  sobre la  esp iga de bloqueo.

2 6 .-  Mejoras según e l  punto 1, caracterizadas porque 
e l  tope e lá s t ic o  e stá  con stitu id o  por una caperuza y una ba­
se , que están acopladas entre s í  de manera so lta b le .

3 2 . -  Mejoras de acuerdo con la s  reiv ind icaciones 1 y 
2, caracterizadas porque e l  ca sq u illo  sooresa le desde e l  to ­
pe e lá s t ic o  hasta e l  espacio in te r io r  d el ámbolo, e x is t ie n ­
do una hendidura entre su extremo y e l  lado fro n ta l in ter io r  
d el ámbolo, en la  posición  de lib eración  d e l freno.

42 . -  Mejoras introducidas en e l  objeto de la  Patente 
p rin cip a l número 327.649, s o lic ita d a  e l  7 da Junio de 1966, 
por:"IKi d isp o s it iv o  de reajuste automático, en e sp e c ia l pa­
ra frenos hidráulicamente accionados.

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que antecede, 
representado en e l  dibujo que se acompaRa y con lo s  f in es  
que se han esp ecificad o .
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Esta Memoria consta de s e is  hojas e sc r ita s  a máquina 

por una so la  cara.
Madrid, 3B

P.A.
Aih de

AVS 6
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