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MAMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
CERTIFICADO DE ADICICN
formulada el 17 de junio de 1966, con el n2 328.044
en
ESPANA
a nombre de ALFRED TEVES MASCHINEN-UND ARMATURENFABRIK
KOMMANDI T-GESELLSCHAFT, entidad alemana, establecida en
Rebstdocker Strasse 41-53, frankfurt am Main, Replblica
Federal Alemana, por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN ZL OBJZTO DE LA PATENTE PRINCI-
PAL N@ 293.709", expedida el 30 de noviembre de 1963,
por "Dispositivo de freno de disco de guarnicidn par-

cial"

ia patente principal n2 293,709, tiene por
objeto un freno de disco de guarnicidn parcial, en espe-
cial para vehiculos automdéviles, con un muelle de suje-
cibén hecho de chapa para las zapatas del freno y que se

apoya sobre el lado superior del portador de la guarni-

cidén o de las placas portadoras de la guarnicidn de las
zapatas del freno a través de dos brazos ellsticos, asi

como contra un perno contenido en la caja, estando el mue
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lle de sujecidén hecho de una forma tal y siendo los la-
dos frontales de las guarniciones del freno y/o sus pla
cas de soporte de una forma tal que la fuerza eléstica
del freno de sujecidn se descompone en una componente de
sujecidén dirigida radialmente, y una componente dirigida
axialmente, mediante la cual son separadas las zapatas
del freno del disco del freno.

El invento comsiste en gue los brazos del mue
lle de sujecidn, gue cooperan con las zapatas del freno,
estén hechos en sus extremos elésticos en forma de espi-
ras. Con ello existe la posibilidad de gue, permanecien-
do iguales las propiedades del material y las dimensio-
nes, su fuerza pueda elegirse a voluntad wediante la va-
riacién del nlmero y forma de las espiras.

Conforme al invento, es el muelle de sujecidn
preferentemente un muelle en cruz gue, con los extremos
de su viga larga se apoya contra la caja a través de dos
pernos de sujecidén, mientras que su viga corta tiene ex-
tremos que estén doblados a manera de bucle en aproximada
mente 1802 en direccidn al disco, discurriendo en Aangulo
agudo con el plano del disco. Como el brazo de palanca de
un muelle laminar liso se acorta cada vez més al aumentar
el desgaste de la guarnicidn, posee una caracteristica
empinada, lo que repercute de manera desfavorable, tanto
sobre la fuerza de accionamiento del freno, como también
sobre la fuerza de separacidn del muelle. También varia el
adngulo de atague del muelle respectc a las placas dorsa-
les al ir aumentando el desgaste de las zapatas, de modo
que hacia el final del desgaste de las zapatas, es ejerci

do sobre éstas un momento de basculacidn, ademds o en lu-



20

23

3C

gar de la fuerza de recuperacion. Sstos inconvenientes
gquedan orillados por la realizacién de los extremos del
muelle en forma de espira. En tal forma de realizacidn
Ge los extremos del muelle, permanece la fuerza elésti-
ca del muelle de sujecidén aproximadamente igual a lo
largo del recorrido de las zapatas. La libertad entre el
muelle en cruz y el borde del disco, se aumenta sustan-
cialmente.

En el dibujo representan:

La figura 1, una seccidén a través de un ejem
plo de realizacidn;

las figuras 2 y 3, vistas del muelle en cruz.

Las dos mitades de una pinza de freno han si
do designadas con 1 y 2, las cémaras de trabajo de los
cilindros del freno con 3 y 4, los &mbolos con 5 y 6,
las zapatas del freno con 7, las placas dorsales con 8,
el disco del freno con 9, los pernos de sujecidn con 10
Yy el muelle en cruz con 1ll.

Las placas dorsales 8 poseen ojos 12 con ta-
ladros, que son atravesados por los pernos de sujecidn
10. Los extremos de los pernos de sujecidn 10 estén sopor
tados en ldbulos 13 de la caja.

En los lados frontales superiores 14 de las
placas dorsales 8, hacen presidn los extremos elésticos
15 de los brazos 16 de la viga corta 24 del muelle en
cruz 1l1. Con los extremos 17 de la viga larga 19 se apo-
ya el muelle en cruz ll contra los pernos de sujecidn 10.

Los extremos de los brazces 16 del muelle en
cruz 11 estén doblados hacia atris en torno de una raiz

18, en aproximadamente 1802, de modo gue los extremos 15
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del muelle forman un &ngulo agudo con el disco S del
freno.

Al ser accionado el fremo, es ejercida en
la cémara 3 del cilindro una presidn sobre los émbolos
5, de modo que a través de las placas dorsales 8 son he
chas atacar las mordazas de freno 7 al disco 9 del fre-
no, Al ir aumentando el desgaste, se mueven las mordazas
de freno 7 acercandose cada vez mas al disco 9 del fre-
no, con lo que los brazos cortios 16 del muelle ceden en
su totalidad, a saber, algo mas el extremo 15 doblado ha
cia atrés del muelle, gue el resto de los brazos elésti-
cos, de modo que su &ngulo de atague respecto a las pla-
cas dorsales 8, permanece aproximadamente igual. Las pla
cas dorsales S se mueven en direccidn al extremo libre
de los extremos elasticos 15. La presidn de los extremos
ellsticos 15 sobre las caras frontales superiores 14 de
las placas dorsales 8, se descompone debido a su posi-
cidn inclinada, en una componente guediscurre en la di-
reccidon del plano del disco y que sujeta las zapatas de
freno 7, y en otra componente gue discurre perpendicular
al plano del disco, y gue tiende a retirar las zapatas
de freno 7 del disco al soltarse el freno,

En las figuras 2 y 3 se harn utilizado para
las partes iguales del muelle en cruz los mismos signos
caracteristicos. Los extremos 17 de la viga larga 12 del
muelle, estdn acodados dos veces., Z1 lado interior del
acodamiento 20 viene a hacer apoyo contra los pernos de
sujecidén 10. Debido al acodamiento 21 se produce un apén
dice 22. El ancho "a" de la viga larga se elige algo ma-

yor que el grueso del disco 9 del freno. Cuando las mor-
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dazas de freno 7 se han desgastado hasta la medida ad-

misible, vienen los ojos 12 de las placas dorsales 8 a
hacer apoyo conira los extremos 17 de la viga larga 19
del muelle en cruz 11, prolongados por los acodamientos
20 y 21 y por el apéndice 22, de modo gue las placas dor

sales 8 no pueden entrar en contacto con el disco S,

Los puntos de invencidn propia y nueva, gue
se presentan para gue sean objeto de esta solicitud de
Certificado de Adicidn en Espafla, son los siguientes:

l.- Lejoras introducidas en el objeto de la
Patente principal N2 293.7C9, expedida el 30 de noviem-
bre de 1863, por: "Jispositivo de ireno de disco de guar
nicién parcial", en eswvecial para vehiculos automdviles,
con un muelle de sujecidn hecho de chapa para las morda-
zas del freno, el cual se apoya sobre el lado suverior
del portador de la guarnicibén o de las placas portadoras
de la guarnicidn de las zapatas del freno, a través de
dos brazos elésticos, asi como también contra un perno
corntenido en la caja, recibiendo el muelle de sujecidn
una forma tal, y siendo los lades frontales superiores
de las guarniciones del freno y/o sus placas portadoras
de una forma tal, que la fuerza elistica del resorte de
sujecidn se descompone en una componente de sujecidén di-

rigida radialmente, y en una componente dirigida axial-
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mente, mediante la cual se separan las zapatas del fre-
no del disco del freno, ¥y cuyaé mejoras estin caracte-
rizadas porgue los brazos del muelle Ge sujecidn, que
cooperan con las zapatas del freno, estén formados en
sug extremos elésticos a manera de espiras.

2.- Mejoras de acuerdo con la reivindicacibn
1, caracterizadas porgque el muelle de sujecibdn es un mue
lle en cruz que con los extremos de su viga larga se apo
ya contra la caja a través de dos pernos de sujecidn, y
cuya viga corta tiene extremos gque estén doblados hacia
atras en direccidn al disco, a manera de bucles y en --
aproximadamente 1802, discurriendo dichos extremos for-
mando un &ngulo agudo con el plano del disco.

3.- "MEJCRAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE
LA PATENTE SRINCIPAL Ne 293.709", expedida el 30 de No-
viembre de 1963, por:"Dispositivo de freno de disco de
guarnicidn parcial".

Tal y como se ha descrito en la lFemoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompanan y
para los fines gue se han especificado.

Zsta iMemoria consta de seis hojas escritas a

miquina por una sola cara.

Madrid, £ 3 SEP ‘5’3‘

P.A.
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